Utlatande 2005:220 RII (Dnr 311-3833/2005)

Forslag till detaljplan for del av Akallavigen m.m. inom
stadsdelarna Akalla och Hansta, Dp 2001-05270A-54

Kommunstyrelsen foreslar kommunfullmaiktige besluta foljande
Forslag till detaljplan for del av Akallavigen m.m. inom
stadsdelarna Akalla och Hansta, Dp 2001-05270A-54, antas.

Foredragande borgarriadet Kersti Py Borjeson anfor foljande.
Arendet

Arbetet med att planldgga den provisoriska breddningen av Akallavigen in-
leddes ar 2001 med enkelt forfarande. Planen Overklagades och regeringen
ansag att planen skulle handliggas med normalt forfarande och antagande i
kommunfullméktige. Planen har remissbehandlats mellan den 14 februari till
22 mars 2002 da planen ocksa var utstdlld i Akalla och Kista. Utstéllningen
dgde rum mellan 18 april till 10 maj 2005.

Sammanfattning

Pé senare tid har en kraftig utbyggnad av Kista och Akalla industriomrade
skett och ytterligare utbyggnad ar att vénta under de kommande éren. I avvak-
tan pa en utbyggnad av E18 sé krévs en forstirkning av kapaciteten pa Akalla-
végen. Foreslaget mojliggér en provisorisk breddning av Akallavigen, dock
langst till ar 2014.



Breddningen till totalt 4 korfalt sker visterut och blir ca 10 meter vid Hans-
ta naturreservat och haller sig inom planomradet. P& resterande avsnitt blir
breddningen ca 5 meter inklusive slénter.

Bilaga I Planbeskrivning

Bilaga 2 Genomforandebeskrivning
Bilaga 3 Samradsredogorelse
Bilaga 4 Plankarta

Mina synpunkter

Jag finner det nodvéndigt att bredda Akallavigen vid det aktuella avsnittet.
Utbyggnaden av Kista och Akalla industriomrade kriaver att foljande atgird
genomfors och jag vill podngtera att det &r en tillfillig breddning av vigen.
Forslaget har, forutom att gronomrade tas 1 ansprak och okad trafik, inte ndgon
storre negativ paverkan pd nérmiljon. Eftersom hastigheten sidnks s& kommer
bullret att minska vilket pdverkar naturreservatet och de omgivande bostéderna
positivt. Idag &r omradet bullerstdrt med nivaer mellan 55-60 dB(A). Eftersom
lagenheterna dr genomgéende erhalls acceptabla nivaer med en tyst sida.

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.
Reservation anfordes av borgarrddet Margareta Olofsson (v) enligt foljande.

Jag foreslar kommunstyrelsen foresld kommunfullméktige besluta att
1. avsla detaljplanen
2. dirutover anfora.

En breddning berdknas Oka antalet trafikrorelser pad Akallavdgen med ca 9000 for-
don/dygn. Ett 6kat antal trafikrorelser kommer att ytterligare forvarra det redan befint-
liga bullerproblemet i bostadsomradet och naturreservatet. Riktvarden for utomhusbul-
ler kommer saledes inte att kunna nds. Avgasemissionerna kommer att tilldtas oka i
omradet med forslaget. En breddning av Akallavigen kan darfor inte beskrivas som en
forbéttring av trafiksituationen, utan snarare som en visentlig forsdmring.

Detaljplanen innebir ocksa ett icke acceptabelt intrdng i Hansta naturreservat. De
samlade miljokonsekvenserna tillsammans med de genomforda protesterna fran de
boende innebir att breddningen inte skall genomforas.

Breddningen av Akallavégen &r saledes en kostsam, otillricklig och kortsiktig 16s-
ning som inte tar hansyn till naturen och invanarnas synpunkter i Akalla.



Istdllet for en breddning bor en avstidngning av Akallavdgen utredas, dar endast
kollektivtrafik tillats. For att astadkomma en effektiv och miljovanlig 16sning for tra-
fikproblemen kring Kista bor foljande goras.

e E18 i tunnel lings Hjulsta-Rinkeby-Tensta

Forlangning av tunnelbanan Akalla och Hjulsta till Barkarby

Spéarforbindelser mellan Villingby-Spanga- Tensta- Rinkeby- Kista och Helenelund
Tvérbanan nord forléngas mot Kista

Reservation anfordes av borgarrddet Viviann Gunnarsson (mp) enligt foljan-
de.

Jag foreslar kommunstyrelsen foresld kommunfullmiktige besluta
att avsla planen samt vidare anfora.

Miljopartiet vill aterigen protestera mot att vigprojekt for okad biltrafik ska drabba
befolkningen och miljon kring Jarvafaltet.

Det finns stor risk for permanentning av Akallavdgens breddning. Projektet tar
2300 kvm gronmark i ansprak frén naturreservatet. Utdver det fysiska intrdnget okar
dven bullret i naturreservatet. Igelbiackens vattensituation dr anstringd och projektet
innebér ytterligare pafrestningar.

Staden méste planera for en uthallig stadsutveckling i form av battre kollektivtra-
fik, cykelleder och gangstrak och inte stindigt dka biltrafikens ytor pa bekostnad av
miljo och hilsoaspekter.

Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslar
kommunfullméktige besluta foljande

Forslag till detaljplan for del av Akallavigen m.m. inom stadsdelarna
Akalla och Hansta, Dp 2001-05270A-54, antas.

Stockholm den 30 november 2005

Pa kommunstyrelsens végnar:
ANNIKA BILLSTROM

Kersti Py Borjeson
Anette Otteborn

Reservation anfordes av Ann-Margarethe Livh (v) med hanvisning till reser-
vationen av (v) i borgarrddsberedningen.



Reservation anfordes av Asa Romson (mp) med hinvisning till reservationen
av (mp) i borgarradsberedningen.



ARENDET

Stadsbyggnadsnimnden beslutade den 22 september 2005 att godkidnna for-
slaget till detaljplan for del av Akallavigen m.m., inom stadsdelarna Akalla
och Hansta, Dp 2001-05270A-54, och 6verlamna det till kommunfullméktige
med hemstéllan att fullméktige méatte anta planforslaget.

Reservation anfordes av Ewa Torngren (v) enligt foljande.

En breddning beréknas oka antalet trafikrorelser pa Akallavigen med ca 9 000 fordon
per dygn. Ett 6kat antal trafikrorelser kommer att ytterligare forvarra det redan befint-
liga bullerproblemet i bostadsomrédet och naturreservatet. Riktvirden f6r utomhusbul-
ler kommer séledes inte att kunna nds. Avgasemissionerna kommer tilldtas dka i om-
rddet med forslaget. En breddning av Akallavdagen kan dérfor inte beskrivas som en
forbéttring av trafiksituationen, utan snarare som en vésentlig forandring.

Detaljplanen innebdr ocksa ett icke acceptabelt intrang i Hansta naturreservat. De
samlade miljokonsekvenserna tillsammans med protesterna fran de boende innebér att
breddningen inte skall genomforas.

Breddningen av Akallavdgen ar séledes en kostsam, otillrdcklig och kortsiktig 16s-
ning som inte tar hansyn till naturen och invénarnas synpunkter i Akalla.

Istdllet for en breddning bor en avstdngning av Akallavdgen utredas, déar endast
kollektivtrafik tillats. For att 4stadkomma en effektiv och miljovanlig 16sning for tra-
fikproblemen kring Kista bor foljande goras.

e E18i tunnel lings Hjulsta- Rinkeby- Tensta

e Forldngning av tunnelbanan Akalla och Hjulsta till Barkarby

e  Sparforbindelser mellan Villingby- Spanga.- Tensta- Rinkeby- Kista och He-
lenelund

e Tvirbanan nord forlings mot Kista

Reservation anfordes av Cecilia Obermiiller (mp) enligt f6ljande.

Att stadsbyggnadsndmnden avslér planen, samt vidare anfor foljande.

Aterigen planeras ett viigprojekt som drabbar befolkningen och miljén kring Jirva-
faltet.

Det finns stor risk for permanentning av Akallavigens breddning. Projektet tar
2300 kvm gronmark i ansprak frén naturreservatet. Utdver det fysiska intrdnget 6kar
dven bullret i naturreservatet genom végbreddningen, vilket bor regleras i planen.
Projektet &r darutover illa da dispens for intranget ej redovisas i detaljplanedrendet och
det saknas garantier for att naturmarken aterstills efter att det provisoriska projektet
upphér.



Inte heller har Miljoforvaltningens krav tillgodosetts. Bland annat bor det storda
vattenforingen i Stordiket atgirdas, detta da Igelbdckens vattensituation &r anstrangd.
Barridreffekten 6kas och tillgdngligheten till naturreservatet minskar da gangtunnlar
utanfor planomradet gors smalare.

Staden maste planera for en uthallig stadsutveckling i form av bittre kollektivtrafik,
cykelleder och gangstrak och inte standigt 6ka biltrafikens ytor pa bekostnad av miljo
och hilsoaspekter.

Stadsbyggnadskontorets tjansteutlaitande av den 5 september 2005 har i hu-
vudsak foljande lydelse.

UTLATANDE

Arendet avser att mojliggdra en provisorisk breddning av Akallaviigen mellan Fin-
landsgatan och anslutningen till Hanstavégen.

Bakgrund

P& senare tid har en kraftig utbyggnad av Kista och Akalla industriomraden skett.
Ytterligare utbyggnader &r att vénta under de ndrmaste aren.

I avvaktan pa E18:s utbyggnad s& behdvs en forstiarkning av kapaciteten pa Akalla-
viagen. Trafikméngden pd Akallavigen berdknas oka frén dagens nivd 27 000 for-
don/dygn till ca 35 000 f/d ar 2008. D& E18 ar klar — omkring 2012 — kommer trafiken
att minska pa Akallavégen.

Planforslaget

FASTIGHETSREGLERING
Ny fastighetsplan eller fastighetsreglering erfordras ej pa denna del av Akallavigen.

PROVISORISK BREDDNING

For att klara den forvédntade trafikokningen pad Akallavigen foreslds en breddning till
totalt 4 korfalt. Breddningen sker visterut och blir ca 10 meter vid Hansta naturreser-
vat (inom planomrédet) och ca 5 meter pa resterande stricka inkl eventuella slénter o d
(utanfor planomradet). Gangvagar och 2 gangtunnlar byggs om (utanfor planomradet).
Ombyggnaden av Akallavigen omfattar ca 1500 meter varav ca 230 meter inom plan-
omradet (tillfallig utbyggnad dock langst till ar 2014) resten géar att bygga ut inom
géllande detaljplaner och omradesbestimmelser.



Remiss- och samrddsforslaget S-Dp 2001-05270-54

Det redovisade forslaget innebér att en provisorisk breddning av Akallavdgen kan ske
dock langst till &r 2010 (4ndrad till 2014 i utstillningsmaterialet).

HUR SAMRADET BEDRIVITS
Remiss- och samrddsmaterialet har sénts ut till berdrda remissinstanser, fastighetsdga-
re samt politiker. Hyresgésterna har informerats via annons i lokaltidningen. En sam-
radsutstéllning har anordnats i Akalla bibliotek och pa Matesplats Kista i Kista cent-
rum .
Planforslaget remissbehandlades under tiden 2002-02-14 till 2002-03-22. Samtliga
fastighetsigare, enligt fastighetsforteckningen daterad 2002-02-04, har ocksa fétt en
komplett omgéng av planhandlingarna.

Detaljplanen handlades forst som enkelt planforfarande men dndrades sedan till
normalt planforfarande.

LANTMATERIMYNDIGHETEN
Lantmaéterimyndigheten har inget att erinra mot forslaget.

SAKAGARE
En sakdgare har inkommit med en skrivelse och har inget att erinra.

FORENINGAR O D
Tva skrivelser har inkommit frén foreningar i omradet.

Magnus Nilsson, ordforande Naturskyddsforeningen i Stockholms 14n (Hogbergsgatan
30A, 116 20 Stockholm), Mdrten Wallberg, ordférande Stockholms Naturskyddsfore-
ning (adress saknas) samt Ronny Carlsson, ordférande Foreningen Rédda Jarvafiltet
(adress saknas).

Naturskyddsforeningen m fl framfor foljande synpunkter som berdr planomréadet:
- dispens for intrang i naturreservatet redovisas ¢j
- bullernivéerna i stora delar av Hansta naturreservat ligger 6ver mélnivan pa 40 dBA
- garantier for att dterstélla vigen efter provisoriets upphoérande saknas
- forslaget saknar atgérder for att gynna kollektivtrafiken
- att Akallavégen efter E18:s utbyggnad reserveras for kollektivtrafik
- ytterligare 6verskridande av miljokvalitetsnomen for kvévedioxid.

Boendekommittén i Akalla genom Jan-Erik Gustafsson (Mariehamnsgatan 16, 164 71
Kista), Mats Hagstrom (Mariehamnsgatan 20, 161 71 Kista) samt Hans Remvig (Par-
gasgatan 32, 164 79 Kista).

Foljande synpunkter, som berdr planomréadet, har framforts av Boendekommittén i
Akalla:
- inga atgérder redovisar hur hastighetssédnkningen skall f6ljas upp
- inga bullerskydd behdvs enligt detaljplanen mot vad som tidigare sagts



- breddningen forsvarar tillgangligheten till friluftsomréadet

- breddningen kommer inte att bli provisorisk utan &r kopplad till fardigstéllandet
av Forbifart Stockholm

- redovisade trafikméngder ar for laga.

Remissbehandlingen

Léansstyrelsen anser att bestimmelsen NATUR(GATA 1) ska &ndras till ”Naturomra-
de, dessforinnan gata dock langst till 2014 samt att bestimmelsen stdrningsskydd ska
utga eftersom asyftade bostader ligger utanfor planen.

Regionplane- och trafikndmnden tillstyrker breddningen men anser att den bor goras
permanent.

Kista stadsdelsndmnd godkéanner forslaget till detaljplan.

Gatu- och fastighetskontoret har inget att erinra mot forslaget.

Milj6- och hélsoskyddsforvaltningen tillstyrker planforslaget under forutséttning att:

- éaterstdllandet av gata till naturomrade regleras i planen

- den storda vattenforingen i Stordiket aterges sitt naturliga lopp vésterut sa att
vattnet nér Igelbdcken

- trafikdagvattnet leds bort till befintliga dagvattentunnlar

- planteringar av trdd och buskar ldngs vigen utfors

- Dbostéder dér ljudnivin inomhus berdknas 6verstiga 30 dB(A) ekvivalentniva far
nya bittre ljudisolerande fonster

- végen beldggs med drénerande asfalt, som en ljudddmpande atgard

- kontrollprogram fér genomférande och driftskede uppréttas for projektet i sin
helhet.

Idrottsforvaltningen har inget att erinra mot forslaget.
Skanova har inget att erinra mot forslaget.

Stockholm Vatten/Stokab anser att lokalt omhindertagande av dagvatten ska ske samt
att oljeskiljare anvinds fore avledning till Jarvatunneln.

Norrvatten vill uppmérksamma att en huvudvattenledning (V 1000) med ledningsritt
gér igenom planomrédet.

Birka energi forutsétter att breddningen sker vésterut, i dvrigt inga erinringar.

Storstockholms lokaltrafik, SL har inget att erinra mot planforslaget.




Hyresgiéstforeningen i Stor-Stockholm har ingenting att erinra mot plan-forslaget.

For ytterligare information se samradsredogdrelsen.
Utstdllningsforslaget Dp 2001-05270A4-54

Utstdllningsforslaget innebdr att Akallavdgen kan breddas pa aktuella stricka till ar
2014. Darefter ska védgen aterstillas i nuvarande bredd. Planforslaget har varit utstéllt
under tiden 18 april till 10 maj 2005. Fem skrivelser har inkommit dir boende och
foreningar &r emot projektet i forsta hand av miljoskdl. For mer informations se ut-
stdllningsutlatandet.

Miljokonsekvenser

GRONYTOR
Projektet tar temporért gronmark i ansprak frén naturreservatet.

Ca 2300 kvm mark fran naturreservatet tages i ansprak under en begransad tid for
korbana och slénter. Nya triad bor planteras utmed végen dér sa dr lampligt. Marken
maste aterstillas dd breddningen rivs - senast 2014.

Naturomrade

Breddningen inkrdktar marginellt pd naturmarken. Breddningen ligger inom Hansta
naturreservats buffertzon. Naturmiljon dr idag ndrmast vigen kraftigt paverkad. Vigen
utgor idag en kraftig barridr for flora och fauna. Barridren for flora och fauna kommer
att 6ka dé végen breddas. Breddningen kommer att inkrékta marginellt i naturreserva-
tet.

Landskapsbilden

Akallavigen striacker sig i gransen mellan tva olika typer av miljoer, kulturlandskapet i
véster och storskalig flerfamiljsbebyggelse i Oster. Vidgens nidromrade dr dessutom
redan idag stort. Breddning av vigen bedoms inte medfora ndgon direkt forsdmring for
landskapsbilden inom planomradet.

DAGVATTEN
Det bedoms finnas goda forutsittningar att ta hand om det lokala dagvattnet inom
vigomradet eller dess ndromrade.

Trafik

Trafiken utmed végen antas oka frdn dagens 27 000 fordon/dygn till 35 000 for-
don/dygn de nirmaste dren till 2008. Okningen beror dels pa en generell trafikdkning
men ocksa pa den kraftiga expansion som forvéntas ske i Kista framover. Da E18 ar
ombyggd forvéntas trafiken minska pa Akallavdgen varvid man kan riva breddningen



och &terga till 2 korfilt. Koerna vid rusningstrafik kommer att minska vid en bredd-
ning av Akallavégen.

Buller
Stadens krav for trafikbuller uppfylls.

Miljokvalitetsnorm for luft

Samtliga virden ligger ldngt under gillande riktvirden utmed Akallavigen. Kontoret
har inte kunnat berdkna med 6nskvérd noggranhet virden langt utanfor detta projekt.
Kontoret avstar darfor fran detta vid bedomningen.

Sammanfattning av projektets miljokonsekvenser

Kontorets samlade bedéomning av de ovan redovisade miljokonsekvenserna &r att de-
taljplanen medger verksamhet (provisorisk ombyggnad av Akallavigen) som inte
innebér ndgon betydande paverkan pa miljon, hilsan eller hushallningen med naturre-
surserna inom planomradet eller dess ndromrade.

Tillgéinglighet

Breddningen av Akallavagen medfor ingen forsdmring av tillgdngligheten eftersom
inga gangpassager till naturreservatet finns inom planomradet.

Kommunalekonomiska konsekvenser

Staden bekostar hela projektet, som ar kostnadsberédknat till 30 - 40 Mkr.
Genomférande

Byggnationen kan borja sé snart planen vunnit laga kraft.
Stadsbyggnadskontorets stdllningstagande

Bullernivéderna kommer inte att 6ka utan att minska med ca 1 — 2 dB(A) pa grund av
sankt hastighet enligt forslaget. Detta géller trots 6kad trafik fran 27 000 f/d till ca 35
000 f/d. Bullernivaerna for naturreservatet ar redan idag for hoga, ca 55 dB(A) ca 80
meter fran nuvarande Akallavigen. Bostidderna ndrmast planomradet har bullervirden
pa mellan 55 — 60 dB(A) beroende pa véning. Eftersom lédgenheterna dr genomgaende
kan man fa en tyst sida till cirka hélften av boningsrummen. D4 E18 till Kista &r fullt
utbyggd, kan en omlidggning av trafiken goéras. Forst dd kan bullernivaderna minska
ytterligare. Stadsbyggnadskontoret anser att bullernivderna ovan inte kan regleras i
planen eftersom bostdderna respektive naturreservatet ligger utanfor planomradet.
Stadsbyggnadskontoret anser enligt gjorda berdkningar att den provisoriska om-
byggnaden i sig inte leder till hogre bullervdrden an idag och att en minskning av tra-



fiken kan ske forst d& E18 ar utbyggd till Kista. Forst da kan bullernivaerna for bosté-
derna och naturreservatet bli béttre.

Stadsbyggnadskontoret anser att nagra bullerskydd inte behover byggas eftersom
vigen enbart ska vara i drift till 2014. Dérefter aterstélls végen till tva korfalt. Fragan
om bullerskydd provas i annan ordning enligt Miljobalken.

Stadsbyggnadskontoret anser att miljokvalitetsnormer for luft for saval kvavedioxid
och PM10 (partiklar i luften) ej 6verskrider rekommenderade gransviarden inom pro-
jektet och dess ndromrdde. Daremot kan inte kontoret bedoma, med onskvird nog-
grannhet, omraden lédngre ifran planomradet.

Dispens for intrdnget i naturreservatet behandlas i annat drende enligt Miljobalken
parallellt med detta forslag till detaljplan. Stadsbyggnadsndmnden har godkint beslut
om dispens for intrdng i naturreservatet.

Framtida trafikméngder &r baserade pa vedertagna prognosmodeller, som anvinds
vid all samhillsplanering. Ar 2008 anger prognosen ca 35 000 f/d och ar 2015 ca 41
000 f/d da E18 och Kymlingeldnken ej &r utbyggda. Dé dessa dr utbyggda kan Akalla-
végen aterstéllas till tvafiltig standard.

I detaljplanen reglerar man inte busslinjer o d. Att gora Akallavdgen till enbart
kollektivgata kan regleras i planen men far behandlas nér det eventuellt blir aktuellt.

Huruvida hastighetssédnkningen efterlevs eller ¢j dr ingen planfrdga utan handlaggs
av andra myndigheter. Stadens trafikndmnd kan utfdrda trafik-foreskrifter angéende
hastighetsgrianser o d. Efterlevnaden av dessa skots inte av kommunen.

Den del av Akallavdgen, som ligger inom planomradet, har idag inga passager till
naturreservatet. Det blir ingen fordndring av tillgdngligheten pa denna strécka.

Hur Akallavigen ska aterstéllas redovisas i mkb:n i sin helhet och i genomférande-
beskrivningen for aktuell stricka inom planomradet. Nagra pengar avsatta i en fond o
d finns inte. Négot stdd for detta finns inte 1 plan- och bygglagen, dessa krav kan folj-
aktligen inte skrivas in i plan-bestimmelserna.

Da stadsbyggnadsndmnden gav kontoret i uppdrag att ta fram en ny detaljplan, som
mojliggdr en breddning av Akallavdgen, sa bestimdes att det gillde ett provisorium
fram till 2014. Négon koppling till Férbifart Stockholm har inte gjorts.

Akallavigens breddning leder inte till 6kad trafik till vignitet nordost om Stock-
holms innerstad utan till Kista. Merparten av trafikokningen pa Akallavigen p g a
breddningen antas ha Kista arbetsomrdde som mélpunkt. D& E18 &r klar forbi Tensta
och Rinkeby kommer trafiken till Kista via Akallavigen att minska, varfor breddning-
en kan tas bort. Hurvida trafiken till vignétet nordost om Stockholms innerstad okar
dé nya E18 forbi Tensta och Rinkeby 6ppnas maste bedémas i den detaljplanen.

Stadsbyggnadskontoret anser att man uppfyller de krav som stills i Miljobalken
och PBL angaende miljokvalitetsnormer for luft.



Stadsbyggnadskontoret anser att planen kan handldggas vidare for godkénnande i
stadsbyggnadsndmnden.

Handléggare
Arendet har handlagts av Tommy Jénsson.

Provisorisk breddning av
Akallaviigen t o m ar 2014

Hansta naturreservat




Bilaga 1
Normalt planforfarande

Detaljplan for del av
Akallavigen m m

1 stadsdelarna Akalla och Hansta
i Stockholm

Dp 2001-052704-54

Planhandlingar

Planhandlingarna bestér av plankarta med bestimmelser, denna planbeskrivning samt
genomforandebeskrivning.

Planens bakgrund

Pa senare tid har en kraftig utbyggnad av Kista- och Akalla industriomrade skett. Yt-
terligare utbyggnader &r att véinta under de ndrmste aren.

I avvaktan pa E18:s utbyggnad sé behdvs en forstarkning av kapaciteten pa Akalla-
vagen. Trafikméngden pa Akallavdgen berdknas oka frén dagens niva 27 000 for-
don/dygn till ca 35 000 f/d ar 2008. D& E18 &r klar till omkring 2014 kommer trafiken
att minska p& Akallavégen.

Planens syfte

Arendet avser att mojliggdra en provisorisk breddning av Akallaviigen mellan Fin-
landsgatan och Hanstavdgen (anslutning).

Markforhallande m m

Gillande plan for Hansta naturreservat P 1998-00239 berdrs utmed Akallavigen. Nu-
varande Akallavdgen pa samma stricka saknar plan.

Projektet

For att klara den forvantade trafikokningen pa Akallavigen foreslas den breddas till
totalt 4 korfalt. Breddningen sker vésterut och blir ca 10 meter vid Hansta naturreser-



vat (inom planomrédet) och ca 5 meter pa resterande stricka inkl eventuella slénter o d
(utanfor planomréadet). Gangvagar och 2 gangtunnlar byggs om (utanfor planomradet).
Ombyggnaden av Akallavigen omfattar ca 1500 meter varav ca 230 meter inom plan-
omrédet (tillféllig utbyggnad dock langst till ar 2014) resten gér att bygga ut inom
géllande detaljplaner och omradesbestimmelser.

Breddningen av Akallavigen kommer att leda till ett intrdng i Hansta naturreservat
av ca 10 meter pa en stricka av ca 230 meter. Eventuella konsekvenser redovisas i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Utbyggnaden utfores sa att man kan aterstilla Akallavédgen till nuvarande 2 korfilt
da utbyggnaden av E18 &r klar.

Anslutningen till Norrviksvigen (utanfor planomradet) sker troligen, som ett sig-
nalkors. Anslutningen till Hanstavéigen sker dér den idag har 4 korfélt vid Vandagatan
(utanfor planomradet).

En separat MKB for hela Akallavigens ombyggnad har uppréttats. Denna detaljplan
berdr enbart 230 meter av 1500 meter av Akallavigens ombyggnad. Nedan redovisade
miljokonsekvenser géller enbart inom planomradet.

Miljokonsekvenser

Nedan beskrivs olika miljokonsekvenser som forvintas uppsta dé projektet genomfors
i enlighet med planen. Dagens miljokonsekvenser beskrivs under rubriken noll-
alternativet. Miljokonsekvenser utanfor foreslagen plan behandlas i sin helhet i miljo-
konsekvensbeskrivning “Akallavigen — provisorisk breddning till fyra korfalt”.

Landskapsbilden

Akallavdgen stricker sig i gransen mellan tva olika typer av miljoer, kulturlandskapet i
vaster och storskalig flerfamiljsbebyggelse i Oster. Véigens ndromrade dr dessutom
redan idag stort.

Konsekvenser/motiveringar

e breddning av vdgen bedéms inte medfora ndgon direkt forsdmring for land-
skapsbilden inom planomradet

Rekreation och frilufisliv
Inga géng- och cykelpassager finns inom planomradet och breddningen medfor heller
ingen fordndring pé detta omrade.

Konsekvenser/motiveringar

e breddningen av Akallavdgen inom planomradet paverkar inte tillgédngligheten att
né naturreservatet

e  breddningen inkréktar inte pa friluftslivet men gangtunnlarna (utanfor planomra-
det) blir smalare dn idag



Naturmiljo

Breddningen inkriktar marginellt pa naturmarken. Breddningen ligger inom Hansta
naturreservats buffertzon. Naturmiljon &r idag nérmast vigen kraftigt paverkad. Vigen
utgdr idag en kraftig barridr for flora och fauna.

Konsekvenser/motiveringar

e Dbarridren for flora och fauna kommer att 6ka da vagen breddas
e Dbreddningen inkrdktar pa naturreservatet

e vigen far en mittbarriér som blir 90 cm hog

Kulturmiljo
Det finns inga fornldmningar som ligger ldngs vdgen eller byggnader av virde.

Gronytor
Projektet tar gronmark i ansprak fran naturreservatet.

Konsekvenser/motiveringar

e ¢a 2300 kvm mark fran naturreservatet tages i ansprak under en begransad tid for
korbana och slénter

e marken maste aterstéllas da breddningen rivs

e nya triad bor planteras utmed vagen dér sa dr lampligt

Markens egenskaper
Planomradet utgores i huvudsak av lera.

Grundliggning
Grundlaggningsmetod maste véljas utifran en geoteknisk bedémning.

Konsekvenser/motiveringar
e grundliggningsmetod maste redovisas i bygghandlingarna

Grundvatten
Grundvattennivén fér inte fordndras mérkbart dér den har betydelse for véxt- och djur-
liv.

Konsekvenser/motiveringar

e  grundvattenforidndringar pa grund av byggnationen méste redovisas i bygghand-
lingarna

Dagvatten
Det bedoms finnas goda forutséttningar att taga hand om det lokala dagvattnet inom
vigomradet eller dess ndromrade.



Konsekvenser/motiveringar

e fOrorenat trafikdagvatten ska ledas till befintlig dagvattentunnel

e stadens forhallningssitt for lokal dagvattenhantering (LOD) ska f6ljas liksom
“Dagvattenstrategi for Stockholms stad”

Vatten och aviopp
Ledningar finns i angrinsande gata.

Konsekvenser/motiveringar
e flera ledningar kan behdvas ldggas om och forbéttras

Energiforsorjning
Fjarrvarme finns i angridnsande bostadsgator och berdr troligen inte Akallavdgens
ombyggnad pa denna strécka.

Trafik

Trafiken utmed végen antas oka frdn dagens 27 000 fordon/dygn till 35 000 for-
don/dygn de nirmaste dren till 2008. Okningen beror dels pa en generell trafikdkning
men ocksa péd den kraftiga expansion som forvéntas ske i Kista framover. Da E18 ar
ombyggd forvéntas trafiken minska pa Akallavigen varvid man kan riva breddningen
och aterga till 2 korfalt.

Konsekvenser/motiveringar
e  kderna vid rusningstrafik kommer att minska vid en breddning av Akallaviagen

Farligt gods och tung trafik
Akallavdgen trafikeras idag av trafik med farligt gods samt tung trafik.

Konsekvenser/motiveringar

e eftersom hastigheten sidnks fran 70 km/t till 50 km/t bedoms olycksrisken bli
oforindrad trots trafikokningen

Buller
Enligt stadens “Miljoprogram 2000” for ombyggnad av trafikled vid bostidder ska
foljande gilla:

trafikbuller, bil — mdl for bostdder under programperioden

- 65 dB(A) ekvivalentniva dygn framfor fasad dér ocksa minst hélften av ldgenhe-
tens boningsrum, i forsta hand utrymme for somn och vila, ska klara hogst 55
dB(A) ekvivalentniva dygn framfor fasad

- bullernivan utomhus for gardsyta fér inte Gverstiga 55 dB(A) ekvivalentnivé dygn

- ekvivalentniva dygn inomhus 30 dB(A)

- maxljud inomhus 45 dB(A) mellan kl 19 — 07.



Stadens "Miljoprogram 2000 anger for friluftsomrade 40 dB(A) ekvivalent ljudniva
for dygn i det langsiktiga malet.

Berdkningarna har utforts enligt Nordisk berdkningsmodell for vagtrafikbuller
(Naturvardsverkets rapport 4653, reviderad 1996) enligt ovan angivna forutsittningar
for ca 35 000 f/d.

Bostadshus vid Porkalagatan/Kaskégatan

Akallavagen (ca 35 000 f/d och 50 km/tim) inom planomradet ger for de nidrmsta bo-
stadshusen pé ca 165 meter ekvivalenta dygnsvérden i fasad mellan 55 - 60 dB(A)
beroende pa vaning. Med 3 meters bullerskdrm utmed Akallavigen kommer ljudnivin
att minska med ca 10 dB(A) for botten-vaningen och ca 4 dB(A) for vaning 7.

Hansta naturreservat

55 dB(A) ekvivalent ljudniva per dygn uppnas ca 80 meter fran nuvarande Akallava-
gen (vigmitt). Med 3 meter bullerskérm uppnas 55 dB(A) pa ca 20 meter. Virdena ar
beréknade utifrdn Akallavigen med ca 35 000 f/d och

50 km/tim.

Konsekvenser/motiveringar

Eftersom bostiderna och naturreservatet ligger utanfor planomradet sa kan detta inte

provas enligt Plan- och bygglagen utan enligt Miljobalken. Nedanstdende kommenta-

rer méste sdledes foljas upp av annan myndighet och 16sas i annan ordning dé& vigen

byggs.

e hastigheten sénks efter ombyggnad vilket ger 1 —2 dB(A) ldgre virde

e bostdderna klarar stadens krav utan bullerskdarm

e naturomradet ndrmast Akallavigen kommer inte att uppfylla stadens krav pa lang
sikt utan bullerskdrmar

e staden foreslar inga bullerskdrmar utmed Akallavdgen eftersom projeket &r tids-
begrinsat till 10 ar

e med vil ljudddmpande fonster klaras inomhusvirdena

e  minst hilften av boningsrummen maéste ligga mot en tyst sida.

MILJOKVALITETSNORMER FOR LUFT

Berdkningar har genomforts av Stockholms och Uppsala ldns Luftvards-forbund for
kvdvedioxid dygnsmedelvirde for 1999. Berdkningarna visar att virdena understiger
miljokvalitetsnormen (60 pg/m’ /dygn) pa den aktuella striickan vid Akallavigen och
Hanstavigen (36 — 48 pg/m’ /dygn) och vid bostiderna (24 — 36 pg/m’ /dygn).

Enligt kvavedioxidkartan for 2006 berdknas kvévedioxidhalterna utmed berdrd
vigstricka underskrida miljokvalitetsnormen (60 pg/m’ /dygn) pa den aktuella strick-
an vid Akallavdgen och Hanstavdgen. Berdkningarna gav foljande vérde for kvéavedi-
oxidhalter pa (36 — 48 pg/m’ /dygn) men betydligt ligre vid bostiderna (12 — 24 pg/m’

/dygn).



Enligt kvavedioxidkartan for 2010 berdknas kvévedioxidhalterna utmed berdrd
vigstricka underskrida miljokvalitetsnormen (60 pg/m’ /dygn) med god marginal.
Berdkningarna visar att vérdena understiger miljokvalitetsnormen pa den aktuella
strickan vid Akallavigen och Hanstaviigen (24 — 36 pg/m’ /dygn) men betydligt ligre
vid bostidderna (12 — 24 pg/m’ /dygn).

Enligt PM10 kartan for 2002 beréknas inandningsbara partiklar (< 10 um) utmed
berord végstricka underskrida miljokvalitetsnormen (medelvirde under det 36:e vérsta
dygnet ej hogre dn 50 pg/m®) med god marginal. Berikningen visar att medelvirdet
ligger mellan 27 — 39 pg/m’ for det 36:¢ virsta dygnet.

Konsekvenser/motiveringar

o samtliga virden ligger langt under gillande riktvdrden vid bebyggelsen

e trots okad trafikméngd blir luftkvaliteten battre 2006 pa grund av béttre fordons-
park

e  detta projekt kommer inte att forsimra ndromréadets luftkvalitet

e omraden langt utanfor detta projekt har inte kunnat berédknas med 6nskvard nog-
grannhet, sa darfor avstar kontoret fran detta vid bedomningen.

STORNINGAR UNDER BYGGTIDEN (ETABLERINGSOMRADE)
De storningar som brukar uppfattas som mest besvarande ar buller fran bergborrnings-
arbetet och markvibrationer frdn spriangsalvor och palning. Dessutom kan byggtrafik
och damm frén arbetsplatsen uppfattas som besvirande. I detta fall kommer schakt-
ning och hantering av markarbeten - eventuell palning - att ge upphov till stérningar
for de nérboende.

Kontrollmétningar vid sprdngning och palning och dylikt ska ske genom byggher-
rens forsorg i samrad med de berérda fastighetsédgarna.

Gang- och biltrafiken i omradet kommer att storas i begransad omfattning.

Tunga transporter kommer att ske via Hanstavigen till E4 samt direkt till E18.

Skyddsvird vegetation kommer under byggtiden inhdgnas eller skyddas pé annat
lampligt sétt.

Etableringsomrade for bygget placeras sannolikt i anslutning till Akallavdgen och
utanfor planomradet samt avskdrmas mot angridnsande bebyggelse av ett l4tt plank.

Arbetena ska bedrivas enligt Miljoforvaltningens lokala foreskrifter och med beak-
tande av Naturvardsverkets och Socialstyrelsens ”Buller fran byggplatser”
(SNV publ. 1975:5).

NOLLALTERNATIVET

Detta innebér att nuvarande vagstrackning bibehalles. Trafikmangden vintas dka fran
dagens 27 000 f/d till ca 35 000 f/d ar 2008. Dagens bullerniva i Hansta naturreservat
har berdknats till 55 dB(A) ekvivalent ljudnivd dygn pa ca 80 meters avstand fran
nuvarande Akallavagens mittlinje.



Konsekvenser/motiveringar

e trafikbelastningen okar fram till det att ombyggnaden av E18 ar klar

e inga ingrepp gors i naturreservatet

e naturomradet ndrmast Akallavigen kommer inte att uppfylla stadens bullerkrav

e bostdderna klarar stadens krav utan bullerskdrm men berdknas bli 1 —2 dB(A)
hogre an planforslaget pa grund av hogre hastighet, d v s forsdmrad bullerkvalitet
for bostidderna

e  {Okad vattenpdverkan och 6kad stérning pa naturmiljon

e kvivedioxidhalter har beriknats till 36 — 48 pg/m’ per dygn, ligre virden vid
husen

e  barridren for djurlivet 6kar om breddningen gors.

Sammanfattning av projektets miljékonsekvenser

Kontorets samlade bedomning av de ovan redovisade miljokonsekvenserna ér att de-
taljplanen medger verksamhet (provisorisk ombyggnad av Akallavdgen) som inte
innebér ndgon betydande paverkan pa miljon, hilsan eller hushallningen med naturre-
surserna.

Oversiktplan OP 99

I 6versiktsplan OP 99 anges detta omrade som huvudvig och trafikplats.
Projektet 6verensstimmer séledes med dversiktsplanens intentioner.



Handldggare

Detaljplanen har uppréttats av Tommy Jonsson.
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Tommy Jonsson
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Organisatoriska frdagor

ANSVARSFORDELNING

Marken inom planomradet utgdrs idag av naturreservat och ej planlagd mark som ags

av staden.

Ansvaret for genomforandet av planen vilar pa stadens forvaltningar.

- Stadsbyggnadskontoret uppréttar detaljplan och svarar for myndighetsutévning
vid granskning av bygglov

- Fastighetsbildningsatgérder handlaggs av lantméaterimyndigheten.

- Gatu- och fastighetskontoret (GFK) medverkar i genomférandet och ansvarar for
atgérder pa park- och gatumark och anslutningar dértill

- Byggherren (GFK) finansierar och uppfor ombyggnad av Akallavdgen samt utfor
markanpassning till naturreservatet.

- Byggherren ska dven ansvara for omhéndertagande av dagvatten inom vagomra-
det (LOD) efter samrad med staden.

TIDPLAN

Planprocess (normalt forfarande)

Utstdllning varen 2005
antagande i SBN véren/sommaren 2005
Genomforandetid

Genomforandetiden slutar 15 ér efter det att planen har vunnit laga kraft.

Fastighetsrittsliga fragor
Ny fastighetsplan eller fastighetsbildning erfordras ej pa denna del av Akallavégen.



Ekonomiska fragor
Staden bekostar hela projektet, som ar kostnadsberiknat till mellan 30 och 40 Mkr.

Planbestillning
Gatu- och fastighetskontoret har bestdllt &ndring av nuvarande detaljplan.

Plankostnader
Ett planavtal har upprittats mellan stadsbyggnadskontoret och gatu- och fastighets-
kontoret dir plankostnader m m regleras.

Tekniska fragor

Grundforhallanden
Marken utgdrs i huvudsak av lera — troligen med méktighet ned till 14 meter.

Ledningar
Vatten- och avloppsledningar och el finns inom planomradet och dess ndromrade.

Aterstillande
Enligt planbestimmelsen ska breddningen tas bort senast 2014. Utbyggnaden utfors
darfor pa ett sadant sitt att aterstdllandet underlattas.

Vid 90-graderskurvan diar den nya végen laggs helt vid sidan om den befintliga,
schaktas den nya vigkroppen bort. Aterstillandet av vigslinten sker och slinten besas.
Den nuvarande vigen blir kvar i dagens strickning.

Medverkande tjéinstemén

Denna genomfoérandebeskrivning har uppréttats inom ytterstadsavdelningen av Tom-
my Jonsson. Vid uppréttandet har samrad skett med Bengt Rehn, lantméterimyndighe-
ten och Rolf Géfvert, gatu- och fastighetskontoret.

Bengt Andrén

Tommy Jonsson
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INNEHALL

1. Sammanfattning av synpunkter och Stadsbyggnadskontorets stillningsta-
gande

2. Hur plansamradet bedrivits
Betinketid

4. Fortsatt handliggning

1. Sammanfattning av synpunkter och Stadsbyggnadskontorets stiillningsta-
gande

Remissbehandling

Léansstyrelsen anser att bestimmelsen NATUR(GATA 1) ska &ndras till ”Naturomra-
de, dessforinnan gata dock langst till 2010” samt att bestimmelsen Storningsskydd ska
utgd eftersom asyftade bostdder ligger utanfor planen.

Regionplane- och trafikndmnden tillstyrker breddningen men anser att den bor goras
permanent.

Kista stadsdelsndmnd godkénner forslaget till detaljplan.

Gatu- och fastighetskontoret har inget att erinra mot forslaget.

Milj6- och hélsoskyddsforvaltningen tillstyrker planforslaget under forutséttning att:
- aterstéllandet av gata till naturomrade regleras i planen



- den storda vattenforingen i Stordiket aterges sitt naturliga lopp vésterut sa att
vattnet nar Igelbacken

- trafikdagvattnet leds bort till befintliga dagvattentunnlar

- planteringar av triad och buskar ldngs vigen utfors

- bostdder dér [judnivan inomhus berdknas Sverstiga 30 dB(A) ekvivalentniva far
nya béttre ljudisolerande fonster

- végen beldggs med dranerande asfalt, som en ljudddmpande atgérd

- kontrollprogram for genomférande och driftskede upprittas for projektet i sin
helhet.

Idrottsforvaltningen har inget att erinra mot forslaget.

Skanova har inget att erinra mot forslaget.

Stockholm Vatten/Stokab anser att lokalt omhéndertagande av dagvatten ska ske samt
att oljeskiljare anvénds fore avledning till Jarvatunneln.

Norrvatten vill uppmérksamma att en huvudvattenledning (V 1000) med ledningsrétt
gar igenom planomrédet.

Birka energi forutsitter att breddningen sker visterut, i 6vrigt inga erinringar.

Storstockholms lokaltrafik, SL har inget att erinra mot planforslaget.

Hyresgistforeningen i Stor-Stockholm har ingenting att erinra mot plan-forslaget.

Samrddsbehandling
Magnus Nilsson, ordfoérande Naturskyddsforeningen i Stockholms lan (Hogbergsgatan
30A, 116 20 Stockholm), Mdrten Wallberg, ordférande Stockholms Naturskyddsfore-
ning (adress saknas) samt Ronny Carlsson, ordférande Foreningen Radda Jarvafiltet
(adress saknas).
Naturskyddsforeningen m fl framfor f6ljande synpunkter som berdr planomréadet:
- dispens for intrang i naturreservatet redovisas ej
- bullernivéerna i stora delar av Hansta naturreservat ligger 6ver mélnivan pa 40 dBA
- garantier for att aterstilla vigen efter provisoriets upphdrande saknas
- forslaget saknar atgdrder for att gynna kollektivtrafiken
- att Akallavdgen efter E18:s utbyggnad reserveras for kollektivtrafik
- ytterligare dverskridande av miljokvalitetsnomen for kvavedioxid.
Boendekommittén i Akalla genom Jan-Erik Gustafsson (Mariehamnsgatan 16, 164
71 Kista), Mats Hagstrom (Mariechamnsgatan 20, 161 71 Kista) samt Hans Remvig
(Pargasgatan 32, 164 79 Kista).
Foljande synpunkter, som berdr planomréadet, har framforts av Boendekommittén i
Akalla:

- inga atgérder redovisar hur hastighetssénkningen skall f6ljas upp



- inga bullerskydd behdvs enligt detaljplanen mot vad som tidigare sagts

- breddningen forsvarar tillgéngligheten till friluftsomradet

- breddningen kommer inte att bli provisorisk utan &r kopplad till fardigstéllandet
av Forbifart Stockholm

- redovisade trafikméngder ar for laga.

Stadsbyggnadskontorets stdllningstagande

Bullernivéderna kommer inte att 6ka utan att minska med ca 1 — 2 dB(A) pa grund av
sénkt hastighet enligt forslaget. Detta géller trots 6kad trafik fran 27 000 f/d till ca 35
000 f/d. Bullernivaerna for naturreservatet ar redan idag for hoga, ca 55 dB(A) ca 80
meter fran nuvarande Akallavdgen. Bostdderna nirmast planomradet har bullervirden
pa mellan 55 — 60 dB(A) beroende pa vaning. Eftersom ldgenheterna dr genomgéende
kan man fa en tyst sida till cirka hélften av boningsrummen. Da E18 till Kista ar fullt
utbyggd, kan en omliggning av trafiken goras. Forst dd kan bullernivaerna minska.

Stadsbyggnadskontoret anser att bullernivderna ovan inte kan regleras i planen
eftersom bostdderna respektive naturreservatet ligger utanfor planomradet.

Stadsbyggnadskontoret anser enligt gjorda berdkningar att den provisoriska om-
byggnaden i sig inte leder till hdgre bullervirden 4n idag och att en minskning av tra-
fiken kan ske forst d& E18 &r utbyggd till Kista. Forst da kan bullernivéerna for bosta-
derna och naturreservatet bli béttre.

Stadsbyggnadskontoret anser att négra bullerskydd inte behéver byggas eftersom
végen enbart ska vara i drift till 2014. Dérefter aterstills vagen till tva korfélt. Merpar-
ten av bullerstorningarna for bostdderna ligger utanfor planomradet. Fragan om buller-
skydd provas i annan ordning enligt Miljobalken.

Stadsbyggnadskontoret anser att miljokvalitetsnormer for luft for saval kviavediox-
id och PM10 (partiklar i luften) ej dverskrider rekommenderade grinsviarden inom
projektet och dess ndromrade. Daremot kan inte kontoret bedoma, med 6nskvérd nog-
grannhet, omraden langre ifrén planomréadet.

Dispens for intrdnget i naturreservatet behandlas i annat drende enligt Miljobalken
parallellt med detta forslag till detaljplan. Innan planen antas méste beslut om dispens
beslutas av stadsbyggnadsndmnden. Framtida trafikméngder ar baserade pé vedertagna
prognosmodeller, som anviinds vid all samhillsplanering. Ar 2008 anger prognosen ca
35 000 f/d och ar 2015 ca 41 000 f/d d& E18 och Kymlingeldnken ej ar utbyggda. Da
dessa ar utbyggda kan Akallavégen aterstéllas till tvafaltig standard.

I detaljplanen reglerar man inte busslinjer o d. Att gora Akallavdgen till enbart
kollektivgata kan regleras i planen men far behandlas nér det eventuellt blir aktuellt.

Hurvida hastighetssdnkningen efterlevs eller ej dr ingen planfrdga utan handlaggs
av andra myndigheter. Stadens trafiknimnd kan utfirda trafikforeskrifter angaende
hastighetsgranser o d. Efterlevnaden av dessa skots inte av kommunen.

Den del av Akallavédgen, som ligger inom planomradet, har idag inga passager till
naturreservatet. Det blir ingen fordandring av tillgéngligheten pé denna strécka.



Hur Akallavigen ska aterstéllas redovisas i mkb:n i sin helhet och i genomférande-
beskrivningen for aktuell stricka inom planomradet. Négra pengar avsatta i en fond o
d finns det inget stdd for att krdva enligt plan- och bygglagen och kan foljaktligen inte
skrivas in i planbestimmelserna.

Da stadsbyggnadsndmnden gav kontoret i uppdrag att ta fram en ny detaljplan som
mojliggdr en breddning av Akallavdgen sé bestdmdes att det géllde ett provisorium
fram till 2010 men foreslés bli forlédngd till 2014 eftersom E18 forsenats. Ndgon kopp-
ling till Forbifart Stockholm har inte gjorts.

2. Hur plansamradet bedrivits

Remiss- och samraddsmaterialet har sénts ut till berérda remissinstanser, fastighetséga-
re samt politiker. Hyresgésterna har informerats via annons i lokaltidningen. En sam-
radsutstéllning har anordnats i Akalla bibliotek och pa Matesplats Kista i Kista cent-
rum.

Planforslaget remissbehandlades under tiden 2002-02-14 till 2002-03-22. Samtliga
fastighetsigare, enligt fastighetsforteckningen daterad 2002-02-04, har ocksa fatt en
komplett omgéng av planhandlingarna.

Detaljplanen har handlagts med enkelt planforfarande.

3. Betinketid

Stadsbyggnadskontoret har uppréttat ett justerat forslag till detaljplan for del av Akal-

lavdgen m m dér ldnsstyrelsen och miljoforvaltningen foreslagit dndringar i planbe-

stimmelserna. Andringar i planbeskrivningen har ocksa gjorts med anledning av detta.
Under beténketiden har f6ljande synpunkter inkommit:

frén Magnus Nilsson, ordférande Naturskyddsforeningen i Stockholms 1dan (Hogbergs-
gatan 30A, 116 20 Stockholm), Mdrten Wallberg, ordférande Stockholms Natur-
skyddsforening (adress saknas) samt Ronny Carlsson, ordforande Foreningen Rddda
Jarvafiltet (adress saknas).

Naturskyddsforeningen m fl framfor f6ljande synpunkter som berdr planomréadet:
- dispens for intrang i naturreservatet redovisas ej
- bullernivéerna i stora delar av Hansta naturreservat ligger dver malnivan pa 40 dBA
- garantier for att aterstilla vigen efter provisoriets upphdrande saknas
- forslaget saknar atgérder for att gynna kollektivtrafiken
- att Akallavégen efter E18:s utbyggnad reserveras for kollektivtrafik.

frin Boendekommittén i Akalla genom Jan-Erik Gustafsson (Marichamnsgatan 16,
164 71 Kista), Mats Hagstrom (Mariechamnsgatan 20,161 71 Kista) samt Hans Remvig
(Pargasgatan 32, 164 79 Kista).

Foljande synpunkter som berdr planomradet har framforts av Boendekommittén i
Akalla:
- inga atgéirder redovisar hur hastighetssiankningen skall foljas upp
- inga bullerskydd behovs enligt detaljplanen mot vad som tidigare sagts
- breddningen forsvérar tillgdngligheten till friluftsomradet



- breddningen kommer inte att bli provisorisk utan &r kopplad till fardigstéllandet
av Forbifart Stockholm
- redovisade trafikméngder ar for laga.

Stadsbyggnadskontoret kommentarer se sida 2 och 3.

4. Fortsatt handliggning

Planen 6verklagatdes till lansstyrelsen och regeringen, som beslot att planen skulle ha
handlagts med normalt forfarande. Stadsbyggnadskontoret uppréttar darfor nya hand-
lingar for utstdllning enligt Plan- och bygglagen.

Bengt Andrén
Tommy Jonsson
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