Utlatande 2004:199 RI1 1 (Dnr 314-659/2002)

Ostra city till bilfri zon
Motion av Viviann Gunnarsson (mp) och Per Bolund (mp) (2002:16)

Kommunstyrelsen foresldr kommunfullmaktige bes uta foljande
Motion (2002:16) av Viviann Gunnarsson (mp) och Per Bolund
(mp) om Ostra city till bilfri zon anses besvarad med vad fore-
dragande borgarrad anfor i utldtandet.

Foredragande borgarrddet Roger Mogert anfor foljande.
Motionen

| en motion (2002:16), bilaga, foreslar Viviann Gunnarsson (mp) och Per Bo-
lund (mp) att Ostra city, dvs. omradet mellan Kungsgatan/Hamngatan/Birger
Jarlsgatan och Stureplan hela omradet gors hilfritt, med undantag for tidsbe-
gransad nyttotrafik och kollektivtrafik. Motiondrerna foresar vidare att till-
gangligheten forbéttras for boende pa Brunkebergsdsen, att trédplanteringen
utokas samt att antalet miniparker och blomsterarrangemang i omradet utokas.
| motionen foreslds ocksa att avtal sluts med foretagarfGreningarna om att
kunna anvanda kvarvarande portiker t.ex. i Gallerian till bl.a. konstutstallning-
ar och gatuteater.

Bakgrunden & de planerade och delvis genomfdrda forandringarna i dstra
city. Planeringen och bebyggelsen i omradet innebér bland annat att ett antal
nya afférer och inomhusgallerior tillkommer. Motionérerna befarar att det
slutliga utseendet pa denna del av staden kommer att likna manga citykvarter i
amerikanska storstader dvs. blanka fasader i rét vinkel uppa med gatan som
schakt neddt utan en enda solstrdle och inte ett gront strai sikte.



Da fler kommer att bo i omradet anser motionérerna att tillgangligheten
maste Oka till vissa kvarter samt biltrafiken minska. Ett bilfritt city, trafikerad
med tidsbegrénsad nyttotrafik och en punktlig och frekvent kollektivtrafik i
form av sparvagn och skyttelbuss ar ndgot som skulle hoja stadens kvaliteter
totalt. En annan detalj &r att alla prang och portiker byggs igen med déta vag-
gar. |stéllet borde portikerna kunna bevaras som mojliga uteserveringar och for
at ordnat.ex. gatuteater eler gratis konstutstallning for amatorer m.fl.

Remisser

Motionen har remitterats till gatu- och fastighetsndmnden och Norrmams
stadsdelsnamnd. Dessutom har skonhetsrédet inkommit med en skrivelse i
arendet.

Gatu- och fastighetsnamnden pdpekar att delar av Ostra city redan idag &r
reserverade for gaende. Namnden gav ocksd gatu- och fastighetskontoret i
uppgift att utreda hur dessa omraden kan utokas och samordnas sa att en stérre
sammanhangande zon for gaende kan bildas utan att viktiga biltrafikstrak s
som in- och utfarten till Klaratunneln hindras.

Norrmalms stadsdelsnamnd & mycket tveksam till att med dagens forut-
sittningar gora Ostra city till en bilfri zon. Namnden instdmmer i gatu- och
fastighetskontorets bedomning att detta skulle ledatill en alltfor hdg belastning
p& omgivande gator som bl.a. Hamngatan och Birger Jarlsgatan vilket skulle
vara olyckligt for city som helhet. Omradet innehdller in- och utfart till Klara-
tunneln och det & svart att se hur detta trafikfl6de skulle kunnal6sas om Ostra
city gors till ett bilfritt omrade. | omrédet finns idag en gagata, ytterligare en
anlaggs just nu och GFN:s framtida planering innehdller ytterligare négra &
gator. Forvaltningen tycker att detta & en Onskvard utveckling med fler va-
fungerande gagator.

Nar det galler tillgangligheten till omradet sa planeras just nu for "KR-
gangen”, f.d. Oxtorgsgangen fran Kungsgatan — Regeringsgatan. Dar kommer
det att bli en helt ny passage med bade rulltrappa och hiss, som férhoppnings-
vis blir tryggare och mer trivsam an den som finns dér i dag. Namnden &r posi-
tiv till mer gronska i city men kan samtidigt konstatera att det i dagsléget inte
finns resurser till utokade blomsterplanteringar. Namndens asikt ar att de trad
som forsvinner skall ersittas med nya inom samma omréde, dvs. det skall inte
bli farre trad utan antalet trad i omradet skall 6ka i samma takt som anges i
gdllande trédplan.

Inriktningen i Stockholm har under de senaste aren varit att man skall stré
va efter att bygga bort arkader, tunnlar och andra mérka prang. Namnden stél-



ler sig &ven positiv till tanken att anvanda dessa gangar till teaterupptradanden,
konstutstélIningar och andra kulturella aktiviteter.

Skonhetsradet & positivt till dtgarder som kan forbattra for gangtrafikanter
som ror sig i Ostra city. Radet anser dock att en helt bilfri stad & orealistiskt.
Den trafik som avstangs kommer att ta andra vagar, vilket forvérrar trafiksitua-
tionen i andra delar av staden. De avstangda delarna forlorar samtidigt en del
av det liv som hor staden till.

Nar det géller plantering av trad stéller sig skonhetsradet principiellt nega
tivt till trédplantering pa stadsgator och platser dar detta tidigare inte funnits.
Plantering av trad ska ske utifran 1amplighet och inte ses som ett §alvandamal.
Radet vill samtidigt hanvisatill den antagna tradplanen for omradet.

Mina synpunkter

Jag delar motionérernas uppfattning att det & mycket viktigt att ge 6kad priori-
tet & gangtrafikanterna i stadens befintliga och planerade milj6. | Europa
finns flera exempel med mycket lyckade resultat dar centrala stadsomraden
helt stangts av for biltrafik eller omvandlats till gégatuzoner, liknande den som
nyligen infordesi Gamla Stan. | stort sett alla stockholmare & gangtrafikanter
och pAmanga platser i staden skulle situationen for alla dessa behtva underl&t-
tas. Situationen for gaende behover forbéttras saval vad galler framkomlighet
som trafiksakerhet. Specidllt viktigt & det att prioritera omraden kring skolor
eller andra platser dér barn ror sig.

Atgarder som nu genomférs for att gora det |&ttare och sikrare att ta sig
fram till fots & bl.a. att sakra Gvergangsstéllen och andra platser dar trafikant-
slag mots. Pa olika platser kan det handla om fysiska &tgérder, béttre belys-
ning, tydligare skyltning m.m. D& en alt storre del av innerstadens markyta
andas for kommersiell verksamhet & det positivt om den offentliga miljon, i
samarbete med foretagarna, kan goras tillganglig for medborgerliga initiativ.
Denna del av staden har mindre vaxtlighet och trdd 8n andra delar. Detta skulle
kunna motverkas genom exempelvis blomsterplanteringar.

| en motion (2002:46) om "En ménsklig gatumiljo” av Elisabet Lonngren
() och Mate Sigemalm (S) uppmanas gatu- och fastighetsndmnden att
utarbeta en plan for sammanhangande gang- och promenadstrdk i hela de
centrala delarna av staden. Daremot &r jag tveksam till att nu gora hela Ostra
city till en bilfri zon, eftersom detta skulle ledatill en altfor hog belastning pa
omgivande gator som bl.a. Hamngatan och Birger Jarlsgatan. Speciellt in- och
utfart till Klaratunneln & svér att kombinera med att gora Ostra city till ett
bilfritt omréde. | den framtida trafikplaneringen bor emellertid



sammanhangande gangstrak och cykelstrak finnas i storre delar av staden.
Situationen for de boende pa Brunkebergsasen har forbéttrats i och med att en
rulltrappa har anlagts mellan Kungsgatan och Regeringsgatan. Jag vill i
sammanhanget ocksa poangtera att en viktig tillganglighetsfraga forbéttrades
med de nya rulltrappor och den nya hissen.

Med hanvisning till vad som anforts ovan anser jag att motionen av Vivi-
ann Gunnarsson (mp) och Per Bolund (mp) bér anses besvarad.

Bor garr dsber edningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Reservation anfordes av borgarrdden Kristina Axén Olin, Sten Nordin och
Mikael Soderlund (allam) enligt féljande.

Vi fores & kommunstyrelsen foresla kommunfullmaktige besluta att
1. delvishifalafordaget till besiut
2. dérutdver anfora.

En bilfri zon pa Ostra city skulle innebéra att stadsdelen sakta men sikert dog. Forsla-
get & Overhuvudtaget inte realistiskt och heller inte dnskvért. Det finns dessutom un-
dersokningar som visar att ett omréde & tryggare och upplevs som tryggare av boende
och géende om det finns trafikerade gator i omradet.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foredar
kommunfullméktige bedluta féljande
Motion (2002:16) av Viviann Gunnarsson (mp) och Per Bolund (mp)
om Ostra city till bilfri zon anses besvarad med vad féredragande bor-
garrad anfor i utldtandet.

Stockholm den 1 december 2004

P& kommunstyrel sens vagnar:
ANNIKA BILLSTROM

Roger Mogert
Anette Otteborn

Reservation anfores av Kristina Axén Olin, Sen Nordin och Mikael Soderlund
(alam), Lotta Edholm och Ann-Katrin Aslund (b&da fp) och Ewa Samuelsson
(kd) med hanvisning till reservationen av (m) i borgarradsberedningen.



ARENDET

| en motion (2002:16), bilaga, foresar Viviann Gunnarsson (mp) och Per Bo-
lund (mp) att Ostra city, dvs. omrédet mellan Kungsgatan/Hamngatan/Birger
Jarlsgatan och Stureplan hela omradet gors bilfritt, med undantag for tidsbe-
gransad nyttotrafik och kollektivtrafik. Motiondrerna foresar vidare att till-
gangligheten forbéttras for boende pa Brunkebergsasen, att tradplanteringen
utokas samt att antalet miniparker och blomsterarrangemang i omradet utokas.
| motionen foreslas ocksa att avtal sluts med foretagarforeningarna om att
kunna anvanda kvarvarande portiker t.ex. i Gallerian till bl.a. konstutstallning-
ar och gatuteater.

REMISSER

Motionen har remitterats till gatu- och fastighetsndmnden (GFN) och Norr-
malms stadsdel snamnd. Dessutom har skdnhetsradet inkommit med en skrive-
sei drendet.

Gatu- och fastighetsnamnden beslutade den 22 april 2003 att dterremittera
drendet samt att ge kontoret i uppdrag att dterkommatill ndmnden med forslag
pa att en sammanhangande fotgangarzon bildas utan att viktiga biltrafikstrak
hindras. Namnden anférde dérutover foljande.

Delar av Ostra City & redan idag reserverade for géende. Kontoret bor utreda
hur dessa omraden kan utokas och samordnas sa att en storre sammanhangan-
de zon for gaende kan bildas utan att viktiga biltrafikstrék sdsom in- och utfar-
ten till Klaratunneln hindras.

Reservation anfordes av Sten Nordin m.fl. (m), UIf Frideback m.fl. (fp) och
Bjorn Nystrom m.fl. (kd) med hanvisning till sitt forslag till beslut enligt fol-
jande.

Gatu- och fastighetsndmnden bedutar
1. att godk&nna kontorets forslag till beslut
2. att dérutdver anfora

En bilfri zon p& Ostra City skulle innebéra att stadsdelen sakta men sikert dog. Forsla-
get & Overhuvudtaget inte realistiskt och heller inte dnskvért. Det finns dessutom un-
dersokningar som visar att ett omréde & tryggare och upplevs som tryggare av boende



och gdende om det finns trafikerade gator i omrédet, vilket &r ytterligare ett bevis for
att fordaget inte & 6nskvart.

Arendet har inte varit uppe i gatu- och fastighetsnamnden igen efter denna
behandling.

Gatu- och fastighetskontor ets tjansteutl atande, daterat den 10 mars 2003, har
i huvudsak féljande lydelse.

Bakgrund
Inom Ostra City dvs de kvarter som omges av Sveavéagen, Kungsgatan, Birger Jarlsga-

tan och Hamngatan pégér ett fornyel searbete dar man vill skapa en citymiljé som &
levande hela dygnet. Okad méngd bostéder, etablering av butiker i bottenvaningarna
och gatuupprustningar ska astadkomma naturliga géng och handelsstrék genom omré-
det. | samband med detta har kontoret sett Gver trafikstrukturen i omradet for att se
vilka forandringar som kan goras for att forbéttra trafiksituationen. De omgivande
huvudgatornaingdr intei planen. | samband med att forslag till detaljplanen for Hasten
togs lades dven trafikplan for Ostra City till handlingarna.

Kontorets synpunkter

Kontoret anser inte att det med dagen forutsittningar gér att gora Ostra city till en
bilfri zon. Detta skulle leda till en altfér hog belastning pd omgivande gator, (Sveava
gen, Kungsgatan, Birger Jarlsgatan och Hamngatan) vilket skulle vara olyckligt for
city som helhet. Omradet innehdller in- och utfart till Klaratunneln och det & svart att
se hur man skulle |6sa detta trafikflode om man gor Ostra city till ett bilfritt omréde. |
omrédet finns idag tv4, ggator, och enligt trafikplanen for Ostra city fanns mojlighet
till ytterligare gagator. Om detta fortfarande & rimligt att genomfora efter det att Sma-
landsgatan bebyggts avvaktar kontoret med att bedéma.

Nar det gdller tillgangligheten till omradet sd pagar just nu arbetet med Oxtorgs-
géngen frén Kungsgatan — Regeringsgatan. Dar kommer det att bli en helt ny passage
med béde rulltrappa och hiss, som férhoppningsvis blir tryggare och mer trivsam an
den som finns dér i dag. Det pdgdr dven diskussioner om att forbattra kontakten fran
Sveavégen och Hamngatan upp mot Malmskillnadsgatan.

Norrmalms stadsdelsndmnd bedutade den 19 juni 2002 att éverlamna och
aberopa Norrmalms stadsdel sforvaltnings tjansteutltande som svar pa remis-
sen.



Reservation anférdes av Ake Askensten (mp) och Hans Enroth (v) med féljan-
delydelse.

Vi anser att Norrmalms stadsdel snédmnd borde ha beslutat foljande:
1. Norrmalms stadsdel sndmnd bedlutar att tillstyrka motionen.
2. Norrmams stadsdel sndmnd anfor dérutver foljande:

Ostra city &r en stadsdel med goda forutséttningar att bli den forsta delen av en'i stort
sett bilfri citykarna. Nodvandig biltrafik - med tillstdnd — ska fa forekomma men i

ovrigt & det kollektivtrafik, cykeltrafik och gangtrafik som ska galla. Nivaskillnaderna
i Ostra city gor att anvandningen av bil & orationell och framfér miljé- och hél soskad-
lig.

Norrmalms stadsdelsforvaltnings tjansteutldtande, daterat den 3 juni 2002,
har i huvudsak fdljande lydel se.

Stadsdelsnamnden har tidigare behandlat dessa fragor i ett remissvar till gatu- och
fastighetskontoret gallande forslag till trafikplan for Ostracity.

Forvaltningensfordag

Forvaltningen & mycket tveksam till att med dagen forutsittningar gora Ostra city till
en bilfri zon. Férvaltningen instdmmer i gatu- och fastighetskontorets beddémning att
detta skulle ledatill en alltfér hog belastning pa omgivande gator som bl. a Hamngatan
och Birger Jarlsgatan vilket skulle vara olyckligt for city som helhet. Omradet innehdl-
ler in- och utfart till Klaratunneln och det & svart att se hur man skulle |16sa detta tra-
fikflode om man gor Ostra city till ett bilfritt omréde. | omrédet finns idag en gégata,
ytterligare en anléggs just nu och gatu- och fastighetskontorets framtida planering
innehdller ytterligare nagra gégator. Forvaltningen tycker att detta & en Onskvérd
utveckling och att man skall fortsitta pa den indagna vagen med fler vafungerande
gégator. En sadan begransning av trafiken, som motionéren foreslar, skulle dock kun-
navaraintressant att titta pd om trafiken i Stockholm totalt skulle minska med hjalp av
andra &tgérder.

Nar det gdler tillgangligheten till omrédet sd planerar man just nu for "KR-
géngen”, fd. Oxtorgsgéngen frén Kungsgatan — Regeringsgatan. Dar kommer det att
bli en helt ny passage med bade rulltrappa och hiss, som férhoppningsvis blir tryggare
och mer trivsam an den som finns dér i dag. FOrvatningen anser att man bor forbéttra
tillgangligheten till omradet i stort, speciellt med hansyn till funktionshindrade. Det &r
da av storsta vikt att l6sningarna blir val genomtankta sa att de kan fungera under en
overskadlig framtid, eftersom de hissar och rulltrappor som finns i dag utsétts for om-
fattande skadegorelse. Staden bor dven satsa pd att hélla de som redan finns i ett bra
skick genom ett kontinuerligt underhdll som & mer frekvent &n det &r i dag.




Forvaltningen & positiv till mer gronskai city men kan samtidigt konstatera att det
i dagdl&get inte finns resurser till utdkade blomsterplanteringar. Med hjdp av en speci-
aldestinerad "blomsterpeng” till city, och/eller sponsorer, skulle man kunna fa mer
gront i detta omrade. Enkatundersokningar som samverkansorganisationen " City i
Samverkan” har gjort visar entydigt, & efter &, att de som besoker city vill se mer
gronainslag och blommor i denna miljd. Eftersom det byggs och rustas upp mycket i
detta omréde hotas en ddl befintliga trad. Forvaltningens asikt &r att de tréd som for-
svinner skall ersdttas med nya inom samma omrade, dvs det skal inte bli farre trad
utan antalet trad i omradet skall 6kai sammatakt som angesi géllande tradplan.

Inriktningen i Stockholm har under de senaste aren varit att man skall stréva efter
att bygga bort arkader, tunnlar och andra morka préng. Forvatningen och stadsdels-
namnden har i tidigare remisser sett positivt pa att man bygger bort en del av citys
maorka platser av denna karaktér och forvaltningen anser fortfarande att det kan vara
motiverat pa vissa platser. Under de senaste &ren har ett flertal av dessa forsvunnit i
samband med nya detaljplaner och forvaltningen anser att man inte helt bor ta bort det
som & karaktéristiskt for den del av Stockholms city som & fran 50-talet. Nar man
bygger bort arkader blir det mindre plats for gatumobler som papperskorgar, cykel-
stéll, bénkar, fasta och tillfalliga blomsterarrangemang samt uteserveringar. Tanken
med planerna kring Ostra city & att man skall locka allt fler bestkare till dessa kvarter
och da &r det viktigt att man far plats med alla dessa nyttigheter samtidigt som folk kan
flanera utan stérre trangsel. Forvaltningen stéller sig &ven positiv till tanken att man
skulle kunna anvédnda dessa gangar till teaterupptradanden, konstutstéliningar och
andra kulturella aktiviteter.

Bilagor (redovisas € hér)

1. Remisshandlingar fran Kommunstyrelsen, 2002-02-25.

2. Norrmams barnchecklista

3. Stadsdelsndmndens remissvar till gatu- och fastighetskontoret géllande forslag till
trafikplan for Ostra city, 2001-04-26.

Radet till skydd for Stockholms skonhet har inkommit med en skrivelse,
daterad den 23 april 2001. Denna har i huvudsak foljande lydelse.

Skonhetsrédet &r positivt till stgarder som kan forbéttra for gangtrafikanter som ror sig
i Ostra city. R&det anser dock att en helt bilfri stad & orealistiskt. Den trafik som av-
sténgs kommer att ta andra végar, vilket forvérrar trafiksituationen i andra delar av
staden. De avstdngda delarna forlorar samtidigt en del av det liv som hor staden till.

Nar det galler plantering av trad staller sig skonhetsrédet principiellt negativt till
tradplantering pa stadsgator och platser dar detta tidigare inte funnits. Plantering av
trad ska ske utifran lamplighet och inte ses som ett §alvandamal. Rédet vill samtidigt
hanvisatill den antagna trédplanen for omradet.



Bilaga

(Z KOMMUNFULLMAKTIGE

Motioner 2002:16

2002:16 Motion av Viviann Gunnarsson och Per Bolund
(bada mp) om Gstracity till bilfri zon

Planeringen och bebyggelsen i Ostra city, dvs. omrédet mellan Kungsga-
tan/Hamngatan/Birger Jarlsgatan och Stureplan innebér att ett antal nya afféarer
och inomhus-gallerior tillkommer och att portiker mm tas bort samt att trad
forsvinner utmed tidigare trédplanterade gator (tex. Regeringsgatan och Mam-
skillnadsgatan och innergérdar (t.ex. Gravlingen). Dessutom tillkommer ett
antal bostader. Det finns klara risker att det slutliga utseendet pa denna del av
staden kommer att likna manga citykvarter i amerikanska storstader dvs. blan-
kafasader i rét vinkel uppat med gatan som schakt neddt utan en enda solstrdle
och inte ett gront strai sikte. 1dén tycks vara att utomhusmiljon i stadens kérna
ska kannetecknas av att man snarast vill dérifran, in till afférer, arbetsplatser
och restauranger.

For det forsta definierats omradet som Ostra city med alltfor snava granser.
Bl.a. bor nagra fler tvéargator norrut tas med. | planerna behandlas tillganglig-
heten till bostadskvarter mindre utforligt medan framkomligheten for trafik
behandlats mer utforligt. Genom den alltfor snava avgransningen framkommer
inte att affars- och kvéllslivet och dven de boendekvarter dér trafik och gdende
rér sig mycket stracker sig langre norrut 8n planen visar.

Da fler kommer att bo i omradet maste tillgangligheten dka till vissa kvar-
ter samt biltrafiken minska. Ett bilfritt City, trafikerad med tidsbegransad nyt-
totrafik och en punktlig och frekvent kollektivtrafik i form av sparvagn och
skyttelbuss & nagot som skulle hoja stadens kvaliteter totalt.

Nar antalet boende i omrédet okar blir behovet av gronska ocksa storre —
inte mindre som i nuvarande planering.



En annan detalj &r att alla prang och portiker byggs igen med sléta vaggar.
Istéllet borde portikerna kunna bevaras som méjliga uteserveringar och for att
ordnat.ex. gatuteater eller gratis konstutstalining fér amatorer m.fl.

Jag foreslar darfor att Stockholms kommunfullmaktige beslutar att

1. hela omrédet gors bilfritt med undantag for tidsbegransad nyttotrafik

och kollektivtrafik

2. forbéttratillgangligheten for boende pa Brunkebergsasen med fler hissar

och rulltrappor

3. utdka trddplanteringen och antalet miniparker och blomsterarrangemang

i omradet

4. avtala med foretagarforeningarna om att kunna anvénda kvarvarande

portiker t.ex. i Gallerian till bl.a. konstutstéliningar och gatuteater.

Stockholm den 18 februari 2002

Viviann Gunnarsson Per Bolund



