Utldtande 2004:152 RII (Dnr 311-2248/2004)

Forslag till detaljplan for del av kvarteret Snoéflingan
m.m. inom stadsdelen Kungsholmen, Dp 1999-07097-54

Kommunstyrelsen foreslar kommunfullmaktige besluta foljande
Detaljplan for kv. Snoéflingan m.m. inom stadsdelen Kungshol-
men, Dp 1999-07097-54, antas.

Foredragande borgarriadet Kersti Py Borjeson anfor foljande.
Arendet

Stadsbyggnadsndmnden beslutade den 13 maj 2004 att godkénna forslaget till
detaljplan for kvarteret Snoflingan m.m. inom stadsdelen Kungsholmen, Dp
1999-07097-54, och 6verldmna det till kommunfullméktige med hemstéllan att
fullmiktige matte anta planforslaget.

Mina synpunkter

Den foreslagna planen &r ett mycket bra sétt att sammanlidnka utbyggnaden pa
Nordviéstra Kungsholmen med bebyggelsen kring Fridhemsplan. Omradet kan
idag upplevas som en barridr didr sambanden mellan de olika stadsdelarna &r
otydliga och ging- och cykelvégar upplevs som mindre trygga och trivsamma,
sérskilt under kvélls- och nattetid.

Planen innebér en 6verdackning av Drottningholmsvigen med en esplanad
och bebyggelse pa bada sidor om den nya esplanaden. Esplanaden kommer att
ha trottoarer med en bredd om minst fem meter, vilket medger att samtidigt ha
uteserveringar och god passage.



Projektet medfor ockséd att de allménna platserna utékas och forstirks i
kvalitet. Fler trad planteras an vad som tas bort, vilket innebér en forstarkning
av omradets grona kvaliteter. Som helhet kommer projektet patagligt att for-
béttra stadsmiljon.

Planen innehaller bland annat ett hotell med ca 240 nya rum, vilket bedoms
som ett viktigt tillskott for besoksniringen. Darutéver innebar planen ca 340
nya ldgenheter. Dessa utgor en viktig del i var stridvan att minska den skriande
bostadsbristen genom att paborja 20 000 nya ldgenheter under mandatperio-
den.

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Reservation anfordes av borgarrddet Viviann Gunnarsson (mp) enligt foljan-
de.

Jag foreslar kommunstyrelsen foresld kommunfullméktige besluta att
1. godkénna detaljplanen under forutsittning att Gjorwellsgatan laggs igen i an-
slutning till Ralambshovsparken
2. komplettera planen med tvé dubbelriktade busstrék - ett fran Fridhemsplan till
Lindhagensgatan och ett pé lilla Vésterbron
3. 10vrigt anfora.

En forutsittning for genomfoérandet &r att den parkmark som tas i ansprak i detta pro-
jekt ersitts i ndiromradet genom att Gjorwellsgatan tas bort och ersitts av ny parkmark.
Det dr positivt att en esplanad bildas, men detta kan inte ersitta viktig parkmark. Ge-
nom att lagga igen Gjorwellsgatan kan de bada viktiga parkstrdken i omradet knytas
samman.

Byggnadernas hojd och storlek méste begransas for att passa in i omkringliggande
bebyggelse. Bostadshusen pé norra sidan om Drottningholmsvégen bor som i tidigare
planer ha slutna fasader mot gatan och dppna gérdar mot parken vid S:t Gorans sjuk-
hus.

Trafikomldggningen far inte innebidra att bussfilerna pa denna del av Vésterbron
och Drottningholmsvigen tas bort.

Sirskilt uttalande gjordes av borgarraden Kristina Axén Olin och Sten Nordin
(bada m) enligt foljande.

I samband med det fortsatta arbetet med projektet bor man fortsitta att bevaka trafik—
och framkomlighetsfrdgorna noggrant.



Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar
kommunfullméktige besluta foljande
Detaljplan for kv. Snoflingan m.m. inom stadsdelen Kungsholmen, Dp
1999-07097-54, antas.

Stockholm den 20 oktober 2004

P& kommunstyrelsens vignar:
ANNIKA BILLSTROM

Kersti Py Borjeson
Anette Otteborn

Reservation anfordes av Christopher Odmann (mp) med hinvisning till reser-
vationen av (mp) i borgarrddsberedningen.

Séarskilt uttalande gjordes av Kristina Axén Olin, Sten Nordin och Kristina
Alvendal (alla m) och Ewa Samuelsson (kd) med hanvisning till det sdrskilda
uttalandet av (m) i borgarradsberedningen.



ARENDET

Stadsbyggnadsnimnden beslutade den 13 maj 2004 att godkinna forslaget
till detaljplan for kvarteret Snoflingan m.m. inom stadsdelen Kungsholmen,
Dp 1999-07097-54, och &verlimna det till kommunfullméiktige med hemstal-
lan att fullmiktige matte anta planforslaget.

Reservation anfordes av Mats G. Nilsson (m), Regina Kevius (m) och Jan Jer-
strom (m), bilaga 1.

Reservation anfordes av Cecilia Obermiiller (mp), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Mats G. Nilsson (m), Regina Kevius (m) och Jan
Jerstrém (m), bilaga 1.

Stadsbyggnadskontorets tjdnsteutlatande av den 4 maj 2004 har i huvudsak
foljande lydelse.

UTLATANDE

Bakgrund

Ett forslag till bebyggelse med hotell mm, enligt en hotellutredning fran 1999 for
Stockholm och Vistra Kungsholmen, samt 6verddckning av Drottningholmsvigen
med en esplanad har diskuterats i programsamrad &r 2000 och plansamrad 2002 och
2003. Stadsbyggnadsndmnden, gatu- och fastighetsndmnden och stadsdelsndmnden
med flera har varit positiva till att fortsétta planarbetet inom omradet.

Programsamrad genomfordes véren 2000 och redovisades for stadsbyggnadsndmn-
den den 8 juni 2000. Dérefter har Skanska Hus, Skanska Nya Hem och Stockholms
stad (stadsbyggnadskontoret och gatu- och fastighetskontoret) tillsammans med Mar-
riot, samt hotellkonsulter m.fl. prévat projektens utformning inom planomrédet i flera
steg fran varen 2001 till varen 2002. Sedan har ett plansamrad genomforts hosten 2002
efter beslut i stadsbyggnadsndmnden den 13 juni 2002. Dérefter har ett andra plansam-
rad genomforts efter det att foretagsldgenheter i kvarteret Snoflingan bytts ut mot
bostider och stadsbyggnadsndmnden godként redovisning av parallella uppdrag for
bostéder 2003-08-14.

Sammanlagt har elva arkitektkontor medverkat i processen. I bilagda remiss- och
samradsredogdrelser ingar badde programsamrad och de bada plansamréaden.

Planforslaget omfattar 6verddckning av Drottningholmsvagen med en esplanad och
ny bebyggelse pa bada sidor om den nya gatan. Trafiklandskapet som inte fordndrats
sedan E4 flyttades till Essingeleden ska inom planomradet omvandlas till en del av



kvartersstaden med stadsgata, gronska och hus som lankar ihop bebyggelsen vid Norr
Milarstrand och Fridhemsplan med kvarteren kring Lindhagensgatan.
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Fagelperspektiv fran vister med foreslagen fordndring enligt planen
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Overdiickningen ingdr i ett storre esplanadsystem



Planforslaget ingar i en Overgripande gatuvision dir utbyggnaden pé Nordvistra
Kungsholmen ska sammanlidnkas med bebyggelsen kring Fridhemsplan. Esplanad-
planteringen har en fortséttning i ombyggnaden av Lindhagensgatan och nya planter-
ingar planeras i framtiden dven péd Drottningholmsvigen upp mot Fridhemsplan och
Kronobergsparken.
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Hotell och bostdder fran Ralambshovsparken © Reflex Arkitekter AB

De nya kvarteren som biddas in i gron parkmark och forgardsmark kommer att bilda
entrén till Stockholms innerstad visterifran. Kvarteren kommer &ven att fungera som
entré till Kungsholmen sdderifran pa Visterbron. I vyn fran Ralambshovsparken véster
om Gjorwellsgatan ska landskapets karaktar med forkastningsbranten vid S:t Gorans
sjukhus och dalgangen i parken kunna upplevas som ett gront samband
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Entré till Kungsholmen frdn séder pa Visterbron © AWL Arkitekter AB

Ett markanvisningsarbete med redovisning av hotelloperatér har genomforts av gatu-
och fastighetskontoret dér Skanska i samarbete med Marriot valdes ut. For bostdderna
har ett markanvisningsarbete genomforts ddr Skanska Nya Hem har valts ut.



Planen innebdr en dverdidckning av Drottningholmsviagen med en esplanad och
bebyggelse pa bada sidor om den nya esplanadéverbyggnaden. Norr om Drottning-
holmsvégen innehaller planen bostdder med ca 170 nya ldgenheter i tre hus. Séder om
Drottningholmsvidgen i kvarteret Snoflingan innehéller planen ett hotell mot Lindh-
agensplan med ca 240 rum och en bostadsfastighet med ca 170 ldgenheter mot Lilla
Visterbron. Hotellet innehéller dven restaurang, bar, relax- och konferensavdelning.
Butiker och lokaler placeras i bottenvaningarna. Gruppboende och daghem planeras i
bostadskvarteren.
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Situationsplan © Brunnberg & Forshed Arkitektkontor AB

Synpunkter under samrdden
Bland synpunkter fran sakédgare &r det i forsta hand de boende i kvarteret Hemmet som
har haft starka invindningar mot planforslaget eftersom det begriansar den vida utsik-
ten frin de enkelsidiga ligenheterna i kvarteret Hemmet. Aven solnedgéngen kommer
inte att kunna ses pd samma sitt efter genomférande av planen fran ldgenheterna vid
Lilla Vésterbron. De boende har ocksé haft synpunkter pa att parkmark tas i ansprak
for kvartersbebyggelse. Fragor kring hur planen paverkar den framtida trafiksituatio-
nen, bullernivén och luftféroreningarna i omradet har ocksé inkommit.

Lansstyrelsen har stéllt krav pa att underlagsmaterial for bedomningar av risker
(bensinstation), luftforeoreningar, buller mm tas fram i planarbetet.

Utstdllning 26 mars — 23 april 2004
Under utstéllningstiden har synpunkter inkommit frdn Stokab som inte har nagra erin-
ringar mot planen, Telia Sonera som bekréftar de planerade atgérderna for teleledning-



ar mm, gatu- och fastighetskontoret som anser att tillgénglighetsfragorna inte dr ga-
ranterade i planen utan maste fortsétta bevakas i bygglovskedet, Kungsholmens hem-
bygdsforening som anser att trafikrampen fran Norr Mélarstrand till Lilla Viasterbron
maste fa finnas kvar, Moderaterna (S:t Goransforeningen) som anser att trafikproble-
men vid Lindhagensrondellen vid rusningstid bor 16sas genom att rondellen byggs ut
till tre filer, Brf Sysslomannen som befarar att planen kommer att innebéra dkat buller,
luftfororeningar, minskad utsikt och solinfall for boende i kvarteret Hemmet samt att
forslaget bor avskrivas eller omarbetas i sin helhet, AB Fortum pdminner om de distri-
butionsledningar de behdver ha plats for i dverddckningen av Drottningholmsvégen,
Lansstyrelsen vill att berdkningar och beddmningar av luftkvalitet avseende partiklar
samt den sammantagna bedéomningen av hélsofrdgor ytterligare utreds infor planens
antagande, Stockholms Lokaltrafik anser inte att busskorfaltet pa Lilla Viasterbron kan
upplatas for av- och pastigning vid kantsten d&ven om bussen har foretride samt att
sviangen for busskorfiltet fran Vasterbron till Drottningholmsvagen &r alltfor smal.

Stadsbyggnadskontorets kommentarer

De huvudsakliga synpunkterna frdn boende och remissinstanser pd planen har varit
fragor kring utsikt och solinfall, buller, luftféroreningar, och trafikfragor samt ian-
spraktagande av parkmark for bebyggelse.

Vad betriffar tekniska fragor har ett omfattande utredningsarbete kring nya led-
ningsdragningar for 6verddckningen har bedrivits genom gatu- och fastighetskontorets
forsorg dar alla ledningsdragande verk deltagit.

Kontoret bedomer att projektet patagligt kan forbéttra stadsmiljon i allmédnhet pé
detta utsnitt av Drottningholmsvégen trots att parkmark tas i ansprdk och att vissa
boendekvaliteter i kvarteret Hemmet forsdmras.

Utsikt och solinfall
Utsiktsforhallanden fordndras avsevirt frén lagenheterna i kvarteret Hemmet men
avstandet mellan de befintliga husen i kvarteret Hemmet och de nya husen pa vardera
sidan om Lilla Visterbron ar cirka 50 meter vilket medger en luftighet med vy ner mot
gronskan i Ralambshovsparken.

Solstudier har utforts for en serie av tidpunkter under aret och det kan konstateras
att projektet medger goda sol- och ljusforhallanden for kvarteret Hemmet dven om vyn
over vissa delar av sjélva solnedgangen forsvinner.

Parkmark
Planforslaget innebér att parkmark tas i ansprak for kvartersmark. Forslaget innebdr
ocksaé att ny parkyta skapas dir bilrampen till Lilla Visterbron tas bort och vid infarten
till den nya esplanaden. Sammantaget planteras fler trdd inom den nya planen &n dem
som tas bort.

I en helhetsbeddmning av allméinna platser, dér forutom parkmark, de tridplantera-
de trottoarerna invid byggnader med butiker i bottenvaningarna inrdknas si kan det



anses att de allmédnna platserna utdkats samt forhojs i1 kvalitet inom planomradet. Den
planterade kvartersmarken kommer ocksa att bli synlig fran de allménna ytorna.

Det synliga sambandet mellan parkytorna vid St Gorans sjukhus och Réalamb-
shovsparken kommer att kvarsta i ett utsnitt véister om Gjorwellsgatan med parkytorna
i véster framfor kvarteren dér forkastningskaraktiaren kommer att kunna utlésas i land-
skapet.

Buller

De trafikutredningar som genomforts har utgatt fran de dkningar som dels sjilva pro-
jektet alstrar dels som hela den stora utbyggnaden av programomradet for Nordvéstra
Kungsholmen alstrar. Trafikutredningarna har visat en viss 6kning vid Lilla Vaster-
bron och en minskning pa Gjoérwellsgatan. Bullerutredningarna visar att 6kningen av
bullret pa Lilla Vésterbron inte paverkar inomhussituationen. Utomhus dér bullret 6kar
vid de nedersta vaningarna dr okningen av saddan grad att den inte bedoms gé att upp-
fatta med Orat pa grund av den redan hoga nivan idag.

Luftféroreningar

Berdkningarna av luftfororeningarna i omradet har pa samma sétt som bullerutred-
ningarna utgatt fran den framtida dkningen fran hela Nordvéstra Kungsholmen samt
den nya bebyggelsen. Enligt berdkningarna bedoms miljokvalitetsnormen for luft att
klaras &ven om det rader en viss osikerhet kring normerna for partiklar. Overgripande
atgarder kommer att behdva vidtas mot partiklar bade i Stockholm och i Europa for
ovrigt. Ovriga Europa paverkar bakgrundsnivan p4 partiklar i Stockholm. Linsstyrel-
sen har begirt att ytterligare utredningar kring hur berékningar och beddmningar ska
goras avseende hinsynstagande till miljokvalitetsnormer ska tas fram fore planens
antagande. Tidigare utredningar har gjorts av IVL (Institutet for vatten och luftvérds-
forskning). SLB-analys har granskat IVL:s utredning infor utstdllning av planen och
konstaterat att resultaten forefaller vara troliga. Den kompletterande utredning av be-
raknings och bedomningsmodeller samt hélsofrdgor avseende luftkvalité som ska
goras infor planens antagande kommer att utféras av SLB-analys.

Risker

Risker i samband med bensinstationens verksamhet och transporter av farligt gods mm
har utretts och konstaterats vara av ringa grad. Narmaste bostad dr beldgen mer dn 50
meter fran bensinstationens péafyllningsstélle. Stationen ligger pa en ldgre niva dn
bostidderna.

Trafikstorningar

Trafiksituationen kommer efter planens genomférande och utbyggnaden av Nordvast-
ra Kungsholmen paverkas sa att rondellen vid Lindhagensplan belastas ytterligare vid
rusningstid. Detta kan medfora koer vid vissa tidpunkter. Gatu- och fastighetskontoret
har inte ansett att ombyggnad av Lindhagensrondellen till tre filer ar 1amplig.



Losningar som klarar handikappkraven att fa stanna vid kantsten vid Lila Véster-
bron i kombination med bussfilen for stomnétstrafik kan 16sas inom planens gatumark
med till exempel fickor for av- och pastigning mellan triden. P4 samma sétt blir det en
projekteringsfraga pa gatumark att 16sa bussens behov av bredd i korsningen mellan
Lilla Visterbron och Drottningholmsvégen.

Information om utstillningsutlatande

Utlatandet skickas i brev till sakdgare och remissinstanser som inte fétt sina synpunk-
ter tillgodosedda. Sammanlagt under program- och plansamradstiden har synpunkter
inkommit fran ett flertal privatpersoner dér namn och adress varit svértydbara. Darfor
kungdrs drendet i ortspressen.

Stadsbyggnadskontorets stdllningstagande

Med hinvisning till ovanstdende och tidigare beslut foreslar kontoret att stadsbygg-
nadsndmnden godkinner detaljplanen for kvarteret Snoflingan mm, Dp 1999-07097-
54

Bilagor:

Reservationer och sérskilda uttalanden vid stadsbyggnadsndamnden
Planbeskrivning

Genomforandebeskrivning

Utstéllningsutlatande

Remiss och samradsredogorelse 1

SNk L=

Remiss och samradsredogorelse 2



Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.

Stadsbyggnadsnimnden

Reservation anfordes av Mats G. Nilsson (m), Regina Kevius (m) och Jan
Jerstrdom (m) som hénvisade till Nilssons yrkande att stadsbyggnadsndgmnden
aterremitterar drendet, samt darutover anfor:

Vi ser positivt pd den foreslagna bebyggelsen. Vi kinner dock stor oro for de trafik-
och miljomaissiga konsekvenser forslaget innebér och vill att dessa konsekvenser ut-
reds ytterligare. Kungsholmens stadsdelsndmnd har beslutat sig be om att fa trafiksitu-
ationen vidare utredd innan den l&mnar sitt stéllningstagande. Vi finner detta rimligt.

Rusningstrafiken ar redan idag ett problem. Till det skall tilliggas den 6kade tra-
fikmidngd som byggnationen pd nordvéstra Kungsholmen kommer att medfora. (10
000 bilar till per dygn) som kommer att belasta rondellen. Den foreslagna kéirvigen
frén rondellen mot bron ar knappast ett vettigt alternativ nir bilarna forst skall tvingas
in i rondellen. Det kommer att leda till att de utryckningsfordon som idag anvénder
rampen hindras och att de 2000 bilar som idag anvénder rampen varje dygn skall
tvingas in i Lindhagensrondellen.

Forslaget bor saledes omarbetas och direfter remitteras till stadsdelsndmnden igen.
Parkeringstalet skall d& vara det av stadsdelsnamnden foreslagna 1,0 p-plats per ldgen-
het.

Reservation anfordes av Cecilia Obermiiller (mp) som hanvisade till sitt yr-

kande att stadsbyggnadsndmnden beslutar

- att godkédnna forslaget under forutséttning att Gjorwellsgatan ldggs igen i Ralamb-
shovsparken

- att ge Stadsbyggnadskontoret i uppdrag att komplettera planen med tva dubbel-
riktade reserverade busstrék — ett fran Fridhemsplan till Lindhagensgatan och ett
pa lilla Viasterbron, samt att i 6vrigt anfora:

En forutsittning for genomférandet &r att den parkmark som tas i ansprak i detta pro-
jekt ovillkorligen skall erséttas i ndromradet genom att Gjorwellsgatan tas bort. Om
detta projekt genomfors bor de bada parkstraken pa detta sitt sammanknytas.

Byggnadens hdjd och storlek maéste begrinsas. Placeringen och byggnaders ut-
formning ar viktig d& det géller att lamna fri sikt mellan Stadshagsklippan och Ra-
lambshovsparken. Omradet ar i dagsldget, trots trafiken, fortfarande ett parkstrak/
gronstrak som forbinder parken kring S:t Gorans med Ralambshovsparken, kompen-
sation maste ges 1 form av nya forbindelsestrak for ”ickebilar”.

Vid eventuellt genomférande av planen forordar ndmnden en bebyggelse som
anknyter bra till den intilliggande stadsbebyggelsen (dock ldgre) samt storre delen av



kvarteret Oppet emot Rélambshovsparken. Husfasaderna mot Lindhagensplan bor
utformas med utgangspunkt fran platsens form. Bebyggelsen borde i forsta hand inne-
hélla ungdomsbostéder.

Bostadshusen pé norra sidan om Drottningholmsvégen bor som i tidigare planer ha
slutna fasader mot gatan och Gppna gardar emot parken vid S:t Gorans sjukhus, inte
tvértom som skissats i det foreliggande planforslaget. Intranget i parken &r val kraftigt.
Ekar bor sparas.

Trafikomldggningen far inte innebidra att bussfilerna pa denna del av Vésterbron
och Drottningholmsvigen tas bort.

Lindhagensplan skall i framtiden inte bara vara en ren trafikrondell. Platsen méste
framhévas som en viktig del av bebyggelsen. Detta plus att de foreslagna husens fasa-
der mot torget kommer att vara ett viktigt blickfang for tusentals trafikanter i riktning
mot innerstaden, kréver att stor omsorg maste ldmnas at fasadutformningen.

Séarskilt uttalande gjordes av Mats G.Nilsson (m), Regina Kevius (m) och Jan
Jerstrom (m) enligt foljande.

Vi noterar att samtliga partier som ar for sdn-reformen (fp, kd, s,v, mp) ej anser att
stadsdelsndmnden skall fa tycka till i drendet sd som stadsdelsndamnden Onskat.



Bilaga 2

PLANBESKRIVNING

Detaljplan for

Kvarteret Snéflingan mm

inom stadsdelarna Marieberg, Stadshagen och Kungsholmen
1 Stockholm

Dp 1999-07097-54

PLANHANDLINGAR

Planen bestar av plankarta med bestimmelser, férandringskarta, planbeskrivning med
miljokonsekvensbeskrivning, gestaltningsprogram, och genomforandebeskrivning.

PLANENS SYFTE

Planen syftar till att skapa kvartersstad med stadsgator och park av en del av ett stort
trafiklandskap i park dér utformningen &r kvar sedan E4 tidigare gick fram &ver Vis-
terbron innan Essingeleden byggdes. De nya kvarteren ska knyta ihop stadsbebyggel-
sen vid Norr Mailarstrand och Fridhemsplan med Nordvéstra Kungsholmen léngs
Lindhagensgatan och ner mot vattnet.

Planen innebédr en dverdidckning av Drottningholmsviagen med en esplanad och
bebyggelse pé bada sidor om den nya esplanadéverbyggnaden. Norr om Drottning-
holmsvégen innehéaller planen bostdder med ca 170 nya ldgenheter i tre hus. Séder om
Drottningholmsvigen i kvarteret Snoflingan innehéller planen ett hotell mot Lindh-
agensplan med ca 240 rum och en bostadsfastighet med ca 170 ligenheter mot Lilla
Visterbron. Hotellet innehéller d4ven restaurang, bar, relax- och konferensavdelning.
Butiker och lokaler placeras i bottenvaningarna. Gruppboende och daghem planeras i
bostadskvarteren.



Oversiktskarta

AVVAGNING ENLIGT MILJOBALKEN

Planforslaget overensstimmer med miljobalkens grundliggande bestimmelser om
hushéllning med mark- och vattenomraden. Med hénsyn till beskaffenhet och lige i
innerstaden dr marken mer ldmplig som kvartersmark, innerstadsgata och park &n som
utbredda trafikytor i park.

Inom omradet &r marken under trafikrampen fran Ralambshovsleden till Véster-
bron parkmark i géllande plan. Planteringar av nya trdd och annan gronska ska kom-
pensera den gronska som tas bort. Nya gangvigar i park och trottoarer som fungerar
som vistelseytor i omradet ska kompensera rekreationsvirden som forsvinner nir par-
ken under rampen tas bort. Ny parkmark skapas lings Ralambshovsleden i rampens
lage och kvartersmarken planteras med riklig gronska. Sammanlagt innehaller forsla-
get fler trdd pa parkmark och kvartersmark dn de som tas bort i samband med utbygg-
nad av planen. Trots att en allmén parkyta under och mellan trafikramper dvergér till
kvartersmark bedoms allminhetens mdjligheter att utnyttja de allménna platserna i det
hér omréadet att 6ka efter genomforandet av planen.

De byggnader och anldggningar som uppfors inom planomradet bor f6lja miljobal-
kens intentioner i hushallningsprincipen och kretsloppsprincipen som innebar att mate-
rial och konstruktioner ska vara mojliga att atervinna eller ateranvinda. Aven produkt-
valsprincipen bor tilldimpas for att skydda méanniskors hélsa.



PLANDATA

Lige

Kvarteret Snoflingan ar beldget mellan Drottningholmsvigen, Visterbron, Rélamb-
shovsleden och Lindhagensplan. Norr om Drottningholmsvégen skapas ett bostads-
kvarter i ldget av den befintliga rampen ner fran Mariebergsgatan till Lindhagensplan.

Areal
Planomradet omfattar ca 3 ha.

Markégoforhallanden
Marken inom planomradet dgs av Stockholms stad.

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

Gillande planer

Inom omrédet géller foljande detaljplaner; 2748 C, 3016, 3385, 5752 och 6042.
Namnet, kvarteret Snéflingan, hiarstammar frén dldre planer dér sa sent som en

plan fréan 1937 (Dp 1842) har behallit kvartersindelning med stadsméssiga gator i

omradet. Fran 1930-talet och framét har dock planerna i omrédet karaktériserats av

stora fordndringar for trafikens framkomlighet.

Oversiktliga planer och program

Ett av mélen med géllande 6versiktsplan for Stockholm ér att “’staden ska byggas inat”
som en motvikt mot tendenser till gles och omfattande utbredning av staden. I en av-
vagning mellan markanvandning for park / trafikomrdde samt park / stadsgata / kvar-
tersmark for aktuellt omrade beddms det senare som mer ldmpligt i innerstaden.

Ett programarbete for Nordvistra Kungsholmen har péagétt parallellt med detaljpla-
nearbetet. Programarbetet innefattar en fortitning av med ny kontors- och bostadsbe-
byggelse pa Nordvistra Kungsholmen. Aktuell plan, Dp 1999-07097-54 har tagit hin-
syn till programarbetet for Nordvéstra Kungsholmen och anpassat de nya byggnaderna
i uttryck, h6jd och volym sé att ett samband ska kunna upplevas, speciellt i gatueleva-
tioner, siktlinjer, parkstrak service innehdll mm. Forslaget har dven anpassats till be-
slut om program for utveckling av fastigheten Gangaren 12.

Utredningar
En hotellutredning med beslut i gatu- och fastighetsndimnden har pekat pa platsen som
lamplig for ett internationellt hotell av en viss klass (3*+).

BAKGRUND TILL PLANARBETET

Efter hotellutredningen har ett forslag till bebyggelse med hotell mm, samt verdack-
ning av Drottningholmsvigen med en esplanad diskuterats i programsamrad under



véaren 2000. Under programsamradet framkom att en 6verddckning kommer att kréva
bebyggelse pa bada sidor om den nya esplanaden for att f& en positiv helhetsbild och
en genomforbar exploateringskalkyl i projektet.

Ett markanvisningsarbete med redovisning av hotelloperator har genomforts av
gatu- och fastighetskontoret. Marken norr om Drottningholmsvagen har anvisats till
Skanska Nya Hem for bostdder. Marken sdder om Drottningholmsvégen i kvarteret
Snoflingan har anvisats till Skanska for hotell och Skanska Nya Hem for bostédder.
Marriott International &r via Skanska knuten till projektet som hotelloperator.

Med utgangspunkt fran tidigare framtagna program och planeringsmalséttningar i
denna del av Kungsholmen har staden under 2001-2003 tillsammans med Skanska
Hus, Skanska Nya hem, hotelloperatdren samt konsulter m fl genomfort parallella
arkitektuppdrag for kvarteret Snoflingan och del av Marieberg 1:26 i olika grupper
norr och sdder om Drottningholmsvdgen. Sammanlagt har ett tiotal arkitektkontor
arbetat med uppgiften.

Programunderlag for parallella uppdrag

Infoér de parallella uppdragen har programunderlag tagits fram pa stadsbyggnadskonto-
ret och gatu- och fastighetskontoret samt med hjilp av konsulter. Programmet inneholl
forutom tekniskt underlagsmaterial riktlinjer om estetiskt tilltalande utformning med
anpassning till topografi, natur och befintlig bebyggelse i omradet. Forslaget till ny
bebyggelse ska stddja motivet med en sammanlénkande ny stadsgata i form av en
esplanad. Programunderlaget innehdll ocksa sammanstillningar av programsamrad.

Andra viktiga programfOrutsittningar dr att kvarteret ska fungera som en vérdig
infart till stenstaden vésterifrdin med representativa byggnader och markutformning.
Platsens speciella egenskaper forutsitter en bebyggelse med ett passande innehall. Ett
hotell med bland annat restaurang och konferenslokaler, kompletterat med bostadshus
som har butiker i bottenvaningarna beddms svara mot platsens mojligheter.

En forprojektering av 6verddckningen av Drottningholmsvégen har genomforts och
kostnadsberédknats. Landskapsanalysen som gjordes for omrédet infér planarbetets
start har fordjupats med en gatuvision for hela omradet med sammanhéngande espla-
nad och parkstrék.

FORUTSATTNINGAR OCH FORANDRINGAR

Allméint

Omrédet har idag viktiga trafikfunktioner. Dessa funktioner ska efter planens genom-
forande i huvudsak bibehalla sin effektivitet, samtidigt som omréadet ges en mer stads-
lik karaktir med kvarter, parkmark och gator istillet for 6ppna leder och ramper i park.
Drottningholmsvéigen dickas 6ver mellan Lindhagensplan och Mariebergsvagen och
utfors som en esplanad.



Overdickningen ingir i ett storre esplanadsystem
© Gatu- och fastighetskontoret i Stockholm

Esplanaden ingér i det dvergripande esplanadmotiv som planeras fran Ulvsundasjon,
via Lindhagensplan-Drottningholmsvégen till Kronobergsparken.

Stadens typiska topografiska grundstruktur finns inom omradet med tydliga
sprickdalar ldngs Drottningholmsvéigen och Lindhagensgatan som smélter samman i
Rélambshovsparken ut mot Riddarfjarden. Marken sluttar fran R&lambshovsparken
brant upp mot St Gorans sjukhus. Bebyggelsen ska anpassas till och folja topografin.
Nya gangmdojligheter beskriver landskapets karaktiar med starka nivaskillnader.

Inom omradet finns trdd och gronska dels pa parkmarken under och intill bilram-
pen fran Ralambshovsleden upp mot Visterbron (i huvudsak 16nn och poppel samt en
hiagg och en ask) och dels norr om Drottningholmsvégen (i huvudsak 16nn och bjork
men dven nagra fruktrid mm) som maéste tas bort i samband med genomférande av
planen. Dessa trdd ska erséttas av nya trdd pad kvartersmark, gatumark och parkmark
(se vidare under rubriken miljokonsekvensbeskrivning).

Parkmarken vid infarten framfor de nya husen mot Lindhagensplan ska utformas sé
att det gar att 14sa landskapet frdn dalgdngen i Rélambshovsparken vister om Gjor-
wellsgatan med branten upp mot St Gorans sjukhus.

Nya rekreationsmojligheter skapas i planen bade pa kvartersmark och parkmark
samt pa gatu- mark. Gangvégar och trappor knyter samman parkerna och kvartersmar-
ken. Visuella samband, gangforbindelser och mdjligheter for ekologiska och biologis-
ka spridningsvégar skapas och behalls genom 6ppningar mellan husen.



Flygbild frdn vdster som visar befintlig situation © Bildmedia, foto Klaus Luukkonen
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Fdgelperspektiv fran viister med foreslagen fordndring enligt planen
© Brunnberg & Forshed Arkitektkontor AB

Bebyggelseomraden

I planen ingér inga befintliga byggnader. Den nya bebyggelsen ska utformas sé att den
harmonierar i volym och hdjd med topografiska variationer inom omradet och kvar-
tersbebyggelsen lidngs anslutande gator.

= L

Elevation mot oster som visar bebyggelsens anpassning i hojd till befintliga hus och topografi.

Hojden pa husen mot esplanaden pé Drottningholmsvégen &r anpassad till nya hushdj-
der langre visterut pd Lindhagensgatan med sju bostadsvaningar varav en butiksva-
ning i gatuplanet samt eventuellt en fran gatulivet indragen takvaning. Eftersom mar-



ken sluttar bildas i vissa ldgen souterrdngvéningar. Husen trappas ned in i kvarteren
mot omgivande parker i norr och sdder.
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Sektion genom bostider, trafiktunnlar och hotell.

Gatusektionen pa den nya esplanaden &r anpassad till Drottningholmsvégens existe-
rande skala avseende gatans bredd och hojd pa intilliggande byggnader till exempel
invid Kronobergsparken och vid Fridhemsplan.

Verksamheterna och anvindningen i de nya kvarteren ska planeras sé att de berikar
den omgivande allménna gatu- och parkmiljon pa den hér speciella platsen. Stadsméis-
sigheten i omradet ska vara hog med verksamheter i samtliga bottenvaningar mot
omgivande gator. Bottenvéningarna ska utformas med stor inlevelse i hur de paverkar
ménniskor som ror sig i markplan. Inga baksidor for enbart inlastning och biluppstéll-
ning och liknande fér finnas.

e R
{ gpon 7";{&%
:g 2. LTI R

g[8, i 1 OOOUROOET, .
a 18| Chouunoo
i oo
5 r

i L

Elevation som visar bebyggelsens anpassning i hojd till omgivningen mot soder.

Tillgcinglighet

Huvudentré till hotellet anordnas fran Rdlambshovsleden dir korsningen byggs om vid
trafikljusen. Invid receptionen planeras en restaurang med uteservering i sdderldge i
det 6ppna stads- och parklandskapet. En konferens avdelning inom hotellet nés ocksa
fran huvudentrén. Varumottagning och garage till hotellet har sin infart i bostadsfas-
tigheten separat fran garageinfarten till bostdderna. Hotellbyggnaden kan dven nés fran
entré mot Drottningholmsvégens esplanad.

Entréer till bostdder norr om Drottningholmsvégen ligger mot esplanaden. 1 bot-
tenvaningarna mot esplanaden pa Drottningholmsvégen inryms butikslokaler i varje
huskropp. Kantstensparkering tillats ldngs den nya esplanaden. Infart till garage for
bostdderna ordnas dver gangbanan. Bostdderna i kvarteret Snoflingan har entréer mot
Visterbron, esplanaden och Rélambshovsparken. Infart till garage &r fran Ralamb-
shovsleden.
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© Brunnberg & Forshed Arkitektkontor AB

Situationsplan

Samtliga entréer kan nas med bil hogst tio meter fran angdringspunkten vilket &r
Stockholms krav pé tillgdnglighet. Trottoaren planas ut vid entréer pad den lutande
esplanaden. Entréer ska utformas med ett tydligt formsprak i fasaden. En entré pa
sodra sidan av Drottningholmsvagen nés med ldngre avstand fran angdringspunkten,
men den klarar de nationella mélen om tillgénglighet inom 25 meter. Eventuellt kan en
inomhusforbindelse ordnas s att Stockholms krav kan foljas. Langs Drottningholms-
vigen &r det tillatet med kantstenparkering. Handikapplatser kommer att finnas. Vid
Visterbron kan man stanna for av- och pastigning vid kantsten, buss i linjetrafik har
foretrdde. Hissforbindelser till trapphusen finns fran samtliga garage under husen.

Omrédets topografi innehéller stora hojdskillnader. Forbindelsen over kvarteret
Snéflingan méste utforas med trappor. Sluttningen pa Sverdidckningen fran Lindh-
agensplan till korsningen mellan Mariebergsgatan och Drottningholmsvigen lutar ca
1:20. Avsteg fran den kommunala normen 1:40, méste goras eftersom omradets topo-
grafi och befintliga utseende inte kan dndras i detta avseende.

Byggnadskultur och gestaltning

Byggnaderna ar placerade sé att de anspelar pa det kringbyggda kvarteret mot de gator
som avses fa en tydlig stadsméssig karaktér och ett mer 6ppet lekfullt forhallningssétt
mot parker och gardar. Husen ska vara prydnader i staden. Ett sérskilt gestaltnings-
program har uppréttats for att beskriva ambitionsnivan for arkitektur, trddgérd, gata,
park, landskap och stadsutformning.



Parkering

All parkering inom kvartersmarken anordnas i garage. Riktvardet for parkering tillho-
rande bostéder i innerstaden dr 0.55 platser per ligenhet. Detaljplanen innehéller ett
forslag med 0.7 parkeringsplatser per ldgenhet. Hotellet planeras med ca 50 parker-
ingsplatser till ca 240 rum. Infart till parkeringarna sker Gver trottoaren norr om Drott-
ningholmsvégen. I kvarteret Snoflingan ordnas infart till garage fran Ralambshovsle-
den.

MILJOKONSEKVENSER

Miljokonsekvensbeskrivningen gors for olika omraden under egna rubriker med en
redovisning av forslagets paverkan, jamforelse med nollalternativet samt en samlad
beddmning. For vissa omraden finns gransvarden och normer att relatera projektet till.
Ett flertal konsulter har medverkat till att ta fram underlag for miljokonsekvensbe-
skrivningen vilket redogors for i texten.

Trafik

En trafikprognos har tagits fram av AB Stockholms konsult. Prognosen har riknat in
den trafikokning som forvéntas pa hela Nordvidstra Kungsholmen nédr den komplette-
rande bebyggelse som diskuteras i programmet for Nordvéstra Kungsholmen kan vara
genomford.
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Trafikprognos efter det att planen &r genomford och hela Nordvistra Kungsholmen dr utbyggt.
AB Stockholms Konsult, 00-11-15

Det forslag till bebyggelse som detaljplanen for kvarteret Snéflingan mm innehaller
innebér en marginell 6kning av biltrafiken i omrédet med ett par tusen bilar som for-
delas i fyra olika riktningar. Till hotellet kommer busstrafik och varutransporter. In-
och utfart for dessa funktioner dr fran Ralambshovsleden dér de utgér den minsta stor-
ningen for omgivande bostéder.

Trafiksituationen pa angridnsande gator paverkas i hog grad av dels den planerade
utbyggnaden av exploateringsprojektet Nordvéstra Kungsholmen, dels av att den be-
fintliga rampen fran Rélambshovsleden till Lilla Vidsterbron rivs och en ny véganslut-
ning med en esplanad tillkommer mellan Lindhagensplan och Mariebergsgatan.

Med en utbyggnad av hela Nordvistra Kungsholmen kan det forvéntas en trafikok-
ning fran nuvarande 20 000 fordon/arsmedeldygn vid Lindhagensplan till 25 000 — 30
000 fordon/arsmedeldygn. Genom att den befintliga rampen frdn Ralambshovsleden
tas bort tillkommer ocksd denna trafik med cirka 2000 fordon/arsmedeldygn via
Lindhagensplan.

En utbyggd exploatering i Nordvastra Kungsholmen och den nya esplanaden inne-
bir att Ralambshovsledens anslutning mot Lindhagensplan blir 6verbelastad i rus-
ningstrafik. Lindhagensplan far vid rusningstrafik simre framkomlighet gentemot idag



med langre koer vid dessa tillfdllen. Platsens forutsittningar gor det dock svart att
finna en rimlig 16sning som kan forbéttra kapaciteten i denna punkt.

Den nya gatuanslutningen mellan Lindhagensplan och Mariebergsgatan torde in-
nebaéra att trafik frdn vésterort, som idag anviander Gjorwellsgatan for fard mot Vister-
bron kommer att soka sig till esplanaden istillet nir det uppstar koer i rusningstrafik.
En trafikméngd pa cirka 6000 fordon/arsmedeldygn forvéntas flyttas dver fran Gjor-
wellsgatan.

Samtidigt far noteras att de planerade “miljoavgifterna” i Stockholms innerstad kan
begrinsa den hér redovisade trafikokningen.

Den samlade bedomningen av trafiken ar att detaljplanen for kvarteret Snoflingan
inte medfor en storre negativ paverkan pa trafikbelastningen i omradet. Nollalternati-
vet innebér att trafikokningen fran Ovriga Nordvistra Kungsholmen som kommer
oberoende av denna plan skulle forstirka omradets karaktér av trafiklandskap med
starkare barridrer av ramper och trafikleder mellan parkavsnitten. Nollalternativet
innebér ocksa att man inte far ndgon avlastning av trafiken pa Gjorwellsgatan.

Gang- och cykeltrafik

Efter ombyggnad av Drottningholmsviagen med en &verdickning utformad som en
esplanad tillkommer cykelbanor pé bada sidor om esplanaden. Mgjligheterna att korsa
Drottningholmsvigen bade vid Lindhagensplan och Mariebergsgatan forbéttras. Cy-
kelbanorna &r placerade utanfor trottoarens tradrad och med en sikerhetszon till parke-
rade bilar vid kantsten. Trottoarerna har en bredd om minst fem meter pad den mest
solbelysta sidan som medger att samtidigt ha uteservering och god passage.

Gang- och cykelbanan lings Ralambshovsleden byggs om nér bilrampen fran Ré-
lambshovsleden upp till Vésterbron tas bort. Den nya gang- och cykelvigen placeras i
parkremsan under Visterbron med en ny anslutning upp till Norr Milarstrand. Géng-
och cykelvidgen lings Ralambshovleden kommer fram till Lindhagensrondellen via en
park framfor hotellet. Utformning och méblering av de nya géng- och cykelvidgarna
beskrivs mer utforligt i gestaltningsprogrammet.

Den planterade kvartersmarken bildar tillsammans med parkmarken langs Rélamb-
shovsleden ett samband med Rélambshovsparken dér géngtrafiken leds fran parken
over det befintliga signalreglerade Gvergangsstillet pa Rélambshovsleden via trappor
som &r Oppna for allmidnheten med avtalsservitut till Drottningholmsvégens esplanad.



© Brunnberg & Forshed Arkitektkontor AB
Den nya esplanaden fran Lindhagensplan

En jamforelse med nollalternativet innebér att gng- och cykelvignétet inte hdnger
samman i vissa partier som till exempel pa den sddra sidan av Drottningholmsvigen
och langs Norr Mélarstrands norra sida.

I nollalternativet &r vissa av géng- och cykelvdgarna som forbinder Nordvistra
Kungsholmen med omrédet kring Fridhemsplan mindre trygga och trivsamma, speci-
ellt kvills- och nattetid.

Buller

Vid nybyggnad giller for bostdder att ekvivalentnivan utanfor minst hélften av sov-
och vardagsrummen i varje ldgenhet maste understiga 55 dB(A). Inomhusbullret ska
inte overstiga 30 dB(A), vilket regleras i byggreglerna. I kvarteret Snoflingan byggs
hotell med hotellstandard dér bullernivan inomhus reduceras genom ljudisolerande
fonster.

Trafikbullerutredningar har tagits fram av Ingemansson Technology AB. Utred-
ningarna visar att bullerkraven om 55 Db(A) utanfor minst hélften av bostadsrummen
klaras for de foreslagna bostdderna med vissa atgidrder. Mellan de tva bostadshusen
mot Ralambshovsleden bor det till exempel placeras en skdrm som kan vara av glas,
lagenheterna dr genomgéende frén gata till gérd, bursprékslosningar tillimpas dér
vissa balkonger utanfor boningsrum placeras i horn dir det rader ljudskugga osv.



Aven uteplatser pa bostadsgardar i planforslaget kan anordnas med 55 dB(A) ekvi-
valent niva och 70dB(A) maximal ljudniva.

Bullerutredningarna behandlar ocksd métningar och berdkningar invid kvarteret
Hemmets fasader efter en trafikkning och med en reflekterande husfasad vid Lilla
Visaterbron. Avstandet mellan det befintliga huset vid Lilla Vidsterbron och det nya
bostadshuset i kvarteret Snoflingan dr 52 meter. Antalet bilar per arsmedeldygn pa
Lilla Vésterbron beréknas efter utbyggnaderna bli cirka 23 000 stycken.

Utredningen har inte klart visat att det gar att konstatera att det blir en sammanta-
gen Okning av bullret pa Lilla Vésterbron invid kvarteret Hemmet. Samtidigt som
trafiken 6kar och en byggnad tillkommer sa skdrmar ocksé den nya byggnaden av visst
buller. Avstandet ar ocksé sé langt mellan husen att ljudreflex mellan fasader blir rela-
tivt 1ag. Eventuellt kan bullernivaerna 6ka med ca 2-3 dB(A) vilket inte paverkar ljud-
nivan inomhus i bostdderna i kvarteret Hemmet eftersom fonstren har en god ljudisole-
ringsformaga. En 6kning utomhus med 2-3 dBA fran 61-65 till 66-70 utanfor de ne-
dersta véningsplanen é&r troligen inte mdjlig att uppfatta med orat. I vaningarna 6ver
plan sex paverkas inte bullernivaerna av den berdknade trafikkningen och bebyggel-
sen.

Buller fran bensinstationen har studerats i forhallande till reglerna for industribul-
ler. For industribuller géller att bostdder och rekreationsytor i bostidders grannskap
samt utbildnings och vardlokaler inte far storas med mer &n 55 dB(A) dagtid, 50
dB(A) kvillstid och 40 dB(A) nattetid. Nattetid for maxnivaer inte overstiga 55 dB(A).
Bensinstationen bedoms inte alstra bullernivaer som dverskrider dessa normer.

I en jimforelse med nollalternativet far omradet dndé ta den 6kning av bullret som
kommer att dstadkommas av den 6kande trafiken fran nordvéstra Kungsholmens ut-
byggnad i ovrigt. Effekten av att den nya bebyggelsen och 6verddckningen med en
esplanad ocksé skdrmar av en viss del av bullret fran omkringliggande gator och végar
gér forlorad i nollalternativet.

Den samlade bedomningen av bullerpaverkan &r att det dels gar att klara den nya
bebyggelsen enligt géllande regler, dels forandrar forslaget inte situationen for kvarte-
ret Hemmets befintliga bostdder inomhus. Utanfér boningsrummen i kvarteret Hem-
met vid Lilla Vésterbron ar situationen for befintliga bostdder idag ej tillfredstédllande.
Projektets paverkan pa den redan idag déliga situaitonen for utomhusbullret vid kvar-
teret Hemmet kommer troligen inte att kunna uppfattas med orat.

Luftfororeningar

Miljokvalitetsnormerna enligt miljobalken anger gransvarden for vilka halter av luft-
fororeningar som tillats forekomma. Enligt miljobalken far planliggning inte medver-
ka till att miljokvalitetsnormer dverskrids. Vid hart trafikerade végar ar det framforallt
normerna for kviavedioxid (NO2) och partiklar (PM10) som ar visentliga att studera. 1
det hér fallet har d&ven bensen beaktats eftersom det ligger en bensinstation intill plan-
omradet. Uppskattningar av haltnivaer for luftféroreningar har tagits fram av IVL.
Samrad har skett med SLB analys.



Tabell Miljokvalitetsnormer for kvivedioxid, partiklar (PM;,) och bensen

Tidsmedelvirde Normvirde Virdet far inte Ar da
overskridas mer dn normen
ska klaras
NO, Timmedelvérde 90 pg/m’ 175 timmar per ar | 2006
Dygnsmedelvirde | 60 pg/m’ 7 dygn per ar 2006
Arsmedelvirde 40 pg/m’ 2006
PMy, Dygnsmedelvirde | 50 ug/m3 35 dygn per ar 2005
Arsmedelvirde 40 pg/m3 2005
Bensen Arsmedelvirde 5 pug/m’ 2010

Kviévedioxidhalter i omrddet for planférdndring
Enligt métningar som gjorts (Kvévedioxidkarta for Stockholm 1999) ér kvavedioxid-

halten som 98-percentil for dygnsviarden kring 50-60 ug/m3 luft vid Drottningholms-
végen. Halterna av kvidvedioxid vid Drottningholmsvigen — Lindhagensplan ligger i
nulédget pé kritiska nivéer och miljokvalitetsnormen riskerar dverskridas.

Forhallandena berdknas att forbattras till &r 2006 och 2010, i och med att dldre
fordon byts ut mot nya mer miljdanpassade. For den framtida situationen beddms
dérfor inte foreligga risk for overskridande av normen for kvévedioxid. Om den nya
byggnationen genomfors blir situationen ldngs Drottningholmvigen dessutom béttre
till foljd av att en del av trafiken gar genom en tunnel. Gaturummen vid esplanaden pa
Drottningholmsvidgen, Lilla Vésterbron och Rélambshovsleden har mindre trafikbelst-
ning &n punkten vid Lindhagensrondellen.

PM10 — inandningsbara partiklar med diameter upp till 10 mikrometer - i omrddet for
planfordndring

Partiklar i luft &r den fororening som bedoms svarast att klara miljokvalitetsnormerna
for. Stora omraden i Stockholm berdrs av dverskridanden och halter néra dverskridan-
den. Detta visas av bade méatningar och berdkningar. For partiklar i luft behover déarfor
kraftfulla atgirder vidtas. Ett dtgdrdsprogram har utfomats av Lansstyrelsen i Stock-
holms 14n och redovisats till regeringen, och sannolikt kommer en rad olika atgérder
att vidtas inom de nérmaste dren. Bl.a. kan relativt enkla atgédrder som minskad an-
véndning av dubbdick ge en 20-25%-ig haltminskning.

Utbyggnaden med &verddckningen och byggandet av en §vre esplanad péaverkar
situationen bade positivt och negativt. I gatunivd pa esplanaden blir situationen mer
positiv. Gaturummen ir ovanligt breda med 47 meter pd Drottningholmsvégen, 52
meter pa Lilla Vésterbron. Ralambshovsleden ligger invid en storre park. Bade gatu-
rummen och intilliggande parkstrdk kommer att ha omfattande tradplanteringar.

De haltuppskattningar som gjorts med enkla metoder indikerar risk for Gver-
skridande av normer i anslutning till trafiklederna vid Drottningholmsvégen i nuldget



savdl som i det framtida fallet. I de uppskattningar som gjorts har dock inte inrdknats
att nagra vidtagna atgarder mot stofutslapp och stoftuppvirvling hunnit sla igenom.

Halterna av partiklar lings gatan beriknas bli ca 60 pg/m’ med byggnation. For
fallet utan tunnel beréiknas halterna bli ca 10 pg/m’ hogre. Den forbittrade situationen
beror pa att en del av trafiken leds i tunnel. I vissa punkter kan utslédpp vid tunnelmyn-
ningarna bidra till halttillskott. Utifrén berékningar som gjorts vid Sjostadsporten be-
doms dessa tillskott vid ndrmaste bostadsbebyggelse vara forhdllandevis sma, sanno-
likt som hogst ca 5 pg/m’. Tunneltaket flyttas i korsningen Mariebergsgatan/Lilla
Visterbron nagot dsterut dir gaturummet vidgar sig. Omrédet i sin helhet ar beldget
invid stora 6ppna grona ytor som torde innebéra att utspadningseffekten dr god. Sam-
mantaget dr bedomningen att planen som siadan inte medverkar till att forsdmra utan
snarare forbdttra den framtida situationen i storre delar av omradet.

Osikerheten i berdkningarna &r dock relativt stor. Med héansyn till att atgérder &r
nddvindiga att vidta, som tillexempel kontinuerlig och effektiv rengéring av gator och
végar, ev. forbud mot dubbdick, minskad trafik genom tringselavgifter, etc. for att
klara normerna i Stockholmsluften generellt, kan det forvéntas att normerna kommer
att klaras den dag byggnationen stér klar.

Bensen

Maitunderlaget for halter av kolmonoxid och bensen é&r inte lika omfattande. Vid jam-
forelser med métningar pd Hornsgatan och Sveavidgen med betydligt hogre trafikbe-
lastning och dir gransvérden for kolmonoxid klaras, beddms dock kolmonoxidhalterna
inte utgora ett problem inom omréadet for aktuell detaljplan.

Bensenhalterna ldngs Drottningholmsvégen uppskattas utifrén analogier med andra
omraden vara under miljokvalitetsnormen. Den extra belastning som den intilliggande
bensinstationen utgdr pa bensenutslédppen i omradet handlar i storleksordningen hogst
1 pg/m® vid ndrmaste bostadsbebyggelse. Inte heller med detta bidrag uppskattas mil-
jokvalitetsnormen Gverskridas. Slutsatsen blir att grinsviarden for bensen klaras i om-
raddet med den berdknade trafikokningen och den intilliggande bensinstationen. Den
befintliga bensinstationen bedéms utifran jimforande undersokningar inte ge upphov
till luktstorningar i anslutning till ny bostadsbebyggelse.

Samlad bedémning
Den samlade bedomningen ér att pdverkan pa luftkvaliteten genom inverkan fran trafik
som alstras i den aktuella planen bedéms som marginell. Inom planen medges cirka
290 parkeringsplatser. Om trafikrorelserna blir s manga som fyra per dygn och fordon
belastas omradet med hogst ett par tusen bilrorelser som utgar i fyra olika riktingar.
Luftkvaliteten i omrddet bedoms efter 2006 kunna klara normerna for kvivedioxid
och bensen utifran de prognoser som kan goras idag. Partiklehalterna utgér dock fort-
satt ett problem i stora delar av Stockholm. Atgérder kommer att kriivas generellt och
bedoms komma att forbdttra luftkvaliteten. Nagra sddana atgarder 4r dock inte i nulé-
get vare sig vidtagna eller beslutade. Utbyggnaden enligt planen bedoms kunna vara
fardigstélld 2010. Vid den tidpunkten berdknas bland annat bakrundsnivan pa partiklar



som dr beroende av ovriga Europa ha sjunkit betydligt pa grund av omstillningar i
bilindustrin. Aven atgérder pa lokal niva i Stockholm beddms vara vidtagna vid den
tidpunkten.

Nollalternativet skulle innebéra att omradet 4nda belastas av den trafikokning som
ar berdknad for utbyggnaden av nordvéstra Kungsholmen med de eventuella 6kningar
av luftféroreningar som trafiken innebér enligt ovanstdende beskrivningar.

Riskfragor

En riskanalys har genomforts av Tyréns Infrakonsult AB i oktober 2003. En bensin-
station dr beldgen med in- och utfart fran Lindhagensrondellen. Som riktvérde for
skyddsavstand till bostdder tillimpas 50 meter.

Bensinstationen kan innebéra risker for utslédpp vid lossning eller tankning, pakor-
ning av pumpar eller risk for brand. Dessa risker beddms dock som som sma och kon-
sekvenserna som lindriga. Bostdderna och hotellet dr placerade med minsta avstdndet
femtio meter fran bensinstationens lossningsplats. Kortaste avstdndet till enskilda
pump fran bostad &r cirka 30 meter. Nivéskillnaderna dr cirka 7 meter mellan bensin-
stationen och bostéderna. Eftersom bensin sjunker nedét vid ett utslapp &r vivaskillna-
derna av betydelse bade for risk och lukt. Bostidderna &r ocksd omgivna av luftiga
parker sdder och norr om kvarteren samt dven i vister mot Lindhagensplan.

Farliga transporter dr forbjudna i omradet men tillstdnd kan dock erhéllas for trans-
porter till eller frin lokala mal i innerstaden. I omradet handlar dessa transporter om
bensin eller diesel som ska transporteras till olika bensinstationer i omradet. Avstandet
till de végar som bensintransporterna bedoms ga pé dr minst 35 meter, vilket bedoms
som tillrdckligt med tanke pa géllande hastighetsbegransing om 50 kilometer i omradet
samt att det ror sig om ett fatal transporter i veckan.

En reldstationen ligger intill omrédet cirka 11 meter fran ndrmaste bostadshus. Det
ar ocksa en nivaskillnad om drygt sju meter mellan relédstationen och bostadshusens
nirmaste ldgenhet. Det linjdra avstandet mellan reldstationen och ndrmaste lagenhet ar
minst 13 meter. Minst atta meter behdvs for att klara miljoforvaltningens riktlinjer om
en maximal stralning om 0,2 mikrotessla. Riskerna for en olycka med till exempel
brand i relédstationen be doms som lag.

De riskfragor som forefallit vara rimliga att beakta pé platsen som bensinutslépp,
farliga transporter och magnetisk stralning innebédr vid en samlad bedémning laga
risker for boende och andra som vistas i omradet.

Vibrationer

De kraftigt trafikerade trafiklederna och tunnelbanans beldgenhet intill kvarteren inne-
bér att en vibrationsutredningar kommer att utforas som végledning foér byggnadernas
konstruktion och vibrationsisolering. Stomljudsnivdn ska inte &verskrida 30d(B)A
vilket regleras i bygglagstiftningen.



Sol och skugga
Bygglagstiftningen reglerar endast att bostdder ska ha tillgang till solljus, inte hur
mycket. En malséttning &r ofta att kunna ordna uteplatser pa gardarna med minst fem
timmars sol under host- och vardagjdmnig.

Solstudier har utforts med skugga vid host- och vardagjdmning som visar att bade
befintliga och nya bostdder kommer att fa direkt solljus. Solstudien visar ocksa var bra
uteplatser kan anordnas med minst fem timmars sol under sommarhalvaret.




20 juni 09.00

Med hjdilp av illustrationer 6ver skuggning fran omgivande hus under olika timmar pd
dygnet och over dret kan limpliga platser for lek och sittplatser utomhus lokaliseras.
Bra uteplatser bor ha minst fem timmars sol vid hést- och vardagjimning.
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20 juni 15.00

1 kvarteret Snéflingan finns goda mdjligheter att ordna uteplatser for bostadskvarteret
i den vdstra och norra delen av garden. For bostiderna norr om Drottningholmsvdgen
har det triaguldra nordvdstra hornet samt gardarna mellan husen ndrmast gatan de
bdista solvirdena. Hotellets terrasser och uteservering far mycket goda solvdirden.

N
=N
S
S
N
S
N
N

AAAPIAT
A

20 mars 17.00



20 juni 18.00Solstudier: © AWL Arkitekter AB

En tredimensionell bildserie visar hur skuggningen av den sena kvdllsolen frdmst
paverkar under vinterhalvdret och pd de nedersta vaningarna i kvarteret Hemmet. [
ovrigt erhdller Kvarteret Hemmet goda solvdrden.

Bostdderna i kvarteret Snoflingan har en gard med mycket goda solviarden. Bostidderna
norr om Drottningholmsvégen har kvartersmark i det sydvéstra hornet som lampar sig
for lek och sittplatser i solen. Gardarna som Oppnar sig mot Drottningholmsvigen
slapper in solljus mitt pd dagen. Bostadshusen kommer att skugga gronomréadet vid St
Gorans sjukhus till ungefir en tredjedel upp mot de stora sjukhusbyggnaderna vid
host- och véardagjamning. Under sommarménaderna blir skuggningen betydligt mind-
re.

Skuggan frén den nya bebyggelsen i kvarteret Snoflingan under dygnets viktigaste
soltimmar mitt p4 dagen paverkar endast den egna gérden och Drottningholmsvégen. I
kvarteret Hemmet dr det infallet av den sena kviéllssolen, speciellt vintertid som kan
paverkas av den planerade bebyggelsen. Under dagtid skuggas inte kvarteret Hemmet
alls av den nya bebyggelsen.



Hotell och bostdder bildar tillsammans “den nya infarten till innerstaden véstrifran”. I vyn frdan
Rdlambshovsparken vister om Gjérwellsgatan ska landskapets karaktdr med forkastningsbran-

ten vid S:t Gorans sjukhus och dalgangen i parken kunna upplevas som ett grént samband, ©
Reflex Arkitekter AB

Natur och gronytor

Inom planomrédet finns idag park- och gatumark med gronska och ménga stora trid.
En malsittning vid ingrepp i grona allménna omraden ar att det sammantagna vérdet
av allmdnna ytor inte ska minska efter genomférande av planen. Dels har projektet
haft som malséttning att innehélla fler nya trdd dn det antal som behover tas bort for
genomforande av planen, dels ska ny parkmark ingd samt nya gangforbindelser inom
planen med hogre kvalitet dn de befintliga gdngvégarna.

En trddinventering har utforts av stadsbyggnadskontoret. Inom kvarteret Sno-
flingan finns ett 20-tal trdd som forsvinner i samband med den nya bebyggelsen. Det
ar ca 15 16nnar, en higg, en alm samt 3-4 popplar. De stora ask triden langs Rélamb-
shovsleden bor kunna sparas utom dér infarten ska anordnas.

Norr om Drottningholmsvigen maste drygt femtio trad féllas i samband med upp-
forande av de nya bostadshusen. Bland dessa trdd finns bjork, 16nn, alm, nagra frukt-
rdd samt en tall, en ask, en gullregn och en havtorn.

Pé park- och gatumark mark planeras ca 90 nya trdd att planteras, varav ca 70 lin-
dar i den nya esplanaden pa Drottninggatan. Aven Lilla Visterbron ska planteras med
allétrad. Pa kvartersmarken planteras ett 20-tal nya trdd, bland annat en rad med trad
pa terrasserna invid de allmént tillgéngliga trapporna. Bostadgardarna planteras med
mindre trdd och perenner. Forgardsmarken till bostdder och hotell vid Rdlambshovs-



parken ska planteras med trdd. Planen anger att nya trdd ska planteras med hog kvalité.
Langs Rélambshovsleden sparas 5-6 stycken av 9 stora askar. Invid relénétstationen
bredvid bensinstationen kan ett antal popplar sparas alternativt erséttas med stora triad.
Summan av trdd och hogkvalitativa tillgdngliga grona ytor inom planomréadet berdknas
oka efter genomforandet av planen.

Den samlade bedomningen ér att vardet av friytorna intill planomradet bedoms oka
nir de gors tillgéngliga pa ett varierat sitt med trappor och nya gangvégar. Forhéllan-
det till Ralambshovsparken har varit sérskilt viktig att anvdnda som en utgéngspunkt
for forslaget. Ny gronska pa parkmarken och kvartersmarken samt nya géangforbindel-
ser ska knyta samman parkstraken inom omradet och bryta barridren over det nuva-
rande trafiklandskapet. De nya grona gangstraken ska mdbleras med sittplatser, belys-
ning mm som ger trygghet och trivsel for giende i omradet. Aven de breda, tridplante-
rade, solbelysta trottoarerna bedoms kunna vara nya vérdefulla allménna ytor.

Dagvatten

Stockholms stads policy for hantering av dagvatten ska foljas. Dagvattnet ska i forsta
hand omhéndertas inom den egna fastigheten och i andra fordr6jas inom den egna
fastigheten innan det slépps ut pa det allménna nitet.

Grastak som planeras vid hotellet fungerar fordrdjande. 1 kvarteret Snoflingan
finns gronyta pa kvartersmarkens forgardar dér en viss infiltrering eventuellt kan ord-
nas. Inom fastigheten for bostdderna norr om Drottningholmsvagen finns mycket lite
kvarters mark som inte &r underbyggd. Lampligheten for infiltration och férdrojning
ska dock utredas dven hdr. Marken sluttar ner mot Lindhagensplan didr en mindre
parkyta &r beldgen. Eventuellt kan ett samarbete ske sé att parkmark som ska fyllas ut
och nyanlaggas kan utnyttjas for infiltration.

For den allménna marken i omradet har utredningar genomforts for vigombyggna-
der av J&W pé uppdrag av gatu- och fastighetskontoret i samarbete med Stockholm
Vatten. Fororenat dagvatten fran de mest trafikerade vdgarna, Drottningholmsvégen,
Rélambshovsleden och Visterbron ska samlas i sdrskilda magasin och renas.

Enligt den policy som géller for Stockholm Stad i dag sé skall dagvatten fran trafi-
kerade ytor med mer dn 20 000 fordon per dygn tas om hand och genomga rening via
olje- och partikelavskiljning innan det fors vidare till recipient. Miljoforvaltningen har
fastlagt riktvarden avseende utgdende fororeningsmingder for ett antal metaller och
organiska dmnen vid utslipp till vissa recipienter. Policyn innebér att dagvattnet fran
Drottningholmsvigen skall omhéndertas for rening. Forslag till ny dagvattenstrategi
for Stockholms stad foreligger. Denna dr dnnu ej antagen. I det fortsatta arbetet kom-
mer dock intentionerna i det nya forslaget att foljas nér befintliga dagvattenledningar
inom omradet byggs om.

Trafiken pa Drottningholmsvagen uppgar till mer dn 20 000 fordon per dag. Pa
grund av detta bor trafikdagvattnet fran Drottningholmsvégen sérskiljas frén dagvatt-
net som kommer frén tomtmark och kringliggande gator.

Befintligt system for dagvatten byggs om sa att omradet delas in i tre upptagnings-
omraden. En ny ledning forldggs i gatuniva pa norra sidan overdackningen. Denna



ledning tar omhand dagvatten fran norra sidan av planerad gata samt fran befintliga
dagvattenbrunnar i norra pafarten till Vésterbron fran Drottningholmsvagen. Ledning-
en ansluts till befintligt system i Lindhagensgatan. Sodra sidan av dverddckning tas om
hand via en ny ledning som forlédggs i gatuplan. Ledningen ansluts till befintlig
dag/briddledning som mynnar ut i Riddarfjarden. Ledningen tar dven om hand dag-
vatten fran befintliga brunnar i Drottningholmsvégen Oster om vésterbron samt dag-
vatten fran sodra pafarten till Vésterbron fran Drottningholmsvigen. Det tredje upp-
tagningsomréadet dr Drottningholmsvigen direkt dster om dverddckningen. Ledningen
fran detta upptagningsomrade forlaggs i det sddra tunnelréret och ansluts till befintlig
pumpstation beldgen i rondellen vid Lindhagensplan.

For att kunna omhénderta det spolvatten som uppkommer vid tvittning av tunnelns
vaggar, tak och korbana forldggs en dagvattenledning i vartdera tunnelroret. Det starkt
fororenade spolvattnet leds till uppsamlingstankar for borttransport med tankbil till
nagon lamplig anldggning for vidare rening, t.ex. VA-stationen i Eugeniatunneln eller
Sodra ldnken.

Den samlade bedomningen for dagvattenfragor ar att den foreslagna ombyggnaden
av Drottningholmsvégen och den nya bebyggelsen pd kvartersmark kan anpassas till
Stockholms stads policy for hantering av dagvattenfragor.

TEKNISKA FRAGOR

Geotekniska forhallanden
En geoteknisk undersdkning har utforts av AB Stockholms Konsult pd uppdrag av
gatu- och fastighetskontoret 2000-04-18. Marken lutar frén ca +5 i den lidgsta delen av
omradet vid korsningen mellan Rélambshovsleden och Gjorwellsgatan upp till c:a +8
vid Lindhagensplan och c:a +16 vid norddstra hornet dér berg i dagen férekommer
néira ytan.

Omrédet har fyllts med massor i olika tidsskeden. Tjockleken p&d massorna frén c:a
2 meter i sdder mot Réalambshovsleden till c:a 4 meter mot Drottningholmsvigen i
norr. Lerdjupen varierar mellan 7-12 meter i sdder och 1-3 meter i norr. En stentipp
har troligen varit beldgen i omradet pa 1930-talet.

Overdiickning av Drottningholmsvigen

En forprojektering av 6verdickningen har utforts av J&W Sambhillsbyggnad, avdel-
ningen for anldggningsteknik. Entréer mm till byggnaderna pa kvartersmark har an-
passats till den forprojekterade hojdséttningen av gatan.

Overdickningen &r 200 meter 1ang. Fldktar och skorstenar har inte bedémts vara
nodvindiga. En skiljande viagg finns mellan korfilerna i de bada korriktningarna. I
denna végg ordnas dorrar som fungerar som utrymningsvig fran den ena végtunneln
till den andra. I mitten under viagtunnlarna finns tunnelbanan (nedanfor bild).

Overdickningen av Drottningholmsvigen utférs som en esplanad. Vid trottoaren
kan trdden sta i marken. I mittremsan placeras triden i nedsénkta betong konstruktio-
ner. For att trdden skall f4 en s& god levnadsmiljo som mgjligt i denna, for traden,



karga stadsmiljo krévs tillskott av syre och vatten. Trad i mitt- och sidoplanteringar
bevattnas darfér med ldngsgdende droppbevattning ca 20 ¢cm under markytan och
perenna ytorna med sprinkler. Bevattningen skall ha en egen servis, mitkammare,
sjalvtdmmande avstingningsventil samt styr- och reglerutrustning. Ett luftningssystem
av dréneringsledningar som 16per i skelettjord, lings med hela strackan, utmed plan-
teringsytornas kantsten och mellan planteringsytor, pa bada sidor om géng- och cykel-
ytans triadrader, forsorjer tradrotterna med luft och dagvatten fran gangytor. En brunn
per planteringsyta med sandfing, kontakt mellan de parallella ledningarna, samt ett
icke kontinuerligt ledningsforlopp skall forsérja samtliga trdd optimalt med syre och
dagvatten.

+ Ul
.4 i ey

+a300
T SRS

Sektion genom dverddickningen © J&W

Befintligt ledningssystem

Inom omradet finns befintliga dagvattenledningar, vatten, spillvatten, teleledningar,
gas och elledningar som paverkas av planforslaget. Alla ledningar kommer att laggas
om sd att de ligger utanfor ny kvartersmark. Stokab har kanalisation som é&r forlagd i
tunnelbanan. Denna kanalisation berdrs ej av 6verddckningen.



Virme
Det finns idag inget utbyggt system av fjarrvirme och fjarrkyla inom studerat omrade.
Dock finns intresse att forse planerade fastigheter med fjarrvérme.

Brand
Brandsékerhetsatgirder ska vidtagas enligt riddningstjénstens anvisningar. Brandfra-
gor har studerats av Briab Brand och Riskingenjorerna AB. Losningar har visats bade
avseende tillginglighet for rdddningstjansten och utrymning for boende och hotell-
gaster.

Avfall
Avfallshantering ska anordnas enligt Renhallningsforvaltningens rad och anvisningar i
respektive fastighet.

Ovrigt
Den stora stalskulpturen som idag stér i kvarteret Snoflingan kommer att flyttas till en
ny plats séder om Rélambshovsleden.
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ORGANISATORISKA FRAGOR

Tidplan
Detaljplanen berdknas kunna vinna laga kraft tidigast under det tredje kvartalet 2004.

Genomforandetid
Planens genomforandetid &r 10 ar fran och med det datum planen vunnit laga kraft.

Ansvarsfordelning

Skanska Sverige AB ansvarar for genomforande av planens innehall enligt avtal med
Stockholms stad, sésom bebyggelse inom kvartersmark samt dverdackning pa Drott-
ningholmsvégen. Staden ansvarar for byggandet av dvriga gator och park som péver-
kas av planen. Ett samarbete mellan byggherren och staden i ansvaret att omhénderta
dagvattnet foreslas dér det bor utredas om en del av dagvattnet fran bostdder norr om
Drottningholmsviagen kan infiltreras i parkmark.

Huvudmannaskap
Stockholms stad dr huvudman f6r allménna gator och parkmark inom planomradet.

Avtal

Exploateringsavtal
Ett exploateringsavtal ska uppréttats mellan Stockholms stad och Skanska Sverige AB
angédende Overlatelse av mark mm.

Markanvisning

Marken inom kvarteret Snéflingan invid Lindhagensplan har anvisats till Skanska Hus
for byggande av hotell. Marriott International &r via Skanska knuten till projektet som
hotelloperator. Marken inom kvarteret Snéflingan invid Lilla Vidsterbron och norr om
Drottningholmsvégen har markanvisats till Skanska Nya Hem for byggande av bosti-
der.



Allménna gangvagar

Inom exploateringsomradet planeras trappanldggning p& kvartersmark mellan hotell-
fastigheten och bostadsfastigheten i kvarteret Snoflingan, som primért &r avsedda for
fastighetens behov. Denna anlidggs, dgs och forvaltas av exploatdren pa samma sétt
som Ovrig kvartersmark. For trappanlidggningen ska gélla att denna inte far spérras
med hinder i ndgon form och att allménheten fér passera pa denna till fots eller med
cykel. Staden ska sékra denna ritt genom avtalsservitut. Texten i avtalet foljer med
dven vid forsdljning, om atagandena inte f6ljer med till ny dgare s& utdoms ett vite.

Storstockholms Lokaltrafik

Stockholms stad ska uppritta genomférandeavtal med Storstockholms Lokaltrafik, SL,
om utbyggnad enligt detaljplanen. Avtalet medfor servitut for tunnelbanan. Avtalet ska
foreligga innan planen godkénns i stadsbyggnadsndmnden.

FASTIGHETSRATTSLIGA FRAGOR

Fastighetsbildning

Planomradet ar i huvudsak beldget inom nuvarande fastigheten Marieberg 1:26. I sam-
band med genomforande ska nya fastigheter bildas enligt planen. Soder om Drottning-
holmsvégen bildas ett nytt kvarter som fatt namnet Snéflingan. Kvarteret kan delas i
tva fastigheter vid anviandningsgrinsen. Ett mindre omrdde av Marieberg 1:15 skall
overforas till Marieberg 1:26 fore avstyckningen. Norr om Drottningholmsvégen ut-
Okas kvarteret Gangaren med bostadsbebyggelse som kan vara en, tvé eller tre fastig-
heter. Vid uppdelning av fastigheten kan gemensamhetsanldggning inréttas for gara-
gedelen.

Servitut
In- och utfart till bostdderna i kvarteret Snoflingan fran Rélambshovsleden ska ordnas
over fastigheten for hotell med servitut. Hotellets varuintag samt garageinfart anordnas
over bostadsfastigheten i kvarteret Snoflingan med servitut. Rétten att ha servitut ver
parkmark sdkras i avtal med exploatdren.

Avtalsservitut ska finnas for allmidnhetens anvidndning av gangvigen genom kvar-
teret Snoflingan.

Servitut kan behdva upprittas for bursprék som bildar ljudskugga for ldgenhet i
kvarteret Snéflingan 6ver hotelltomten (f5 pa plankartan).

EKONOMISKA FRAGOR

Planekonomi

Exploateringsavtalet visar att stadens kostnader for 6verddckning av Drottningholms-
végen och de étgédrder som i Ovrigt planeras pa park- och gatumark kan tickas av in-
komsterna fran forséljning av de i planen ingaende fastigheterna med byggritter.



TEKNISKA FRAGOR

Utredningar
Infor planarbete har foljande utredningar tagits fram:

Overdickningen med en esplanad

J&W har tagit fram PM for 6verddckning av Drottningholmsvigen 2002-03-27, som
innehéller forslag till dtgérder for ledningssystem och dagvatten och for vigombygg-
nader som en del av ramhandlingen for genomfdrandet av detaljprojekteringen och
byggande av 6verdiackningen av Drottningholmsviagen med en esplanad, (se vidare i
planbeskrivningen under rubriken tekniska fragor). WSP har genomf6rt motsvarande
utredning for Drottningholmsvagen dster om planomradet, fram till Fridhemsgatan i
november 2002.

Oversiktlig miljdundersokning for hotell vid Lindhagensplan. Stockholm konsult,
2001-02-16. Undersokningen visar att inga ytterligare atgirder krdvs for den mindre
kénsliga anvandning, for hotellverksamhet, som planen medger.

Oversiktlig miljoteknisk markundersokning i del av Drottningholmsviigen mot
Lindhagensplan. Sycon, Stockholm konsult, 2001-10-05, 2001-10-25

Undersokningen visar forhdjda viarden av organiska dmnen, alifatiska kolvéten,
aromatiska kolvéten och cancerogen samt dvriga PAH, framforallt i den véstliga delen
av Drottningholmsviagen ndrmast Lindhagensplan. Undersdkningen rekommenderar
att fororenade fyllnadsmassor som férekommer pé en stricka av Drottningholmsvigen
ndrmast Lindhagensplan schaktas bort och omhéndertas.

Geoteknik

En geoteknisk undersokning har genomforts av Stockholm konsult 2000-04-18. Un-
dersdkningen innefattar en inventering av undersokningar genomforda pa 1930- och
1960-talen samt byggnadsgeologiska kartor. Marken utgdrs mestadels av lera utom i
det nordostra hornet dar berg i dagen eller ndra markytan féorekommer.

Buller

Ingemanssons Technology AB har utfort bullerutredningar som visar att bostdderna i
kvarteret Sn6flingan och norr om Drottningholmsvégen kan byggas sa att kraven pa en
tyst sida med hogst 55 dB(A) utanfér minst hilften av boningsrummen klaras.

Tidigare bullerutredningar av Ingemanssons Technology AB visar att trafikokning-
ar i omradet (framforallt efter utbyggnad av véstra Kungsholmen utanfor planomradet)
eventuellt medfor en bullerdkning for de befintliga bostdderna i kvarteret Hemmet
med ca 2-3 dB(A). Aven Scandiaconsult har gjort en utredning (2001-10-19) om bull-
ret dir det bland annat konstaterats att bullret fran tunnelbanan ar s& lagt att det inte
tagits med i utredningen.



Infrastruktur

For den allménna marken i omradet har utredningar genomforts for vigombyggnader
av J&W pé uppdrag av gatu- och fastighetskontoret i samarbete med Stockholm Vat-
ten med flera. I den tekniska forprojekteringen har dagvatten, vatten spillvatten, el gas,
fjarrvarme och tele ingatt. Samtliga storre ledningar planeras att forldggas till den
allménna marken.

Trafik oh landskap

Omradet Lindhagensplan samt Rélambshovsleden har studerats avseende trafikteknik
och utformning av Stockholms Konsult AB, Andersson Jonsson Landskapsarkitekter
AB, och Tyréns Infrakonsult AB.

Luft

IVL (Institutet for vatten- och luftvirdsforskning) har genomfért en utredning om
vilken luftkvalitet som foreligger pa den aktuella platsen och hur det forhaller sig till
gillande lagstiftning. Ett PM angéende undersdkning av avgashalter i ny tunnel har
skrivits av Sweco Thorells AB

Riskanalys
Tyréns Infrakonsult AB har utfort en riskanalys avseende platsens ldge intill en ben-
sinstation och farliga transporter i omradet.
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UTSTALLNINGSUTLATANDE

Kv Snéflingan mm,

Inom stadsdelarna Marieberg,
Stadshagen och Kungsholmen
1 Stockholm

Dp 1999-07097-54

UTSTALLNING

Detaljplaneforslaget har under tiden 23 mars 2004— 26 april 2004 varit utstéllt i Tek-
niska Namndhuset. Planforslaget har d4ven visats pé internet. Forutom kénda sakdgare
har berdrda boende och andra intressenter, som under samradet skriftligen framfort
synpunkter, fatt underrittelse om utstillningen i brev. Ovriga har informerats genom
annons i dagspressen.

SAMMANFATTNING

Program- och plansamrad har genomforts for kvarteret Snéflingan mm och efter flera
bearbetningar och beslut i stadsbyggnadsnimnden har planen skickats pa ett andra
plansamrad och sedan stéllts ut. Inga avgérande bearbetningar har skett mellan plan-
samrad nummer tvd och utstdllning av planen. Stadsbyggnadsnimnden foreslds nu
godkéinna planen.

Planforslaget syftar till att gestalta infarten till Stockholms innerstad visterifran
samt att skapa samband mellan stadsdelar genom att omvandla ett omrade som idag ar
park och trafikytor till kvarterstad med stadsméssiga gator och park.

Forslaget innehaller ett hotell med 240 rum och bostadshus med cirka 350 ldgen-
heter. Butiker och andra utatriktade verksamheter ska finnas i bottenvaningarna. Dag-
hem och gruppboende ingar i planen. I samrdden framkom starka protester fran de
boende i det intilliggande kvarteret Hemmet som bland annat far sin utsikt paverkad av
den nya foreslagna bebyggelsen. Avstandet mellan befintlig och ny bebyggelse &r mer
an 50 meter. De boende och andra har ocksa haft fradgor kring trafikstérningar, buller
och luftféroreningar i omradet. Samradsredogdrelser bifogas tjédnsteutltandet.

UTLATANDE

Synpunkter under samraden

Bland synpunkter fran sakédgare &r det i forsta hand de boende i1 kvarteret Hemmet som
har haft starka invindningar mot planforslaget eftersom det begriansar den vida utsik-
ten frén de enkelsidiga ldgenheterna i kvarteret Hemmet.



Aven solnedgdngen kommer inte att kunna ses pa samma sitt efter genomforande
av planen fran lagenheterna vid Lilla Vésterbron. De boende har ocksa haft synpunkter
pa att parkmark tas i ansprak for kvartersbebyggelse. Fragor kring hur planen paverkar
den framtida trafiksituationen, bullernivan och luftféroreningarna i omrédet har ocksé
inkommit. Lénsstyrelsen har stillt krav pa att underlagsmaterial for bedémningar av
risker (bensinstation), luftféreoreningar, buller mm tas fram i planarbetet.

Utstillning 26 mars — 23 april 2004

Under utstillningstiden har synpunkter inkommit fran Stokab som inte har nagra erin-
ringar mot planen, Telia Sonera som bekréftar de planerade atgérderna for teleledning-
ar mm, gatu- och fastighetskontoret som anser att tillgénglighetsfragorna inte dr ga-
ranterade i planen utan maste fortsétta bevakas i bygglovskedet, Kungsholmens hem-
bygdsforening som anser att trafikrampen fran Norr Mélarstrand till Lilla Visterbron
maste fa finnas kvar, Moderaterna (S:t Goransforeningen) som anser att trafikproble-
men vid Lindhagensrondellen vid rusningstid bor 16sas genom att rondellen byggs ut
till tre filer, Brf Sysslomannen som befarar att planen kommer att innebara dkat buller,
luftfororeningar, minskad utsikt och solinfall for boende i kvarteret Hemmet samt att
forslaget bor avskrivas eller omarbetas i sin helhet, AB Fortum pdminner om de distri-
butionsledningar de behdver ha plats for i dverddckningen av Drottningholmsvégen,
Lansstyrelsen vill att berdkningar och beddmningar av luftkvalitet avseende partiklar
samt den sammantagna beddmningen av hélsofrdgor ytterligare utreds infor planens
antagande, Stockholms Lokaltrafik anser inte att busskorfaltet pa Lilla Viasterbron kan
upplatas for av- och pastigning vid kantsten d&ven om bussen har foretride samt att
sviangen for busskorfiltet fran Vasterbron till Drottningholmsvagen ar alltfor smal.

Stadsbyggnadskontorets kommentarer
De huvudsakliga synpunkterna fran boende och remissinstanser pd planen har varit
fragor kring utsikt och solinfall, buller, luftféroreningar, och trafikfragor samt ian-
spréktagande av parkmark for bebyggelse. Vad betréffar tekniska fragor har ett om-
fattande utredningsarbete kring nya ledningsdragningar for 6verddckningen har bedri-
vits genom gatu- och fastighetskontorets forsorg dar alla ledningsdragande verk delta-
git.

Kontoret bedomer att projektet patagligt kan forbéttra stadsmiljon i allmédnhet pa
detta utsnitt av Drottningholmsvégen trots att parkmark tas i ansprdk och att vissa
boendekvaliteter i kvarteret Hemmet forsédmras.

Utsikt och solinfall

Utsiktsforhallanden fordndras avsevirt frén lagenheterna i kvarteret Hemmet men
avstandet mellan de befintliga husen i kvarteret Hemmet och de nya husen pé vardera
sidan om Lilla Visterbron &r cirka 50 meter vilket medger en luftighet med vy ner mot
gronskan i Ralambshovsparken.



Solstudier har utforts for en serie av tidpunkter under aret och det kan konstateras
att projektet medger goda sol- och ljusforhallanden for kvarteret Hemmet d&ven om vyn
over vissa delar av sjélva solnedgangen forsvinner.

Parkmark

Planforslaget innebér att parkmark tas i ansprak for kvartersmark. Forslaget innebdr
ocksa att ny parkyta skapas dér bilrampen till Lilla Vésterbron tas bort och vid infarten
till den nya esplanaden. Sammantaget planteras fler trdd inom den nya planen &n dem
som tas bort.

I en helhetsbedomning av allménna platser, dér forutom parkmark, de tradplantera-
de trottoarerna invid byggnader med butiker i bottenvaningarna inrdknas si kan det
anses att de allminna platserna utdkats samt forhdjs 1 kvalitet inom planomradet. Den
planterade kvartersmarken kommer ocksa att bli synlig fran de allménna ytorna.

Det synliga sambandet mellan parkytorna vid St Gorans sjukhus och Ralamb-
shovsparken kommer att kvarsta i ett utsnitt vister om Gjoérwellsgatan med parkytorna
i vaster framfor kvarteren dar forkastningskaraktiren kommer att kunna utlésas i land-
skapet.

Buller
De trafikutredningar som genomforts har utgatt fran de dkningar som dels sjélva pro-
jektet alstrar dels som hela den stora utbyggnaden av programomrédet for Nordvistra
Kungsholmen alstrar. Trafikutredningarna har visat en viss 6kning vid Lilla Vaster-
bron och en minskning pad Gjoérwellsgatan. Bullerutredningarna visar att 6kningen av
bullret pa Lilla Vésterbron inte paverkar inomhussituationen.

Utomhus dér bullret 6kar vid de nedersta vaningarna &r 6kningen av sddan grad att
den inte bedoms gé att uppfatta med 6rat pa grund av den redan hdga nivan idag.

Lufifororeningar
Berdkningarna av luftfororeningarna i omradet har pa samma sétt som bullerutred-
ningarna utgatt fran den framtida okningen fran hela Nordvéstra Kungsholmen samt
den nya bebyggelsen. Enligt berdkningarna bedoms miljokvalitetsnormen for luft att
klaras dven om det rader en viss osiikerhet kring normerna for partiklar. Overgripande
atgdrder kommer att behdva vidtas mot partiklar bade i Stockholm och i Europa for
ovrigt. Ovriga Europa paverkar bakgrundsnivan pa partiklar i Stockholm.
Lénsstyrelsen har begirt att ytterligare utredningar kring hur berékningar och be-
domningar ska goras avseende hidnsynstagande till miljokvalitetsnormer ska tas fram
fore planens antagande. Tidigare utredningar har gjorts av IVL (Institutet for vatten
och luftvardsforskning). SLB-analys har granskat IVL:s utredning infor utstéllning av
planen och konstaterat att resultaten forefaller vara troliga. Den kompletterande utred-
ning av berdknings och bedomningsmodeller samt hélsofragor avseende luftkvalité
som ska goras infor planens antagande kommer att utforas av SLB-analys.



Risker

Risker i samband med bensinstationens verksamhet och transporter av farligt gods mm
har utretts och konstaterats vara av ringa grad. Narmaste bostad dr beldgen mer dn 50
meter fran bensinstationens péafyllningsstélle. Stationen ligger pa en ldgre niva dn
bostdderna.

Trafikstorningar
Trafiksituationen kommer efter planens genomférande och utbyggnaden av Nordvist-
ra Kungsholmen paverkas sa att rondellen vid Lindhagensplan belastas ytterligare vid
rusningstid. Detta kan medfora kder vid vissa tidpunkter. Gatu- och fastighetskontoret
har inte ansett att ombyggnad av Lindhagensrondellen till tre filer r 1dmplig.
Losningar som klarar handikappkraven att fa stanna vid kantsten vid Lila Véster-
bron i kombination med bussfilen for stomnétstrafik kan 16sas inom planens gatumark
med till exempel fickor for av- och pastigning mellan triden. P4 samma sétt blir det en
projekteringsfraga pa gatumark att 16sa bussens behov av bredd i korsningen mellan
Lilla Vésterbron och Drottningholmsvagen.

Information om utstillningsutlatande

Utlatandet skickas i brev till sakdgare och remissinstanser som inte fatt sina synpunk-
ter tillgodosedda. Sammanlagt under program- och plansamridstiden har synpunkter
inkommit fran ett flertal privatpersoner dér namn och adress varit svéartydbara. Darfor
kungdrs drendet i ortspressen.

Stadsbyggnadskontorets stillningstagande

Med hidnvisning till ovanstdende och tidigare beslut foreslar kontoret att stadsbygg-
nadsndmnden godkénner detaljplanen for kvarteret Snoflingan mm, Dp 1999-07097-
54. Arendet beriiknas behandlas pa stadsbyggnadsnimndens sammantriide den 13 maj
2004.
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1. BAKGRUND TILL PLANARBETET

Gatu- och fastighetsndmnden beslutade den 3 november 1998 att lata fortsétta utred-
ningen om hotell pé triangeln vid Lindhagensplan och samtidigt utvirdera 16 alterna-
tiva platser pd Kungsholmen.

Gatu- och fastighetsnimnden har sedan den 31 augusti 1999 beslutat att begéra att
planarbete skulle pébdrjas att ta fram ett program for den triangelformade tomten vid
Lindhagensplan. En landskapsanalys av landskapsarkitekterna Andersson & Jonsson
fanns som underlag for gatu- och fastighetsnimndens beslut.

Ett programarbete pagar for Véstra Kungsholmen (1999-08608-53). Utformnings-
fragor i detaljplanen diskuteras och samordnas med det Gvergripande programarbetet.

Stadsbyggnadsndmnden beslot den 16 mars 2000 att pdborja planarbetet.

Som underlag for programsamradet togs skisser pa ett hotell fram som visar olika
mdjligheter till utformning pé tomten med ett hotell som innehéller ca 250 rum, restau-
rang och eventuellt en friskvardsanldggning om sammanlagt ca 21 000 kvm BTA.
Parkering ska forlaggas under byggnaden med ca 100 platser. I forslaget ingar en
overdackning av Drottningholmsvégen med en tradplanterad gata.

Hotellprojektet ska tas fram med parallella uppdrag dér arkitektkontoren utses i
samrad med stadsbyggnadskontoret och dir stadsbyggnadskontoret och gatu- och
fastighetskontoret ska ges mojlighet att delta i bedomningsarbetet.



Resultatet av de parallella uppdragen ska utgéra grunden for detaljplaneforslaget. 1
de parallella uppdragen kommer de synpunkter som kommit fram under programsam-
rad pa de tre alternativa forslagen att finnas med som underlag.

Oversiktliga trafikstudier har genomforts for omradet. En trafikutredning visar att
det dr mdjligt att ta bort rampen till Visterbron och att det &r mojligt att 6verddcka
Drottningholmsvigen. En dubbelriktad lokalgata planeras ovanpa dverddckningen fran
Lindhagensplan till Korsningen med Vésterbron. Tva stombusslinjer nummer 1 och 4
passerar pa Visterbron. Konsekvenserna for bussar och géngtrafikanter mm ska utre-
das parallellt med planarbetet 1 fordjupade studier med forslag pa utformning av kors-
ningen Mariebergsgatan och Drottningholmsvégen.

2. HUR PROGRAMSAMRADET BEDRIVITS

Stadsbyggnadsndmnden beslutade den 16 mars 2000 att planarbete skulle startas med
programsamrad om tre alternativ till ett nytt hotell vid Ralambshovsparken.

Ett programsamradsmote holls i Tekniska ndimndhuset den 14 april 2000.

P& motet nérvarade ca 35 personer, huvudsakligen boende i kv Hemmet och vid
Gjorwellsgatan.

Synpunkterna som yttrades handlade till stor del om trafikfragor och konsekven-
serna, bade positiva och negativa, av att gora Gjorwellsgatan till atervéindsgata. Fra-
gorna kring Gjorwellsgatan kommer inte att avgoras i detaljplanen for hotellet. Stads-
byggnadsndmnden har den 16 mars 2000 beslutat att atgarder pa Gjorwellsgatan inte
ska ingé i detaljplanen. Vad betréffar ett nytt hotell framkom synpunkter pa hotellets
storlek och ldge for att behélla storsta mdjliga utsikt och solinstralning till bostidderna i
kv Hemmet.

Under programsamradstiden har synpunkter pa forslagen inkommit fran fyra nér-
beldgna bostadsrittsforeningar inklusive ca 60 namnunderskrifter.

De skriftliga synpunkterna 6verensstimmer med de synpunkter som framkom pa
programsamradsmdotet.

Sammanfattning av synpunkter fran programsamradet med stadsbyggnadskon-
torets kommentarer

brf Hemmet 15:
Boende i foreningen vill absolut inte ha mer trafik pa Visterbron. Ett hotell kommer
att skymma utsikten mot véster.

Henrik Togeré (boende i brf Hemmet 15)
En hog hotellvigg mot soder samt dkad trafik pd Vésterbron kommer att starkt att
paverka livsmiljon for de boende i kv Hemmet.

Lisa Strommer
Forslaget paverkar utsikten fran brf Hemmet 14. Ett hotell bor inte byggas hér.



Eva Trane Sysslomansgatan 22

Hotellbyggnaden kommer att innebédra 6kade luftféroreningar och buller samt minskat

ljus och utsikt till lagenheterna i brf Hemmet. Ett gronomrade bor inte tas i ansprak for

bebyggelse. Finns det inte med pagaende hotellbyggen tillrackligt med hotellrum?
Alternativa hotelldgen dr bensinstationstomten (Shell), pabyggnad av hotell Kristi-

neberg eller ovanpé den nya dverdackningen.

Elisabeth Mortensen Drottningholmsvigen 41
Ett hotellbygge medfor minskad utsikt frén lagenheterna, 6kat buller samt att gronom-
radet forsvinner.

brf Hemmet 14

Foreningen motsétter sig starkt ett forslag som alstrar mer trafik pa Vésterbron. Vidare
anser foreningen det vara olampligt att bygga pé stadsplanelagd parkmark. Samtliga
forslag till nytt hotell forsdmrar solljus forhallandena i kv Hemmet 13 och 18 efter
klockan 4 pé eftermiddagen. Foreningen foresprakar i forsta hand andra alternativa
platser for ett hotellbygge pa Kungsholmen, t ex bussuppstéllningsplatsen i Hornsberg.
I andra hand 6nskar foreningen att det nya hotellet placeras pa tomten lidngs Drott-
ningholmsvégen med gron kvartersmark ner mot Ralambshovsparken sé att solljus och
utsikt inte stors i kv Hemmet.

Sara Bisander brf Hemmet 15

Om Kungsholmen behover nytt hotell bor det ligga 1 anslutning till de expansiva fore-
tagen pa nordvistra Kungsholmen. Trafiksituationen blir forodande for dem som bor
vid Lilla Vésterbron om trafiken med 23 000 bilar flyttas hit fran Gjérwellsgatan. Ett
borttagande av Gjorwellsgatan innebér att trafiken leds in mot korsningen Drottning-
holmsvégen/St Eriksgatan. De boende pa Sysslomansgatan blir inbyggda och forlorar
utsikten Enligt Svenska Dagbladet 00-05-05, s9 &r ett antal stora hotell under upp-
forande samt fardiga for byggstart som kommer att ta hand om behovet av ytterligare
hotellrum.

brf Hemmet 15 (22 namnunderskrifter)

Foreningen bestar av 36 enkelsidiga ldgenheter mot Lilla Visterbron. En 6kning av
dagens 15 000 fordon per dygn med de 23 000 fordon som passerar pa Gjorwellsga-
tasn dr otdnkbar. Bullret och avgaserna maste spridas. Ett hotell kommer ytterligare att
oka trafiken. Byggnaden péverkar dessutom utsikten.

Ingrid och Ola Holmgren
Ett hotell med patringande fonster som tar bort gronska och utsikt vore en mardrom.



Josephine Pluart (ca 40 namnunderskrifter)

Hotellet vid Lilla Visterbron kommer att medféra nackdelar som inte accepteras i
form av buller, minskat ljusinslépp, okad trafik. Infarten till hotellet far inte forldggas
mot Visterbron. Hotellet far inte byggas for hogt. Gjorwellsgatan fér inte stingas.

sbk:s kommentar:

I stadsbyggnadsndmndens beslut att paborja planarbetet for ett hotell pa triangeln vid
Lindhagensplan ingar att Gjorwellsgatan inte ska tas med i planen. Detaljplanedrendet
behandlar darfor endast fragan om lampligheten av ett hotell mm pa platsen.

Hotellet bor planeras sa att storsta mdjliga utsikt och solljusinslépp behalls till kv
Hemmet. I de planerade parallella uppdragen kommer arkitekterna att fa uppgiften att
utforma en estetiskt tilltalande stadsfront som tar storsta mdjliga hansyn till befintlig
bebyggelse. De kommer att ha tillgdng till programsamrddsmaterialet. Den blivande
byggherren kommer att utfora buller, luft och vibrationsutredningar.

Birka Energi:
Ett flertal befintliga hogspanningsledningar maste flyttas. Fastigheten kan kopplas till
befintliga gas- och fjarrvarmenit.

sbk:s kommentar:
Atgirder som paverkar befintlig infrastruktur bekostas av byggherren.

Kungsholmens stadsdelsnimnd

Némnden &beropade stadsdelsforvaltningens tjinsteutlitande som tillstyrker att en
detaljplanering far inledas. Ndmnden beklagar dock att inte ett battre forslag tagits
fram avseende trafiklosningar. Kungsholmens stadsdelsforvaltning anser att trafiksitu-
ationen maste studeras vidare for att astadkomma forbattringar i omradet.

Stadsdelsforvaltningen anser att omradet idag har foga rekreationsvirde trots att
det dr planlagt som park. Rekreationsvéarden i omradet bor 6kas. En 6verdackning av
Drottningholmsvigen skulle mojliggdra en tydlig och vacker stadsentré.

Utformningen av hotellet dr av storsta betydelse for att bilda en vacker fond i en-
trén till staden. Framforallt bor man vinnldgga sig om att utformning och placering av
hotellet blir sédant att de boende i kv Hemmet inte kénner sig helt férbyggda. Hotell-
entré bor i forsta hand provas mot Drottningholmsvégen.

sbk:s kommentar:

I detaljplanen ska atgédrder pa Gjorwellsgatan inte ingd. Déremot fortsétter gatu- och
fastighetskontoret att utreda trafikfragorna i omradet. Detta arbete maste 16pa parallellt
med planarbetet s att ett hotellbygge med 6verddckning av Drottningholmsvégen inte
forhindrar framtida trafiklsningar. Synpunkterna om rekreationsvirden och hotellets
utformning kommer att ingd i underlaget till parallella arkitektuppdrag.



Telia
Har inget att erinra mot forslaget under forutséttning att hansyn tas till Telias befintliga
betongkanalisation samt nedstigning till Teliatunnel vid Drottningholmsvégen.

sbk:s kommentar:
Atgirder som paverkar befintlig infrastruktur bekostas av byggherren.

gatu- och fastighetsnimnden
Gatu- och fastighetsndmnden har den 23 maj 2000 beslutat att paborja ett anbudsforfa-
rande for forsédljning av marken for hotellet.

Hotell kan byggas pa tomten med ca 250 rum och eventuellt kontor. En dverdack-
ning av Drottningholmsvégen ska ingé i projektet for att forbattra gatumiljon i omréadet
med nya tridplanteringar. Fortsatta trafikstudier ska utforas under planarbetet.

Alternativ tre (triangelformat kvarter) foresprékas eftersom det innehdller storst
volym. Kontoret foreslar ocksa att bebyggelse provas norr om Drottningholmsvégen.
Hantering av varuleveranser bor forldggas i anslutning till Lindhagensplan. Kontoret
har for avsikt att genom anbud engagera en byggherre och en hotelloperatdr fore
sommaren. Hotelloperatdren och byggherren ska tillsammans med staden genomfora
parallella arkitektuppdrag dér ett lampligt forslag tas fram i samrad mellan stadsbygg-
nadskontoret, gatu- och fastighetskontoret och hotelloperatéren samt byggherren.

sbk:s kommentar:

Ytterligare byggnadsvolym i form av kontor kommer att vara svart att rymma pa ho-
telltomten och samtidigt uppfylla stadsbildkraven i enlighet med landskapsanalysen
och de boendes 6nskemél om ljus och utsikt. Ddremot kan byggnader for kontor pro-
vas norr om Drottningholmsvégen. Detta bor inga i de parallella uppdragen.

Foretagarna i Stockholm

Anser det viktigt att bra trafiklosningar kommer till stdnd i omradet. Biltrafiken pa den
nya rampen fran Lindhagensplan till Vésterbron bor fa en egen fil for att inte stora
trafiken i den nuvarande rondellen vid Lindhagensplan. Det ar viktigt med korta, sékra
och bekviama géngvégar fran hotellet till bussar och tunnelbana.

sbk:s kommentar:

En trafikstudie ska utforas parallellt med planarbetet pa gatu- och fastighetskontoret.
Dir ska forutséttningar for alla trafikslag i omrédet analyseras och forslag till lampliga
16sningar ska tas fram.

Stockholms sjukhem

Den planerade &verddckningen och trafikdtgérderna far inte inkrdkta pa Stockholms
sjukhems mark. Gjorwellsgatan bor inte stingas av med okad trafik forbi sjukhemmet
som f6ljd. Sjukhemmet planerar en konferensanldggning pa tomten i hérnet mot kors-
ningen Mariebergsgatan/Drottningholmsviagen.



sbk:s kommentar:

Ombyggnaden av korsningen Mariebergsgatan/Drottningholmsvégen bor inte inkrékta
pa kvartersmark. Gjorwellsgatan ingér inte i detaljplanen. Konferensanliaggning for
Stockholms Sjukhem kommer inte att ingd i denna detaljplan.

AB Storstockholms Lokaltrafik

Byggherren ansvarar for att hotellet byggs s att tunnelbanetrafiken inte orsakar vibra-
tioner och stomljud. SL Infrateknik ska kontaktas i god tid innan byggstart for att kun-
na sékerstilla att bananldggningen inte skadas av sprangningsarbeten mm under bygg-
tiden.

SL kan inte acceptera att framkomligheten pa Visterbron forsdmras vid en eventu-
ell avstingning av Gorwellsgatan. I det vidare arbetet med &verddckning av Drott-
ningholmsvégen bor mojligheten att inrdtta ett busskorfalt i riktning mot Fridhemsplan
ingd. Busskorfilt bor dven inrittas pa Lindhagensgatan.

sbk:s kommentar:

Synpunkterna kommer att vidarebefordras till den blivande byggherren. I den trafik-
studie som utférs pa gatu- och fastighetskontoret ska forutsittningar for busstrafik
inga.

Helene Gronvall Lagerlofsgatan 8

Detaljplanen maste omfatta problemet med Gjorwellsgatan som &r en lokalgata med
23 000 bilar per arsmedeldygn. Mariebergsborna och Rélambshovskolan har forsokt
vicka uppmirksamhet kring problemet med trafiken pa denna gata i mer &n 20 ar. |
Trafik- och miljoplanen fran 1996 star att Gjorwellsgatan kommer att utredas i sam-
band med planen for Konradsberg. Inga éatgérder pa Gjorwellsgatan vidtogs i samband
med planen for Konradsberg. Ralambshovsskolan har 500 elever som dr omgivna av
trafikbarridrer at alla hall, utan trafiksdker kontakt med park och tunnelbana.

Parkmarken som exploateras maste ersittas med ny sadan. Overdickningen av
Drottningholmsvégen innebér inte ny parkmark. En rivning av Gjorwellsgatan innebar
ddremot att ny parkmark skapas samtidigt som kontakterna mellan Ralambshovspar-
ken och Konradsbergsparken okar virdet pa bada parkerna.

Sysslomansgatan ar en fin avslutning p& den téta kvarters staden. Marieberg har
mer fristaende hus. Den nya hotellbygganden bor utformas som ett fristdende torn mitt
pa tomten.

Overdickningen av Drottningholmsviigen bér dubbelriktas for att kunna ta emot
trafiken fran Gjorwellsgatan. Sannolikt kommer trafiken att flyta snabbare efter bort-
tagande av Gjorwellsgatan eftersom trafiken idag "grotar ihop sig" dér korsningarna
ligger for ndra varandra.

Ett borttagande av Gjorwellsgatan innebir ocksd att rampen frdn Visterbron till
Lindhagensplan forsvinner. Darmed fér elever fritt fran bilar pa tva sidor. Skolan kan
dessutom byggas ut pa den tidigare asfalterade ytan.



brf Taffelberget

Flera stora trafikleder passerar Kungsholmen. For att kompensera den déliga luft som
detta fororsakar ar det viktigt med stora parker. Den parkyta som tas i ansprak for
hotell méste kompenseras med gronmark. Ett borttagande av Gjoérwellsgatan innebir
ett nyskapande av parkmark. Foreningen anser att ett hotell i triangeln vid Lindh-
agensplan endast kan accepteras om Gjorwellsgatan tas bort. All parkering for hotellet
maéste placeras under byggnaden. Ingen markparkering far forekomma utanfor tomten.

Styrelsen for Brf Ralambshov 4

Ett hotell kan inte accepteras forrdn man 16st trafikproblemen i omradet. Fastigheten
bor utnyttjas till ett stigningsfalt for trafiken fran Drottningholmsvagen upp mot Vis-
terbron. Trafiken pa Gjorwellsgatan bland boende, skolelever barnstugor och éldre ar
ohallbar.

sbk:s kommentar:

Stadsbyggnadsndmnden har beslutat att inte ta med atgérder pad Gjorwellsgatan i de-
taljplanen for hotellet. Det finns dock en medvetenhet om trafikproblemen pa Gjor-
wellsgatan. De trafikstudie som utfors parallellt med planarbetet bor utmynna i ett
forslag som forbéttrar trafiksituationen i omradet sa att den negativa paverkan pa bo-
ende, skolbarn, daghemsbarn och verksamma i omradet minskar.

Gron yta i omradet ska inte minska med planforslaget. Hér rdknas dven gron yta pa
kvartersmark. Sambanden mellan gronytor i Ralambshovsparken och stadsbebyggel-
sen norr om Drottningholmsvagen bor forbéttras i forslaget till ny hotellanldggning.

De parallella uppdragen kommer att utforas med forutséttningen att utforma en stads-
front som har utgangspunkt fran intilliggande befintlig bebyggelse, landskapsvirden,
trafikforhallanden osv.

Detaljplanen for hotellet med 6verdackning av Drottningholmsvégen fér inte utfo-
ras sa att den forhindrar olika moéjliga framtida trafiklosningar i omradet.

Liinsstyrelsen

Lansstyrelsen stiller sig bakom det av miljoforvaltningen framtagna miljoprogrammet
dér buller, vibrationer, barridreffekter, dagvatten mm &r visentliga frigor som ska
klaras ut i detaljplanen.

Vid planomradet finns en bensinstation. Risksituationen kring denna verksamhet
bor redas ut. Narmare dn 50 meter fran bensinstationens pafyllningsror far ingen per-
sonalintensiv verksamhet lokaliseras. Tankbilens placering vid pafyllning samt fre-
kvensen av bensintransporter bor redas ut.

Riskbildningen vid en dverddckning av Drottningholmsvagen bor utredas.

Skyddsrumsbesked ska beaktas i den fortsatta planeringen.



sbk:s kommentar:
Parallellt med planarbetet kommer den blivande byggherren att dldggas att ta fram de
utredningar som efterfragas av myndigheterna.

Regionplane- och trafiknimnden
Omrédet ligger inom stadsbygdzonen i Regionplan 1991, vilket innebédr att omradet
frén regional synpunkt bedomts lamplig for stadsbebyggelse.

Kontoret bedomer att tomten dr lamplig for ett hotell enligt forslaget. Stockholm
har ett stort behov av hotell. Miljon forbittras om Gjorwellsgatan utgar. Overdickning
av Drottningholmsvigen gor att marken kan utnyttjas effektivare samtidigt som
stadsmiljon forbéttras. Busstrafiken méste ges god framkomlighet pa Vésterbron.

sbk:s kommentar:

Detaljplanen kommer inte att innehdlla atgérder pa Gjorwellsgatan. I den trafikstudie
som utfors pa gatu- och fastighetskontoret ska analyser for busstrafikens forutsittning-
ar inga.

Postfastigheter
Intresse finns att ta del av trafikstudier for omradet.

sbk:s kommentar:
Synpunkterna vidarebefordras till gatu- och fastighetskontoret.

Stockholms brandforsvar
Bensinstationen vid Lindhagensplan maste utredas.

sbk:s kommentar:
Detaljplanen kommer att innehélla utredning av bensinstationen.

Miljé- och hilsoskyddsnimnden

Némnden tillstyrker forslaget under forutsittning att det samverkar med det over-
gripande programarbetet for Nordvistra Kungsholmen. Miljokonsekvenser i form av
buller och luftféroreningar ska redovisas. Av de tre alternativen till bebyggelse &r det
alternativ 1 som bést uppfyller kravet pad visuell kontakt mellan stadsdelarna Marie-
berg och Stadshagen.

sbk:s kommentar:

Detaljplanen ingér i det samordnade programarbetet for Nordvistra Kungsholmen.
Miljokonsekvenser av forslaget kommer att finnas redovisade i beskrivningen till
detaljplanen.



Radet till skydd for Stockholms skonhet

Rédet anser att en byggnad pa platsen ar mdjlig. Det stélls dock stora krav i projekte-
ringen att omvandla miljon som idag &r en utpriglad trafikmiljo till en vilfungerande
stadsmiljo. En avgorande forutséttning ar dven att den nya bebyggelsen inte inkréktar
pé landskapet och den grona kil som genomkorsar Kungsholmen. Upplevelsen av
Rélambshovsparken och den naturliga anknytningen till S:t Goransomradet fér inte
storas. Radet anser att alternativ 1 uppfyller dessa krav men att flera gestaltningsfor-
slag bor provas pa platsen for att ta vara pa platsens mojligheter och samtidigt visa
hénsyn till park och landskap

sbk:s kommentar:
I anbudsforfarande ska ingd som forutséittning att parallella arkitektuppdrag ska
genomfOras med bland annat krav att programsamréadets resultat som underlag.

Stockholms stadsmuseiforvaltning
Alternativ 1 som mojliggor ett visuellt samband mellan Ralambshovsparken och
Stadshagsklippan &r det basta ur stadsbildssynpunkt.

sbk:s kommentar:

De parallella arkitektuppdragen ska ges programforutséttningar dér bland annat re-
misssvaren fran programsamrad ingar. Hansyn ska tas till landskap, befintlig bebyg-
gelse osv.

Stadsbyggnadskontorets stillningstagande

Med hinvisning till ovanstdende forutsittningar foreslar kontoret att ett forslag till
detaljplan for hotell pé den triangelformade ytan vid Lindhagensplan och dverdéack-
ning av Drottningholmsvégen tas fram genom parallella uppdrag och skickas pa sam-
rad.

3. HUR PLANSAMRADET BEDRIVITS

Parallella arkitektuppdrag genomfordes i flera omgéngar och gatu- och fastighetskon-
torets kalkylarbete utvecklades dér lampligheten att skapa bebyggelse pa bada sidor
om den &verddckade Drottningholmsvigens esplanad konstaterades. Infor samrad
fanns darfor ett forslag med bade hotell, foretagslidgenheter och bostéder.

Stadsbyggnadsndmnden beslutade den 13 juni 2002 att godkdnna redovisning av
parallella uppdrag och ge stadsbyggnadskontoret i uppdrag att genomfora plansamrad.

Plansamrad har pagatt 11 oktober till den 22 november 2002.

Ett samradsmote holls i Tekniska ndimndhuset den 5 november 2002.

Pé métet nirvarade ca 40 personer, huvudsakligen boende i kvarteret Hemmet.

De boende framforde synpunkter pad att solljusinfallet och utsikten forsdmras i
kvarteret Hemmet. Synpunkter ldmnades pé att allmén gronyta tas bort. Trafikmiljon



ar idag ett mycket storande inslag i boendemiljon och de boende befarade att forslaget
kommer att innebéra att buller och avgaser 6kar i omradet.
Inkomna skriftliga synpunkter redovisas och kommenteras hér nedan.

4. SAKAGARE OCH BOENDE

Henrik Melin
Anser att forslaget saknar lamplig avgransning mellan parker och bebyggelse och att
forslaget inte innehaller tillracklig variation i fasader inom samma kvarter. Skalan och
strukturen blir darfor frimmande i Stockholms innerstad. Projektet som sadant kan bli
bra men foreliggande forslag &r daligt. Infarten fran Rélambshovsleden ar forortsmais-
sigt utformad.

Eva Sdtterstrom

Anser att ljusinslépp och utsikt for de boende i1 kvarteret Hemmet inte blivit tillrickligt
beaktade i planforslaget. Nollalternativet verkar inte trovardigt det skulle till exempel
kunna gé att anvinda bensinstationstomten istillet.

Anders Bohs, Eva Trane

De boende fér halla tillgodo med 6kat buller, mer avgaser, avsaknad av sol och dags-
ljus i sina ldgenheter och pa sina balkonger, minskat virde pa ldgenheterna, att pano-
ramautsikten forsvinner, insyn fran de nya foretagslagenheterna, att parken med tréd,
gris och buskar forsvinner pa andra sidan gatan. Vi kréver att forslaget avskrivs alter-
nativt att foretagslédgenheterna avskrivs eller flyttas till tomten for bensinstation.

Lisbeth Holmdahl

De boende i kvarteret Hemmet fa dkat buller, mindre sol och mindre gronska i sam-
band med den nya bebyggelsen. Speciellt byggnaden med foretagslagenheter kommer
att skymma de befintliga bostdderna.

Elisabeth Mortensen
Samradstiden &r for kort. Det &r endast 16 dagar efter samradsmotet till dess att syn-
punkterna ska vara inldimnade.

Bertil Nordqvist
Platsen bor inte bebyggas innan trafik- och parkeringsproblemen har 16sts inom omra-
det.

Ake Arell och Mats Arell

Utsikten forstors av byggnaden med foretagslagenheter. Utsikt over gronska kommer
att minska kraftigt. Forslaget bor kompletteras med tvérsektioner genom Visterbron
som visar plushdjder pa byggnaderna intill bron och solstudier som visar avskuggning
vid sen eftermiddag (klockan 18.00). Bullerstérningen med en 6kning med 2-3 dBA



kommer att bli betydligt storre om man stinger av Gjorwellsgatan helt. Kravet pa 55
dBA utanfor bostdder kommer inte att kunna uppnés utanfor de befintliga ldgenheter-
na. Triaden i den nya planen kommer inte kvarteret Hemmet till del.

Elisabeth Dale

Stéller sig fragande till om detaljplanen uppfyller krav enligt buller- och luftkvalitets
normer. En annan placering av byggnaderna inom kvarteret efterfragas for att spara
utsikten fran kvarteret Hemmet. En sérskild miljokonsekvensbeskrivning efterfragas.

Stefan Hellberg

Anser att det inte tagits hdnsyn till synpunkter som de boende lamnat i tidigare pro-
gramsamrad. Visionen med en esplanad istéllet for trafiklandskap &r osannolik. Bull-
erproblem uppstar. Trafiksignaler forstirker trafikproblemen i omradet. Rdlambshovs-
parkens véstra del kommer att kiinnas instangd.

Brf Hemmet 14

Platsens Oppna grona parkkaraktir mot véster i ett i 6vrigt mycket trafikstort omréde
har kvaliteter for de manga sma enkelsidiga ldgenheterna. Ljuset, kvéllssolen och
utsikten kompenserar nackdelarna som finns i boendet. Buller och avgaser kommer att
oka i omradet. Sommartid blir det mycket varmt i de enkelsidiga ldgenheterna och det
kravs vadring trots att bullernivderna och avgaserna frdn Vésterbron stér. Mer kvar-
tersmilj6 i utformningen efterfragas.

Brf Hemmet, bilaga 1

Miljoforvaltningen har ansett 1997 att planforslaget inte &r aktuellt inom Sverskadlig
tid. Stadsdelsndmnden har sagt nej till forslaget. Buller och avgasproblem forstarks pa
grund av forslaget. Parkmarken bor behallas som gronomrade. Boende i kvarteret
Hemmet far minskat solljus pé sin fasad. Féreningen foresprakar ett hotellbygge pé en
annan plats (vid bussuppstéllningen i Hornsberg) eller langs Drottningholmsviagen.

Brf Hemmet, bilaga 2

Trafikplaneringen i Stockholm skadar de boende med hogre bullernivaer och mera
luftféroreningar. I kvarteret Hemmet 4r alla ldgenheter enkelsidiga, vilket utgor ett
problem redan idag. Foreningen motsitter sig 6kningar av trafiken p& Visterbron.

Lise-Lotte Fylking
Rampen fran Ralambshovsleden till Visterbron kan inte tas bort. Belastningen pa
Lindhagensrondellen blir for stor.

Anne Dolk

Foretagslagenheterna bor forldggas pé annat stélle 4n vid Visterbron sé att de boende i
kvarteret Hemmet kan behélla solinstrdlning och utsikt. Bullret 6kar utanfor kvarteret
Hemmet.



Bengt Colling
Forslaget bor redovisa mojlighet att i framtiden forldgga sparvag i omradet.

Boende i kvarteret Hemmet
Protesterar mot ny bebyggelse av hotell, foretagsldgenheter och bostidder i aktuell
detaljplan med cirka 180 namnunderskrifter.

Romuald Wroblewski
Anser att dverddckningen ska genomforas tillsammans med nya planteringar men att
bebyggelsen ska placeras nagon annanstans.

Andreas Grandelius, Jaana Heinola och Lennart Grandelius

Utsikten forsvinner och ersétts av insyn. Bostadsritter i kvarteret Hemmet kommer att
minska i virde och forséljningen forsvaras under byggtiden. Trafikbullret 6kar samt
storningar uppstéar under byggtiden. Den dldre vegetationen reduceras.

Birgitta Martinsson
Pa grund av den befintliga trafiksituationen i omradet med stdrande buller och avgaser
sa tal inte boende en enda bil till.

Bertil Johansson
Trafikrampen fran Norr Mélarstrand (Ralambshovsleden) till Visterbron maste finnas
kvar.

Elisabeth Mortensen
Utsikten forsvinner, virdet minskar, s mycket hotell kanske inte behdvs i Stockholm,
projektet dr for stort, buller i omradet dkar.

Brf Sysslomannen

Det aktuella omrédet i kvarteret Snoflingan ar parkmark i gillande plan. Bullret invid
kvarteret Hemmet kommer att oka och luftkvalitén forsdmras. Utsikten forsvinner,
minskat solljus, insyn och minskad vérde pa véra lagenheter.

Ake Nordstrom
For de boende forsdmras solljus, utsikt och bullerforhéllanden.

Mikael Jonsson brf Hemmet 15

Parkmark bor inte bebyggas. Trafikokningar och kobildning kommer att 6ka buller
och avgaser i omradet. Soltimmar och utsikt forsdmras for de boende i kvarteret
Hemmet.



Kerstin Hedberg

Svart sjuka patienter pad S:t Gorans sjukhus och nattarbetande personal i bostdderna
inom sjukhusomradet som behdver sova pa dagen kommer att storas av bygget. Mark-
anvisning och byggkostnader ifrgasétts. Vem besiktigar ldgenheterna? Vem betalar
sprickbildning i intilliggande hus pé grund av spriangning och pélning? Kommer biltra-
fiken att 6ka med 10 000 bilar? Finns det annan lokalisering for foretagslagenheter till
exempel i bostadshus lings Lindhagensgatan eller 6verdidcka bensinstationstomten?
Allménheten har ingen mdjlighet att pdverka planeringen trots samradsmaoten.

Sbk:s kommentar:

Medborgarinflytandet i PBL syftar till ett informations- och samradsutbyte. Medbor-
garinflytande innebér inte att samtliga olikartade dnskemal fran allménheten ovillkor-
ligen kan uppfyllas.

Synpunkter som inkommer under program- och plansamradd samt utstillning tas
hénsyn till i planarbetet i rimlig utstrickning. Anser sakdgarna att rimlig hdnsyn inte
tagits till deras synpunkter i planforslaget finns mdjlighet att overklaga kommunens
beslut.

Den vida utsikten 6ver bade gronomraden och trafikomraden paverkas vasentligt
av den nya byggnaden ldngs Visterbron. I ett forfarande med parallella uppdrag har
olika disponeringar av omradet provats. Sammanlagt har atta arkitektkontor arbetat
med kvarteret Snoflingan och tre arkitektkontor med omradet norr om Drottning-
holmsvégen. Programmet for de parallella uppdragen innefattade materialet fran tidi-
gare programsamrdd med de boendes synpunkter. Programmet foreskrev inte hur
byggnader skulle placeras inom omréadet utan talade allmént om att hdjder och gatu-
linjer skulle anpassas till befintlig bebyggelse och topografi. Inget av forslagen i de
parallella uppdragen lamnade ytan ndrmast Vésterbron obebyggd sé att utsikten skulle
bevaras for befintliga boende. En disposition av tomten som inte utnyttjar ytan ndrmast
Visterbron har alltsd bedomts av samtliga inblandade arkitektkontor som oldmplig.
Avstandet mellan kvarteret Hemmet och det nya huset intill Visterbron ar drygt 50
meter vilket dr stort med innerstadsmatt métt. Rimligt méatt av bade utsikt och solljus-
inslédpp med innerstadsmatt métt kvarstar for de boende. Historiskt har kvarteret Sno-
flingan utgjort ett kvarter avsett for bebyggelse i de planer som fanns innan planerna
for genomfartstrafik med tillhérande ramper och sa vidare togs fram. Stadsbyggnads-
ndmnden har godként redovisning av parallella uppdrag.

Solljusinslappet till kvarteret Hemmet péverkas sa att den sena kvillssolen forsvin-
ner. Fasaden i kvarteret Hemmet blir dock solbelyst under en god del av dygnet dven
efter projektets genomforande. En solstudie som visar ett senare klockslag kommer att
tas fram. De problem som de boende i de enkelsidiga ldgenheterna klagar 6ver med
vérmen fran solinstrdlningen och det behov av vidring som uppstar sommartid mot en
bullrig miljé kommer att minska i samband med genomf6rande av planen.

Forslaget ska bearbetas efter plansamrad sa att en béttre stadsméssighet och en
tydligare stadsfront skapas dven mot Rélambshovsparken. Arkitekturen, skalan och



strukturen ska bearbetas sa att en kvarterskédnsla med olika huskroppar och fasader ska
upplevas.

Oppenheten mellan Ralambshovsparken och parkomradet kring St Gérans sjukhus,
har ett visuellt samband som det ligger kvaliteter i. Sambandet ar dock brutet rent
fysiskt med barridrer i form av trafikleder. Projektet syftar till att skapa ett béttre fy-
siskt samband mellan Rélambshovsparken och Drottningholmsvégen och parken kring
St Gorans sjukhus for gdende mellan de nya husen. Det visuella sambandet som ocksa
forklarar den karaktdristiska naturens uppbyggnad med forkastningsbranter kommer
att behallas och kunna utlésas nér man star i Ralambshovsparken véster om Gjorwells-
gatan. Tva storre parkytor sparas framfor byggnaderna mot Lindhagensrondellen.

Gronytorna som idag omger trafiklandskapet har ett virde for de boende i omradet
for hundrastning och i form av utsikt 6ver véxtlighet, djurliv, luftresurs och 6ppenhet.
Gronytorna i trafiklandskapet utgdr ocksa en barridr déir planeringen for trafiken do-
minerar med buller och avgaser. Kvéllstid blir omrédet en otrygg passage som skapar
avskildhet mellan bebyggelsen ldngs Lindhagensgatan och Fridhemsplan. I planen
ingér att trdd ska planteras s att antalet trdd inom omradet okar efter planens genom-
forande. Dels planteras esplanaden och trottoaren vid Visterbron mot kvarteret Hem-
met, dels parkmarken liangs Ralambshovsleden och vid Lindhagensrondellen och dels
gardarna.

Bensinstationstomten i narheten &r inte tillgénglig inom dverskadlig tid for alterna-
tiv bebyggelse. I framtiden ar det dock troligt att en annan anvéndning for denna tomt
ar onskvérd. Men projektet syftar inte enbart till att skapa mojlighet for uppforande av
hotell i omradet utan dven till att skapa en sammanbindande kvartersbebyggelse fran
Nordvéstra Kungsholmen upp till Fridhemsplan sé att det kianns tryggt och trivsamt att
rora sig i gatumiljon dygnbet runt.

Virdet pa de befintliga ldgenheterna kan paverkas positivt eller negativt av den nya
bebyggelsen samt av olika sorters virdestegringar eller minskningar pa marknaden.
Det gér inte att uttala nagot bestdmt om det framtida vérdet av ldgenheter i omradet.

Gatu- och fastighetskontoret har skott markanvisning efter ett anbudsforfarande
med beslut i gatu- och fastighetsndmnden.

Storningar fran trafiken inom omrédet i form av buller och luftféroreningar ar i
forsta hand beroende av stora dvergripande strategier for hantering av trafik och par-
kering i Stockholms innerstad. Dessa fragor bor fortsdtta diskuteras med boende i
Stockholm pa olika sétt.

Trafikokningarna i omradet dr berdknade efter den utbyggnad som kan ske pa
Nordvéstra Kungsholmen enligt det programforslag som nyligen tagits fram vilken
kommer att ske oberoende av den hér aktuella detaljplanen. Bebyggelsen inom detalj-
planeomradet for kvarteret Snoflingan mm alstrar inte sérskilt mycket trafik. Raknar
man med 4 bilrérelser per parkeringsplats och dag blir det ca 880. I projektet foreslés
120 parkeringsplatser for bostdder och 100 parkeringsplatser for hotell och foretagsla-
genheter. De bilrorelser per dag som alstras av den nya bebyggelsen inom planomradet
sprids dessutom i fyra olika riktningar. Infarter till garage dr mot Rélambshovsleden
och mot Drottningholmsvigen dér de inte stor befintligt boende i omradet.



Forandringarna i trafikféring inom omréadet nir rampen fran Ralambshovsleden tas
bort och de dkade belastningarna pa Lindhagensrondellen och korsningen mellan Ma-
riebergsgatan och Drottningholmsvédgen har av trafikteknikerna beréknats kunna fun-
gera.

Efter ombyggnaden av Drottningholmsvéigen med en 6verdédckad esplanad berék-
nas ett antal bilister som annars skulle ha valt Gjorwellsgatan att &ka via den nya es-
planaden upp till Visterbron. Denna trafikdkning har berdknats till ca 5 200 bilar.
Bullerberdkningen visar en O0kning av ljudnivaerna i kvarteret Hemmet med 2-3
dB(A). Med den niva som finns i kvarteret Hemmet idag 61-65dB(A) kommer 6k-
ningen inte att uppfattas med orat. Stora osékerheter kring den faktiska bullerdkningen
foreligger beroende pa trafikpolitiska beslut 1 Stockholm och bilarnas framtida kvalité.
Med dessa forutséttningar ar det inte rimligt att stélla krav pa att speciella atgérder ska
vidtagas som skulle vara mycket kostsamma och 4dnda inte astadkomma en mérkbar
forbéttring.

Det ingér inte i planen att stinga av Gjorwellsgatan.

Kravet pa 55 dBA utanfor minst hilften av boningsrummen géller nya lagenheter. |
befintliga ldgenheter i kvarteret Hemmet har fonstren nyligen bytts ut mot fonster med
bittre ljudisolering. Bullernivaerna inomhus kommer inte att paverkas av den trafik-
6kning som orsakas av aktuell detaljplan.

Nuvarande och berdknade luftfororeningar i omradet dverskrider inte de granser
som just nu géller och kommer att gilla inom en snar framtid.

Miljokonsekvensbeskrivning finns innefattad i planbeskrivningen. Sérskild milj6-
konsekvensbeskrivning enligt PBL 5 kap §18 kan endast avkrédvas byggherren i de fall
dér planen medfor betydande miljopaverkan pa miljon, hilsan eller hushallningen med
resurser.

Storningar under byggtiden regleras i lagstiftning. Byggtiden berdknas till sam-
manlagt cirka tre dr och huset vid Visterbron kan ta 1,5 ar att bygga. Geotekniska
undersokningar har genomforts och kommer att utvecklas vidare for att bestimma
grundlaggningsmetoder mer i detalj. Grundvattennivén fér inte sénkas i samband med
projektet. Genomforandetiden reglerar inte byggtiden utan den tid, efter det att planen
vunnit laga kraft, som staden inte kan gé in och dndra planen utan att skadestdndsan-
sprak kan stillas for tillbakadraganden av byggritter.

En hotellutredning med politiska beslut har genomforts dér aktuellt omrade valts ut
som en lamplig plats i en jamforelse mellan 16 alternativ. Projektet ingar i det av sta-
den framréknade framtida behovet av hotellrum i Stockholm.

Miljoforvaltningen har inte mojlighet till overblick dver vilka planforslag som
kommer att tas upp for provning under dverskadlig tid.

Stadsdelndmnden har varit positiv till planarbetet vid remiss under programsamrad.

Nollalternativet i en konsekvensbeskrivning avser just att ge en beskrivning over
alternativet att inte genomfora planforslaget. Nagra andra alternativa projekt for plat-
sen foreligger inte for nidrvarande.

Samradstiden har sammanlagt varit sex veckor. En annons i Vart Kungsholmens
som delades ut till samtliga hushall i stadsdelen har varit inférd under vecka 43. For-



slaget har skickats ut till sakégare och remissinstanser i vecka 41 och visats i Tekniska
namndhuset samt pd Medborgarkontoret fran och med den 11 oktober. Remisstiden
har varat till den 22 november, men alla som ringt och begért mer tid for att svara har
fatt det.

En spéarvédg i omradet dr inte omedelbart aktuell. I en framtida situation kan ut-
rymmet pa dverddckningen om disponeras for en eventuell sparvag.

Sedan plan- och bygglagen forandrades avseende bygglov och bygginspektion sker
besiktning av byggplatsen med egenkontroll genom kvalitetsansvarig.

5. OVRIGA INTRESSEFORENINGAR M FL

Foretagarna i Stockholm stiller sig positiva till forslaget men anser att antalet par-
keringsplatser &r for litet till bade hotellet, foretagsldgenheterna och bostdderna.

Sbk:s kommentar:
Projektet bor inte innehélla parkeringar i garage som alstrar trafik till innerstaden i
storre omfattning dn nddvindigt och vad intressenterna i projektet sjdlva begért.

Stockholms sjukhem
Forslaget innehaller inte tillrdckligt med parkeringsplatser. Vid spriangning och pal-
ning maste hinsyn tas till den verksamhet som bedrivs pa Stockholms sjukhem.

Sbk:s kommentar:
Forslaget innehéaller de parkeringsplatser de blivande fastighetsdgarna behover. Stads-
byggnadskontoret har ingen anledning, med tanke pa trafikbelastningen i innerstaden,
att begéra dnnu flera platser.

Pélning och spriangningsarbeten ska folja den lagstiftning som finns for dessa ar-
beten.

Moderata samlingspartiet, St Gérans Foreningen
Den hart belastade rondellen vid Lindhagensplan kan med okad trafik f& effekter pa
trafiken vid Essingeledens pé- och avfartsramper. En mer &vergripande trafikanalys
behovs over omradet. Fler parkeringsplatser bor anordnas till bostdderna for att latta pa
trycket pa kantstensparkering i omradet.

I 6vrigt &r det positivt med dverdackning av Drottningholmsvigen med en espla-
nad och att trafiken minskar pa Gjorwellsgatan ar bra.

Sbk:s kommentar:

Projektet har inte ansetts ha ndgon inverkan pé trafiken pa eller vid Essingeledens pa-
och avfartsramper. Parkeringsplatsernas antal i den nya garagen kommer att anpassas
till det bohov som just dessa bostider alstrar.



Svenska Parkeringsforeningen

Framfor synpunkter pa hur parkeringsutrymmet ska utformas for funktionshindrade.
Antal handikapplatser med minimibredd 350 cm eller beldgna med langsidan mot
korpassagen. Tillgang till hiss som passar rullstol. Tillgénglighet for rorelsehindrade
till betalfunktioner, dérrar mm. Férekomst av trappor.

Sbk:s kommentar:
Hénsyn ska tas till funktionshindrades behov vid utformning av parkeringsgaragen.

Locum AB

Landstinget och Locum AB har genomfort en fastighetsutvecklingsplan dér ett omrade
nira de foreslagna bostdderna planeras att bebyggas. Fastigheten har en generellt gil-
lande plan for allmént d&ndamél. Bostdder nagra meter frdn tomtgrians dér de boende
kommer att ga ut pd sjukhusomrédets mark kommer att skapa konflikter. Landstinget
avser ej att upplata mark for allmént dndamal. For att klara sekretesskrav och etik i
varden behover patienterna ha tillgang till skyddade utemiljoer.

Sbk:s kommentar:

I tidigare diskussioner mellan Locum och staden i samband med programarbete for
delar av kvarteret Gangaren har en gangforbindelse dver sjukhusets park mot Stadsha-
gen som ska vara Oppen for allménheten varit en 16sning som alternativ till att gora
delar av sjukhusparken till allmén parkmark. Denna 16sning forutsitts kunna fungera
for bade staden och S:t Gorans sjukhus. De utbyggnadsmojligheter markerat med rott
intill de foreslagna bostiderna ingér inte i det beslut som stadsbyggnadsndmnden fattat
i programskedet for mojliga utbyggnader inom sjukhusomrédet. Gronomradet behovs
for sjukhusets patienter och personal samt for allmdnheten som passagemdjlighet i
utkanten av sjukhustomtentomten upp mot Stadshagen. Sjukhusparken bedéms ha en
storlek som kan mojliggora avskilda och skyddade uteplatser for patienter. Utform-
ningen av bostadskvarteret 1 angransning till S:t Gérans Sjukhuspark ska studeras infor
nésta planskede i samarbete med Landstinget och Locum AB.

6. REMISSBEHANDLING

Linsstyrelsen

Anser att fragorna kring transporter av bensin méste belysas béttre i planforslaget.
Planen bor visa tydligare hur miljokvalitetsnormerna for luft kan tillfredstdllas. Planen
bor ange en hogsta ljudnivd inomhus.

Sbk:s kommentar:
Planen kompletteras med ovanstéende.



Lantmdterimyndigheten

Tunnelbanan med skyddsomrade bor markeras med “’t-omrade” pa plankartan och med
angivelse om av plushdjd for dess 6vre begriansning. Bestimmelse med y ska medge
utfart fran intilliggande fastighet genom servitut. Alternativt kan gemensamhetsan-
laggning anordnas. Om mdjligt kompletteras planen med framtida u-omraden. Krav pa
birande konstruktioner och brandskydd maéste kunna uppfyllas i blivande fastighets-
granser. Rétten att nyttja x-omréde bor sikras i servitut och omnédmnas i genomféran-
debeskrivningen.

Sbk:s kommentar:

Planen har utformats i enlighet med hur tunnelbana under gatumark markeras i 6vrigt i
innerstad. Eftersom dven SL har begirt ett eget skyddsomrade i form av planbestdm-
melse ska fragan diskuteras infor nésta skede. Planen kompletteras med y-omrade for
utfart frdn angridnsande fastighet. En maélséttning 4r att ledningar ska dras pa allmén
gatumark. Sa langt projekteringen medger kommer eventuella u-omraden att markeras
pa kartan. Genomforandebeskrivningen kompletteras med text angédende eventuellt x-
omréde.

Stockholms stadsmuseindmnd
Har invéndningar mot hotellets volym och utformning som stor siktlinjen mellan Ra-
lambshovsparken och Stadshagsklippan.

Sbk:s kommentar:

Siktlinjen mellan Ralambshovsparken och Stadshagsklippan stérs &ven av de nya
bostdderna. Bebyggelsen lings den nya esplanaden ska ha en sammanlénkande funk-
tion med aktiviteter i bottenvéningarna mellan Lindhagensgatan pa Nordviastra Kungs-
holmen och Fridhemsplan. Vister om Gjorwellsgatan kommer sambandet mellan
dalgéngen i Ralambshovsparken och forkastningsbranten pa Stadshagsklippan att
kunna upplevas dver parkmarken inom planomradet.

SISAB har inga synpunkter pa forslaget.

Fortum Distribution AB klargor att bestillningar pa dndringar av befintliga anlédgg-
ningar utfors av dem samt bekostas av byggherren. Inom planomradet finns en gasled-
ning och befintliga hdg- och 1agspanningsledningar som maste flyttas om planforslaget
genomfors. En ny elnétstation erfordras for den nya bebyggelsen.

Skanova

Har inget att erinra mot planforslaget. Den nedstigning till befintlig tunnel som finns i
omradet kommer inte att berdras av planerade byggnader. Forsorjning till telefoni
kommer att goras vid en kabelbrunn pa Mariebergsgatan/Drottningholmsvégen.



Vigverket

Vigverket vill papeka vikten av att kommunen utreder forslagets inverkan pé trafik-
belastningarna pa Essingeledens pé- och avfartsramper samt pa Essingeledens trafik i
ovrigt.

Sbk:s kommentar:
Projektet har inte ansetts ha ndgon inverkan pé trafiken pa eller vid Essingeledens pa-
och avfartsramper.

Stokab
Har inget att erinra. Projekteringen bor genomforas sé att ledningar kan samforldggas.

AB Storstockholms Lokaltrafik
Text som anger samtliga busshéllplatsers ldgen bor skrivas in pa kartan. Korsningen
mellan Mariebergsgatan och Drottningholmsvigen ska utformas sé att den fungerar for
SL:s stomlinjer enligt SL:s tidigare ldmnade synpunkter. Angéringsfunktionen vid
Visterbron maste samordnas med busshallplatsen sé att de inte inkrdktar pd varandra.
SL avstyrker planen sa ldnge plankartan inte redovisar tunnelbanan under rubriker-
na “begransning av markens bebyggande” och “utformning och utférande”. En god-
tagbar teknisk 16sning dir ansvar for underhéll och drift &r reglerat dr en forutséttning
for att SL ska kunna godkinna planen. Byggherrarna ska ha det totala ansvaret for
atgdrder och kostnader som berér tunnelbaneanlaggningarna. De fastighetsrittsliga
fragorna samt frdgor om servitut och ett genomforande avtal ska vara tecknat innan
planen stélls ut.

Sbk:s kommentar:
Planen tillgodoser busstrafikens krav. Frdgorna kring tunnelbaneanldggningen ska
fortsétta diskuteras sé att parterna i princip dr 6verens innan planen stélls ut.

Stadsbyggnadsnimndens handikapprad

Trottoarer som planeras for uteservering ska vara minst 5 meter breda. Gdngbanor ska
vara minst 2 meter breda. En hiss maste finnas fran nedre planet till Vésterbron. Forsta
och sista trappsteget pa trappor ska vara markerat for synskadade pa ett slittaligt sétt.
Gréansvérde for magnetfilt far inte 6verskrida 0.2 mikrotesla. Glasade ytor vid entréer
ska vara markerade i 6gonhdjd sa att synskadade uppfattar dem. Vid nyplantering ska
icke allergiframkallande véxter véljas. Ledstrak fran gatan till en markerad hotellentré
ska vara tydliga. En rullstol for begrénsat utomhusbruk bor anvdndas som riktmérke
for tillgdngligheten i hotellrum och allménna utrymmen i hotellet. Det maste ocksé
finnas rum som kan anvindas av tva rullstolsbundna eller av rullstolsbunden med
assistent. Forutom rorelsechindrade maste allergikers, eloverkénsligas, horselskadades
och dovas problem i miljon beaktas. Skyltning ska anpassas till synskadade och ut-
vecklingsstorda.



Hushallssopor ska i forsta hand kunna l&mnas pa varje vaningsplan och i andra
hand i bottenplanet pa varje trapphus. Grovsopor ska kunna ldmnas i utrymmen via
inomhusforbindelse utan nivéhinder och tunga dorrar.

Sbk:s kommentar:

Forslaget uppfyller handikappradets krav pa tillgdnglighet och trottoarbredd. Behovet
av hiss for allmint &ndamél mellan Rélambshovsparken och Drottningholmsvigen
undersoks av gatu- och fastighetskontoret. Handikappradets synpunkter ldmnas vidare
till byggherren som bor anlita en sérskild certifierad person for tillganglighetsfragor
infor upprittande av bygglovhandllingar dir de detaljerade synpunkterna kan tas om
hand .

Radet till skydd for Stockholms skonhet

Trafikmiljo och stadsbild forbattras av forslaget. Radet anser dock att det grona sam-
manhanget mellan Rélambshovsparken och sjukhusparken inte kommer att upplevas.
Planen bor garantera sambandet mellan parken och berget. De tre bostadshusen maste
fa olika karaktir for att gaturummet ska fa variation. I kvarteret Snoflingan fungerar
husen mot Drottningholmsvégen och Visterbron men mot Ralambshovsparken och
mot den inre garden har byggnaderna “infarts-karaktir” och stora brister i utformning-
en som upplevs som ointressant. Arkitekturen maste omarbetas sa att det blir ett posi-
tivt tillskott till stads- och parkmiljon.

Sbk:s Kommentar:

Forslaget ska omarbetas och utvecklas mot Rdlambshovsparken bade vad giller dispo-
sition av marken for byggnader och arkitektonisk kvalité. Bostadshusen bor ritas av
olika arkitekter for att fa variation. Det vida stora visuella sambandet dver trafikland-
skapet mellan de bada parkerna kommer att skymmas av nya hus. Sambandet mellan
Rélambshovsparken och sjukhusparken kommer att upplevas visuellt vister om Gjor-
wellsgatan. Dar markerar planen detta visuella samband med parkbestimmelser pa
bada sidor om esplanaden. Ovriga grona samband &stadkoms genom fysiska koppling-
ar med tradplanterade gangvéagar och trappor mellan husen

Miljo- och hilsoskyddsnidmnden

Den 6verdidckade Drottningholmsvigen bor provas med endast ett korfalt i vardera
riktningen. Utbredningen av bostadshusen i sjukhusparken bor begrinsas sé att grons-
ka sparas. Utredning av luftkvaliteter bor vidareutvecklas med modellberdkningar.
Tunnelmynningarnas paverkan pa luftkvalitén ska sdrskilt studeras. Buller och vibra-
tioner ska utredas vidare. Anpassning till naturmiljon och sérskild sjukhusparken bor
ytterligare studeras. Nya ekar bor planteras. Begreppet foretagsldgenheter ér inte till-
fredstéllande redovisning av vilken typ av boende som planeras.



Sbk:s kommentar:

I nuvarande 6vergripande trafiksituation skulle endast ett korfalt p4 den nya esplana-
den skapa en flaskhals i trafikflodet. Utredningen om luftkvalité bor kompletteras. Nya
buller utredningar kommer att tas fram i samband med att forslaget omarbetas. An-
passning till naturmiljon och nya planteringar ska fortsétta studeras under planproces-
sen. Mdjligheter till anvdndning inom kvarteret Snoflingan for vanliga bostdder ska
studeras.

Kungsholmens stadsdelsnimnd

Till bostdderna ska 1.0 parkeringsplatser istéllet for 0.7 platser anordnas. Trafikmiljon
i omradet maste utredas vidare i planforslaget. De boendes oro for trafikstorningar
maste tas pa allvar. Tva gruppbostidder om vardera fem bostidder foreslds i bostads-
kvarteret. En barnstuga med fyra avdelningar bor forldggas i ndgot av bostadshusen.

Sbk:s kommentar:

Detta projekt alstrar en marginell trafikokning 1 omradet. En 6vergripande trafikpolitik
for att begrénsa biltrafiken i Stockholms innerstad finns inte idag. Ett lampligt sitt att
minska tillgdnglighet for bilar &r att begriansa antalet parkeringsplatser i garage. I detta
projekt har byggherren onskat 0.7 parkeringsplatser per bostadsldgenhet. Med hénsyn
till boendes oro for trafikokningar bor inte en dkning av antalet parkeringsplatser info-
ras i planen. Projektet ska ge plats for gruppboende och barnstuga.

Gatu- och fastighetsndmnden
Godkénner planforslaget.

Ndringslivsndmnden
Anser att de 300 hotellrum som forslaget innehaller ar ett nddvéndigt tillskott for de
framtida 6kande behovet av hotellrum i Stockholm.

7. SAMMANFATTNING AV SYNPUNKTER OCH STADSBYGGNADSKON-
TORETS STALLNINGSTAGANDE

Detaljplaneforslaget for kvarteret Snoflingan mm ska bearbetas infor ett nytt samrad
enligt ovanstaende redogorelse.

De viktigaste punkterna for bearbetning av detaljplaneforslaget infor nytt samrad ar
foljande punkter:

Byggnaden ndrmast Visterbron ska arbetas om med ny utformning och nytt inne-
hall dér vanliga bostider ska provas. Utformning av byggnadsvolymen och den arki-
tektoniska kvalitén ska vidareutvecklas.

Planbeskrivningen under rubriken miljokonsekvensbeskrivning ska kompletteras
med ytterligare information om luftkvalité, buller och hantering av farliga transporter
(bensin) i omradet.



Utformning av kvartersmarken for bostdder norr om Drottningholmsvéigen ska
studeras tillsammans med Landstinget och Locum AB.



Bilaga 6

REMISS OCH SAMRADSREDOGORELSE 2

Detaljplan for

Kvarteret Snéflingan mm

inom stadsdelarna Marieberg, Stadshagen och Kungsholmen
1 Stockholm

Dp 1999-07097-54

Samradsmdote

Ett samradsmote genomfordes méndag den 1 december 2003. P4 motet nérvarade ett
tiotal sakdgare och andra. Motet genomfordes med en kort foredragning och dérefter
diskussioner i sméa grupper vid olika stationer som tog upp de olika ingéende delarna i
planen. Motesdeltagarna uppmanades med tydlighet att formulera sin synpunkter
skriftligt till stadsbyggnadskontoret. P4 motet framkom inga synpunkter som inte
redan framforts i tidigare samrad. Mdtesdeltagarna som Gvervigande var boende i
kvarteret Hemmet framforde anyo sitt missndje med att framforallt fa sin utsikt paver-
kad av ett hus i véster pa andra sidan Lilla Vésterbron. Andra konsekvenser av planen
som diskuterades var buller. Bullersituationen ska enligt de utredningar som tagits
fram inte fordndras i kvarteret Hemmet i samband med utbyggnad av planen. Den nya
bebyggelsen diskuterades ocksé i forhéllande till verksamheter pa St Gorans sjukhus.
Forbéttringar med en tydligare grans mellan bostadskvarteren och sjukhustomten har
gjorts fran det tidigare samradet.

Liinsstyrelsen i Stockholms lin

Léansstyrelsen begér ytterligare material kring hur den nya bebyggelsen kommer att
klara miljokvalitetsnormen for partiklar. Konsultstudien som behandlar ett icke defini-
erat omrade inom planen bor sérskilt ta upp forhallandena kring Lindhagensplan, tun-
nelmynningarna och pé Lilla Vidsterbron. Dessutom ska det belysas hur det korta av-
stdndet mellan bostdder och bensinstation ska hanteras for att forebygga ohélsa. Lans-
styrelsen har inget att erinra mot planutformningen ur risksynpunkt.

Sbk:s kommentar:
Ett béttre underlag for bedomning ska ingé i utstéllningshandlingen avseende luftfor-
oreningar.

Milj6forvaltningen

Miljoforvaltningen avstyrker planforslaget eftersom synpunkter péd luftkvalitet, trans-
porter, samlokalisering med bensinstation och miljokonsekvensbeskrivning inte beak-
tats.



Milj6- och hélsoskyddsndmnden
Namnden tillstyrker detaljplanen for kvarteret och forutsétter att riktlinjerna f6ljs som
lansstyrelsen fastslagit for bensinstationer.

Lantmiterimyndigheten
Lantmiterimyndigheten har synpunkter pa @ndringar och tilligg i texten under fastig-
hetsréttsliga fragor i genomforandebeskrivningen.

Sbk:s kommentar:
Genomforandebeskrivningen dndras enligt synpunkterna.

Stokab
Stokab har inget att erinra mot planforslaget, men emotser fortsatt information och
samarbete i projektet.

Sbk:s kommentar:
Synpunkterna vidarebefordras till gatu- och fastighetskontoret samt byggherren.

Skolfastigheter i Stockholm AB, Sisab
Sisab har inget att erinra mot planforslaget.

Fortum

Atgirder i Fortum AB:s befintliga anliggningar utfors av Fortum efter bestillning och
bekostas av byggherren. En ny elnitstation behovs inom omradet. El och gasledning
behover flyttas fran kvartersmark till gatumark. For utbyggnad av fjarrvirmenitet
behovs en tidig kontakt.

Sbk:s kommentar:
Projektering fortsitter som hittills i samarbete med de ledningsdragande verken. Syn-
punkterna vidarebefordras till gatu- och fastighetskontoret och till byggherren.

Viagverket
Vigverket anser att en mer omfattande trafikutredning &n den skrivning som finns
samradshandlingen bor innefattas i planforslaget.

Sbk:s kommentar:

Synpunkterna fran Vigverket beaktas och planbeskrivningen kompletteras med mer
utforlig kommentar av trafikkonsekvenserna. Essingeledens pafarter bedoms dock inte
paverkas av utbyggnaden i aktuellt planforslag, varfér beskrivningar av framtida be-
rakningar av kapaciteten for dessa inte har tagits med i planbeskrivningen.



AB Svenska Shell

Parkyta ska anpassas till utfart. Utfarten planeras med tanke pa Schells tankbiltrans-
porter samt bil- gang- och cykeltrafik. Verksamheten for bensinstation far inte paver-
kas av de nya bostidderna med hénvisning till Boverkets allménna rad, battre plats for
arbete, BFS 1995:5 samt Spriangdmnesinspektionens, Allménna rdd Bensinstationer,
SAIFS 1997:8.

Sbk:s kommentar:

Parkmarken anpassas till bensinstationens nuvarande utfart. Riskfragor och hilsofra-
gor &r belysta i planbeskrivningen. Avstand och utformning av bostéder i férhéllande
till bensinstationen bedoms vara tillfredstéllande i risk- och hélsosynpunkt enligt gél-
lande rad och anvisningar. Halsofrdgor kring bostddernas placering intill bensinstatio-
nen ska dock studeras ytterligare med jamforande objekt.

Locum
Locum vill forsdkra sig om att utbyggnad av varden inom St Gorans sjukhus enligt
deras forslag dr mojlig innan de vill tillstyrka planforslaget.

Sbk:s kommentar:

Stadsbyggnadskontoret startar ett planarbete for Locum nér en utbyggnad av sjukhuset
ar beslutad och bestéllning av planarbete inkommit samt att handldggningsresurser
foreligger. Det forslag som visats kan med vissa justeringar anvéndas som underlag for
ett forslag till detaljplan for en vardbyggnad s6der om befintlig byggnad pa S:t Gérans
sjukhus.

AB Storstockholms lokaltrafik

Busshallplats p& Drottningholmsvégen i vistlig riktning véster om Mariebergsvigen
ska illustreras pa plankartan. Korsningen Mariebergsgatan/Drottningholmsvégen ska
utformas sa att goda korvillkor for stombusstrafiken bibehélls. Angoring vid Véster-
bron maste hanteras i forhallande till busskorféltet pa Vasterbron. Tunnelbanan &r inte
ratt redovisad pa plankartan. Begrénsningar av vibrationsstorningar bor finnas som
planbestimmelse. Stomljudsnivén inomhus fér icke dverstiga en maximal ljudnivad om
30 dB(A). Fastighetsréttsliga fragor och ett genomforande avtal ska vara klara fore det
att planen stélls ut.

Sbk:s kommentar:

Plankartan kompletteras med illustration av busshéllplats. Utformning av korsningen
Mariebergsgatan / Drottningholmsvigen har studerats avseende bussens framkomlig-
het av gatu- och fastighetskontoret och bedomts fungera bra. Vid Vésterbron kan man
stanna for av- och pastigning vid kantsten, bussen har forkorsrétt. Detaljplanebestdm-
melser om tunnelbanan utreds tillsammans med SL. Vibrationsstérningar utreds i sam-
band med bygganmélan. Det finns gillande lagstiftning som reglerar inomhusbullret
och som bevakas i bygglov och bygganmaélan, varfor plankartan inte behdver innehélla



en bestimmelse om inomhusbullret. Fastighetsrittsliga fragor ska vara fardigt utredda
i planens genomforandebeskrivning infor utstillning. Genomforandeavtal ska vara
klart innan planen godkénns efter utstillning av stadsbyggnadsndmnden.

Gatu- och fastighetskontoret

Shells arrendeomrade minskar, forhandlingar pagér. Utfartsforbud bor eventuellt info-
ras péd vissa stricker norr om Drottningholmsviagen. Omledningstrafik for farliga
transporter dr inte aktuell i omradet, tunneln behdver inte dimensioneras for farliga
transporter. Parkeringstalet bor vara 0,7 for bostdder. Allménna géngvigen ska illu-
streras Over in- och utfarten. Parkmarken mot Rélambshovsparken minskas till 19
meters bredd sa att bussparkering inom kvartersmarken ryms. Ombyggnad 6ster om
Mariebergsgatan pa Drottningholmsvégen illustreras i gestaltningsprogrammet. Han-
dikapparkeringsplatser kommer att finnas ldngs Drottningholmsvégen. Hotellanldgg-
ningen gors tillgdnglig fran Drottningholmsvégen med en hiss. Trottoarer kommer att
planas ut vid entréer ldngs Drottningholmsvéigen. Entrédppningar mot Drottning-
holmsvégen gors tydliga i fasaden. Skulpturen i kvarteret Snéflingan flyttas till en ny
plats soder om Ralambshovsleden. Avtal mellan staden och SL ska tas fram.

Sbk:s kommentar:
Synpunkterna beaktas och dndringar fors in i planhandlingarna.

Stockholm vatten

Samtliga ledningar som idag ligger pa kvartersmark planeras att flyttas till gatumark.
All planering av dagvattensystem ska ske i samarbete med Stockholm Vatten. Intern
tryckstegring kan erfordras for tappstillen ver nivan 30 m, vilket inte bekostas av
Stockholm Vatten.

Sbk:s kommentar:
Synpunkterna vidarebefordras till byggherren.

Kungsholmens stadsdelsnamnd
De trafik- och miljoméssiga konsekvenser forslaget innebir maste utredas ytterligare.
Parkeringstalet bor vara 1 plats per ldgenhet.

Sbk:s kommentar:

Trafik och miljokonsekvenser avseende luftféroreningar kommer att ytterligare utre-
das. Det genomsnittliga bilinnehavet i innerstaden berdknas idag vara 0,7 p-platser per
lagenhet. Det finns ingen anledning att ordna fler p-platser 4n vad som behdvs inom
kvarteret. Stadsbyggnadsnamnden har nyligen fattat beslut om att en riktlinje om 0.55
parkeringsplatser per ligenhet ska gilla i innerstaden. Det kommer dessutom att till-
komma platser vid kantsten p& Drottningholmsvégen.



Kungsholmens stadsdelsforvaltning

Behovet av tva gruppbostidder om sex respektive fem ldgenheter med en gemensam-
hetslokal och personalutrymmen i vardera gruppboendet kvarstéar for detaljplaneomra-
det. Stadsdelen har ocksé behov av ett daghem om 4 avdelningar. Daghemmet bor
ligga i det norra kvarteret dér det finns tillgang till parkomréade vid S.t Gorans sjukhus.

Sbk:s kommentar:

Gruppboendena kan passas in i de bostadshus som finns i programhandlingen. Aven
daghemmet har provats om det far plats i bostadshusen norr om Drottningholmsvagen.
Planen medger att daghem kan anordnas i bostadskvarteren. Locum har dock meddelat
att det bor uppforas ett staket mellan bostadskvarteret och sjukhuskvarteret for att
sjukhuset ska kunna bedriva sin verksamhet med krav pa hog integritet.

Telia Sonera

Telia Sonera har ett befintligt stigschakt med hiss till en tunnel inom planomradet som
det maste tas hansyn till i planeringen. Det finns dven kanalisation inom omradet som
paverkas.

Sbk:s kommentar:

Stigschaktet avses ligga kvar och inordnas i den nya anldggningen. Omldggning av
kanalisation utfors i samarbete mellan byggherre, gatu- och fastighetskontoret och
Telia Sonera.

Rédet till skydd for Stockholms skonhet

Rédet efterlyser en starkare och mer gestaltningsmaéssigt intressant hotellbyggnad. Det
ar dock positivt att hotellet tonats ned och inte ldngre har en véldsamt dominerande
utformning. Det &r positivt att Drottningholmsvagen far mer innerstadskaraktir men
gatan med dess bredd och hojd pé husen har givits en skala som inte passar i Stock-
holm. De nya bostadshusen maéste priglas av stadsméssighet med innerstadskaraktar
som lever upp till stenstadens uttryck. Kopplingarna mellan Rdlambshovsparken och
parkomrédet vid S:t Gorans sjukhus bor forbattras. Bostadshusen pa den norra sidan av
Drottningholmsvigen har tillatits ga for langt in i parken.

Sbk:s kommentar:
En viss bearbetning av hotell och bostadsbyggnadernas arkitektoniska gestaltning har
genomforts infor utstdllning av planen. Stadsbyggnadskontoret beddmer att volymfor-
delningen och helhetsdispositionen samt intentionerna med den grona kvartersmarken,
parkmarken och byggnadernas huvudsakliga arkitektoniska idé &r tillrickligt utvecklad
for detaljplaneskedet. Vid bygglovhanteringen ska kraven pa arkitektonisk kvalité
aterupptas med fornyade mdjligheter d& byggherren och hotellintressenter star infor ett
mer konkret skede.

Esplanaden pa Drottningholmsvigen med gatans bredd och byggnadernas hdjd ar
anpassad till Drottningholmsvigens befintliga skala i Stockholms innerstad upp mot



Fridhemsplan och Kronobergsparken. En krympt skala av gatan nidrmare infarten
skulle forta effekten av att Drottningholmsvégen och Lindhagensgatan har behandlats
med ett helhetsgrepp.

Sammanldnkningen av de tv& gronomradena i Ralambshovsparken och S:t Gorans
sjukhuspark kan upplevas visuellt vister om Gjorwellsgatan dar tva nya parker skapas
framfor byggnaderna pé var sida om en nya esplanaden. I detta parti kan landskapbil-
den avldsas med forkastningsbranten vid sjukhuset och dalgangen i Rélambshovspar-
ken ner mot vattnet i Riddarfjarden. Gangpassagen i kvarteret Snoflingan finns kvar i
planen och regleras med servitut. Dar kan man ga fran Ralambshovsparken via 6ver-
géangsstillet och parkstraket vid R&lambshovsleden via trappor forbi kvarterens grona
gardar och upp till esplanaden dér man kan korsa gatan och gé in i sjukhusparken via
Mariebergsgatan. Visuellt finns 6ppningar mellan husen ldngs esplanaden dér grons-
kan berikar gaturummet.

Husen norr om Drottningholmsvégen &r beldgna pé stadens mark som utgdr en
relativt smal tomt. Tomten har utnyttjats pa bésta sitt for att fa genomférbarhet for
overdiackningen med en esplanad. Sjukhusets mark berdrs inte.

Stadsbyggnadsndmndens Handikapprad

Rédet anser att dir stadens krav pa 10 meter mellan angoringsplats och entré inte kla-
ras maste en intern forbindelse emellan trapphusen anordnas i bottenvaningen. Trotto-
aren ska vara vagrit vid entréer. Det maste finnas en hiss fr&n Drottningholmsvigen
ner till Ralambshovsleden for allménheten, forslagsvis genom restaurangen. Glasade
ytor maste markeras tydligt i 6gonhdjd sa att synskadade uppfattar dem. Den fria tak-
hojden i garage ska vara 2,8 meter med tanke pa att handikappade ofta har van-bilar.
Sophanteringen ska vara via sopnedkast alternativt med soprum som nés vid varje
trapphus inomhus. Grov-soprum maste kunna nas via inomhusforbindelse. Nyplanter-
ingar ska vara med icke allergiframkallande viaxter.

Sbk:s kommentar:

Trottoarerna planeras att vara plana vid entréerna. Lamplighet och mdjlighet till all-
mén hiss inom omradet har utretts mellan staden och byggherren och konstaterats icke
mojlig pa grund av bland annat tekniska och ekonomiska skil. Entréer ska markeras
tydligt i fasaden. Géster till hotellet ska kunna utnyttja hiss fran Drottningholmsvéagens
esplanad ner till nivin pa Ralambshovsparken. Ovriga synpunkter vidareformedlas att
bevakas vid bygglov.

Regionplane- och trafikndmnden
Planforslaget tillstyrks. Kollektivtrafikens behov enligt SL:s yttrande maste tillgodo-
ses.

Brf Sysslomannen
Luftféroreningar kommer att 6ka liksom bullernivéer vid Lilla Visterbron. Utsikt och
solinfall férsvinner fran kvarteret Hemmet i samband med den nya bebyggelsen.



Elisabeth Dale

Bullerforéndringen vid Lilla Vasterbron &r inte beskriven pa ett tillfredstédllande i pla-
nen. Husen har flyttas fem meter ndrmare bron och dven ldngre soderut jamfort med
tidigare samrédsforslag. De tillkommande grona ytorna kompenserar inte for den
parkyta som tas bort. Tidigare alternativ i de parallella uppdragen borde visas i hand-
lingarna. Beskrivningar av hur positiva fordndringarna kommer att bli dr orealistiska.
Trafik avsnittet innehdller inte uppgifter om Skningen med 5 200 bilar &r per dygn
eller vecka eller ar.

Gunnar Bergquist

Om rampen fran Rélambshovsleden till Lilla Vésterbron rivs kan detta orsaka en tra-
fikokning vid Lindhagensplan med svéara konsekvenser. Kvarteret Snoflingan borde
”sparas” for framtida anvéndning till sparvagsknutpunkt. Andra platser pa Kungshol-
men ar tdnkbara for hotell. Fran Lindhagensgatan stors sikten sdderut av den foreslag-
na bebyggelsen. Utsikten fran bostdderna i kvarteret Hemmet 6ver bilarnas ljus och de
grona ytorna dr som ett konstverk. Planen bygger sonder den enda stora 6ppna plats
som finns kvar pad Kungsholmen. Bullret kommer att 6ka vid kvarteret Hemmet. For-
titning 4r ett mode i stadsplaneringen som gor skada. Aven tunnlar 4r ett mode som
borde bytas mot till exempel sparvigar i luften.

Brf Hemmet, Elisabeth Norrby, Karin R6ding, Anders Ahlgren, Mats Arell + 25 namn
De flesta ldgenheter i kvarteret Hemmet mot Lilla Vasterbron dr enkelsidiga. Vara
synpunkter fran tidigare samrad har inte tillmotesgatts pa ndgon punkt. Huset vid Lilla
Visterbron stir 4nnu ndrmare samt har forlangts mot sdder vilket inte forbattrar buller-
situationen, luftfororeningar eller ljusforhallanden. Exploateringen dr massiv snarare
an anpassad till omgivande landskap och bebyggelse. Varfor dr marken mer lamplig
som kvartersmark &n som utbredda trafikytor? Varfor star det att en bullerokning fran
61-65 till 66-70 dB(A) knappt gér att uppfatta nir en dkning pa 3dB(A) innebir en
fordubbling av ljudnivan. Varfor beskrivs ett stadslandskap med skiftande ljus, farger
och rorelse (vilket dr var utsikt kvéllstid) enbart negativt; som ett trafiklandskap? Var-
for star det inte om solinfallet vintertid eller efter klockan 20. 00 sommartid? Varfor
hade samradsmétets form forédndrats sa att alla nirvarande inte kunde ta del av var-
andras synpunkter och &sikter?

Sbk:s kommentar:

Planbeskrivningen har dndrats i vissa delar enligt de boendes 6nskemal. Avsikten med
samradsmotets dndrade former var att gor det ldttare for alla deltagare att fa tala med
de olika representanterna for projektet. Bostadshuset vid Lilla Vésterbron star 1,75
meter ndrmare kvarteret hemmet jamfort med vid tidigare samrad. Avstdndet mellan
husen &r nu drygt 52 meter mot 54 meter vid tidigare samrad. Stadsbyggandskontoret
har bedomt att det 4ndrade forslaget battre tillfredstiller gestaltningsaspekter avseende
till exempel byggnadslinjer. Bostadshuset mot Rdlambshovsparken har anpassats sa att
kvarteret har en gemensam byggnadslinje mot parken och att huset korresponderar mot



byggnaden i kvarteret Hemmet betriffande laget vid Lilla Visterbron. Byggnadslinjen
ska ockséd ldmna fri sikt frdn Lindhagensgatan samt harmoniera med byggnadslinjen
langs Norr Malarstrand. Planen har kompletterats med ett utforligare underlag for
bedomning av luftféroreningar och buller i utstillningshandlingarna. Planen innehéller
ockséd en bredare redogorelse av trafikkonsekvenser samt paverkan pa bullersituatio-
nen.

Karin Réding (ordf. brf Kv. Hemmet 14) tidigare insidnt 2000-05-05, se redogorelse
for programsamrad.

Karin Réding (ordf. brf Kv. Hemmet 14) tidigare insidnt 1997-10-19, se redogorelse
for programsamrad.

For kommentarer till 6vriga synpunkter pa solljusinfall och utsikt hinvisas till tidigare
redogorelser av samrad.

Moderaterna, S:t Goransforeningen

Trafiken vid Lindhagensrondellen kommer att bli oacceptabel nir rampen fran Ra-
lambshovsleden till Lilla Vidsterbron rivs. Rondellen kan till exempel utformas med tre
filer i stdllet for som idag tvé stycken. Tre filer i rondellen skulle kunna genomforas
ifall gdng- och cykelbanan flyttas dsterut pd den nya dverddckningen samt en ny bro
for gdng- och cykeltrafik byggas i véster. Detta kan genomforas utan att parken i séder
eller kvartersmarken i norr paverkas.

Kungsholmens hembygdsforening
De allvarliga trafikproblem som kommer att uppstd ndr man tar bort rampen fran Ra-
lambshovsleden till Lilla Vésterbron méaste hanteras i planen.

Sbk:s kommentar:
Infor utstdllning ska trafikutredningen ses dver och redogoras for mer noggrant i plan-
beskrivningen.

Foretagarna i Stockholms stad

Planen ar utmaérkt och hotellet vilbelagt i staden men fler parkeringsplatser behovs for
hotellet. De har minskats fran 0.25 per rum i tidigare samrad till 0.21 per rum i detta
samrad. Utrymmet framfor hotellet maste ocksa 6kas och innehalla korttidsparkering.

Sbk:s kommentar:

Med hénsyn till innerstadens trafikproblem har stadsbyggnadskontoret inga synpunk-
ter pa byggherrens dnskemal om ett minskat antal parkeringsplatser. P& forgardsmar-
ken tilléts inte parkering p& grund av gestaltningsskil. Daremot kan korttidsparkering
ske vid kantsten pa esplanaden vid Drottningholmsviagen.



Stadsmuseindmnden
Tillstyrker planen underforutséttning att hotellet omarbetas avseende volym och ut-
formning samt att bostadshuset mot Ralambshovsparken utgar.

Sbk:s kommentar:

Forslaget avses bearbetas ndgot till utstéllning nér det géller utformning. Dispositionen
inom kvarteren med husens volymer beddms som forbédttrade i forhallande till plan-
samrad 1 och bedéms ocksé passa i omradet. Disposition och volymer avses darfor
inte att fordndras infor utstillning.



