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Sammanfattning

Uppdraget innebar att ta fram en hastighetsplan at Tyresé kommun genom metoden
Ritt fart i staden. Hastighetsplanen ska fungera som ett underlag f6r kommunen i
deras fortsatta arbete med att forbittra trafiksituationen pa det kommunala gatunitet.
Hastighetsplanen ska dven underlitta kommunens arbete med att inféra de nya
hastighetsnivierna. Inférandet av nya hastigheter har pagatt i Sverige sedan ar 2008
och innebir att trafiksikerheten ska forbittras och hastigheterna avspegla livsrummet.
Hastigheterna 50, 70 och 90 km/tim ska pa sikt fasas ut.

Analysen innefattar inventering och klassificering av kommunens gator med hjilp
av befintligt underlagsmaterial sd som utryckningsnit, GC-nit, korsningspunkter,
trafikfléde och kollektivtrafik. Gatorna klassificeras enligt livsrumsmodellen

och bedéms dven efter olika stadsbyggnadskvaliteter. Malet dr att gatan och
hastighetsnivin ska tala sama sprak. Uppdraget dr avgrinsat till huvudgator och
uppsamlingsgator inom Tyres6 kommun.

Analysen resulterade 1 att hastigheten £6r 38 av de 52 identifierade linkarna sidnktes,

6 linkar fick h6jd hastighet och 8 behéll sin nuvarande hastighet. Den storsta
forindringen ir att gator med 50 km/tim forindras till 30, 40 eller 60 km/tim for att
bittre avspegla de ansprak som stadsbyggnadskvaliteterna har pa hastighetsgrinserna.
Genom att sinka hastigheten uppnas positiva forindringar eftersom effekten blir att
trafiksikerheten 6kar och bullernivaerna minskar. Vissa atgirder krivs pa strickor
eller i punkter. Det kan vara att fOrstirka gatan utifrin stadsbyggnadskvaliteterna sa
att hastigheten blir sjdlvtérklarande eller att héja trafiksikerheten i GC-passager pa
linkar med hégre hastighet.

Inférandet av nya hastigheter innebir kostnader for kommunen. Dels kommer nya
hastighetsskyltar behévas dels fordras det atgirder pd vissa gator for att anpassa gatans
karaktir till ny hastighet. Manga skyltar kommer behéva plockas ned, men bagar och
stolpar kan ateranvindas pa platser dir nya skyltar krivs.
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1 Inledning

Syftet med denna utredning 4r att ta fram en hastighetsplan som Tyres6 kommun
kan anvinda i sitt fortsatta arbete med att utveckla trafiksystemet for att nd de
transportpolitiska mélen.

Under de senaste aren har flera betydelsefulla férindringar inom
trafiksikerhetsomradet skett pa nationell niva. Detta har betydelse dven f6r Tyresos
framtida trafiksikerhetsarbete.

Nollvisionen dr grunden for trafiksikerhetsarbetet i Sverige och innebir ett etiskt
stillningstagande om att mianniskor inte ska dédas eller skadas allvarligt i vigtrafiken.
I samband med riksdagens beslut om nya transportpolitiska mal togs dven beslut

om nya mal for trafiksikerhet. De 6vergripande malen dr att mellan dren 2007

och 2020 ska antalet omkomna inom vigtransportomradet halveras och antalet
allvarligt skadade minskas med en fjirdedel. For att fd bittre malstyrning och

skapa langsiktighet och systematik i trafiksikerhetsarbetet dr de nationella mélen
nedbrutna till 13 delmadl. Delmalen 4r valda utifrdn att de bedéms ha stor effekt pa
trafiksikerheten. Sdkra kommunala gator ir ett delmal som berér kommuner och dir
de ocksa har stor méjlighet att paverka. En sdker gata definieras som en gata dér en
kollision inte ger d6dliga eller allvarliga personskador, under férutsittning att gatan
anviands enligt gillande regler.

Grunden till att man inf6ér nya hastighetsgrinser dr att 6ka trafiksikerheten. Vidare dr
syftet att ta fram bittre beslutsunderlag med samlad hinsyn till de olika anspriken pa
stadsbyggnadskvaliteterna och de transportpolitiska malen. Beslutsunderlaget ska dven
askddliggora de brister och atgirder som behdvs for att astadkomma bittre koppling
mellan utformning, trafikmiljé och hastighetsgrins.

De befintliga hastighetsgrinserna i riksdagens beslut om inférandet av ett nytt
hastighetssystem innebdr att kommunen nu har méjlighet att utnyttja dven de
jimna hastighetsgrinserna vid beslut. Forskning och utveckling inom omradet

har gjort att den tidigare generella hastighetsgrinsen 50 km/tim i méinga fall

anses for trubbig for att spegla stadens olika karaktirer och trafikmiljéer. De nya
hastighetsgrinserna och en Gversyn enligt metoden Ritt fart i staden ger méjlighet
att lata stadsbyggnadskvaliteterna avspegla sig i hastighetsgrinserna, samt forbittra
trafiksikerheten och framkomligheten.
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11 Bakgrund

Sedan 2008 piagar en bred nationell Gversyn och ett inférande av nya
hastighetsgrinser. I Sverige dr det numera mojligt att anvinda hastighetsgrinser i
steg om 10 km/tim, fran 30 till 120 km/tim. Malet 4r att undetldtta arbetet med att
anpassa trafiksystemet till staden istillet for tvirtom. Genom att aktivt bedéma de
olika hastighetsnivaerna i staden kan de nya hastighetsgrinserna medverka till att
de olika gaturummen bekriftar hastigheterna vilket resulterar i 6kad trafiksidkerhet,
6kad acceptans for hastighetsgrinserna och minskad miljépaverkan. P4 sikt ska
hastighetsgrinserna 50, 70 och 90 km/tim fasas ut.

I samband med de nya hastighetsgrinserna togs handboken Ritt fart i staden fram

av Trafikverket (davarande Vigverket) och Sveriges Kommuner och Landsting

(SKL). Handboken har en komplett metodik och arbetsordning f6r framtagandet

av hastighetsplaner i enlighet med de nya hastighetsgrinserna. Ritt fart i staden har
samma inriktning som TRAST (Trafik for en attraktiv stad). Hastighetsgrinserna ska
vara avvigda mot de stadsbyggnadskvaliteter och transportpolitiska mal som paverkas
av hastighetsnivin. Handboken bygger pd samma stadsbyggnadskvaliteter som
definieras i TRAST:

Stadens karaktar
Tillgdanglighet
Trygghet
Trafiksakerhet
Milj6 och hilsa

1.2 Metod och genomférandebeskrivning

Metoden, framtagen i handboken, dr ett verktyg fOr att kunna optimera hastigheterna
efter kommunens férutsittningar och karaktir, anpassat efter alla trafikanter som ror
sig 1 rummet. Figur 1 visar arbetsordningen enligt handboken.

| Vision, évergripande mal, effektmal, projektmal

Prova
Nulages- — Nulages- - Lank- —) Nat- — System- —) | tillganglighets |—) Hastighets-
beskrivning analys optimering anpassning anpassning anspraken plan
| Samrad med Vag , Polisen, gr: uner, raddni i dman m fl |

Figur 1. Arbetsordning



Metoden genomfors 1 tva steg. I det forsta steget gbrs en inventering och
nuldgesbeskrivning for att beskriva dagens trafiksituation. Linkar, i form av gator och
vigar, delas upp i strickor eller platser och bedéms utefter livsrumsmodellen. Man
identifierar dven brister i stadsbyggnadskvaliteterna. I det andra steget gors analysen,
som dven den utfors i flera steg: nuligesanalys, linkoptimering, nitanpassning och
systemanpassning,

MIVKTRAPIKRUM

Figur 2. Livsrumsmodellen

Hastighetsanalysen dr avgrinsad till att innefatta det kommunala huvudvignitet i
Tyres6 kommun. Hastighetséversynen har avgrinsats geografiskt till kommunens
titbebyggda delar som omfattades av trafiknitsanalysen frin 2003. Ostra Tyresé och de
enskilda vigarna ingar inte.

En inventering av alla huvudgator och uppsamlingsgator 1 kommunen genomférdes
den 6 april 2010 och den 12 april 2010 £6r att samla in material till klassificering av
gaturummen. Viss del av underlagsdata himtades fran den befintliga trafiknitsanalysen
for Tyreso fran 2003. Vid inventeringen anvindes:

e Kartunderlag for vignitet.
e Filmkamera

I nuldgesbeskrivningen ska alla faktorer som paverkar rummet och trafiksituationen
identifieras. Man borjar med att identifiera alla linkar som ska utvirderas och
optimeras i analysen genom att filma alla aktuella gator. I de punkter dér karaktiren
1 rummet dndras enligt livsrumsmodellen delas strickan upp i egna linkar. Manga av
linkarna slutar och borjar i korsningar, da riknas korsningen till den link som slutar
tor att inte korsningen ska riknas dubbelt.

Nista steg dr att bestimma om linken dr en stricka, plats eller ett omride. En plats
kan vara ett torg eller en tydligt avgrinsad yta, en stricka dr alla gator och ett omrade
ir en homogen del av en stad t.ex. ett bostadsomrade eller industriomrade. I Tyres6
har samtliga linkar identifierats som strickor.

De foljande stegen i nuldgesbeskrivning dr resultatet av inventeringen. Den

befintliga hastigheten dokumenteras och livsrummen bedéms enligt de parametrar
som finns presenterade pé sidan 6. Direfter bestims huruvida det finns
trafiksikerhetsforutsittningar som begrinsar hastigheten som t.ex. fasta hinder vid
vigen, GC-korsningar, bilkorsningar eller métande bilar. I nidsta steg identifieras alla
avvikande punkter som finns pa strickan t.ex. 6vergangstillen och korsningar. Dessa
ritas in i pa karta fOr att kunna visa vart det i ett senare skede kan komma att behévas
fysiska dtgirder for att 6ka trafiksikerheten om hastigheten pa strickan dr en annan
in den i punkten optimala.

I ndsta steg beskrivs tillgianglighetsbehoven for biltrafiken, kollektivtrafiken och
utryckningstrafiken pa de olika gatorna. Detta gérs genom att definiera vilken
prioritering och typ varje link har f6r varje trafikslag, exempelvis biltrafiken delas
upp 1 ett 6vergripande nit, huvudnit och lokalnit. Kollektivtrafiken delas in i nit
tor regionbuss, stombuss eller stadsbuss beroende pa vilken typ av busstrafik som
trafikerar linken. Utryckningstrafiken definierar gatorna som primir eller sekundir
utryckningsvig beroende pa var i vignitet linken finns. For utryckningstrafiken

ar det viktigt att det inte finns trafikdimpande atgirder och avsmalningar som
begrinsar framkomligheten f6r utryckningsfordonet da det dr mycket trafik 1 rorelse.

I det sista steget i nulidgesbeskrivningen ska alla stérningar definieras med avseende
pa trygghet, trafiksikerhet, luftkvalitet, buller och hastighet. Trygghet baseras pa
inkomna klagomal fran allminheten. Trafiksidkerhet innefattar olycksstatistik som
hidmtas fran Sveriges nationella olycksdatabas, STR ADA. Béde luftkvalitet och buller
bedéms efter kommunens mitningar och férs in om nivaerna ligger nira eller 6ver
grinsvirdena. Finns uppmitta fordonsfléden kan dessa ocksé foras in.

Nir samtliga faktorer dr identifierade och dokumenterats paborjas analysen. Analysen

gors ocksa i flera steg. Forsta steget i analysen ér en kvalitetsbedémning av nuldget
foljt av linkoptimering, nitanpassning och slutligen systemanpassning.
] P & p g gen sy p &
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2 Nulédgesbeskrivning

Nulidgesbeskrivningen ska visa de faktiska férhallanden som rdder idag. Genom

att klargbra dagens situation dr det littare att identifiera férindringsbehovet. 1
nuldgesbeskrivningen ingar identifiering av linkar och livsrum, inventering av
trafiksikerhet, trafiknit, stérningar, olyckor etc. Inventeringen av livsrum och delar av
trafiksikerheten genomférs med férdel 1 filt.

I nulidgesbedémningen har en forsta analys med befintliga hastighetsgrinser
genomforts, i denna finns 52 linkar (alla strickor). Samtliga linkar har bedémts med
avseende pa tillginglighet for bil, kollektivtrafik, utryckning, karaktir, trygghet,
trafiksikerhet och miljo.

Nuvarande hastighetsgrinser

Trafikens hastighetsniva paverkar méjligheten att uppnd livskvalitet 1 ndrmiljon.
Stadens struktur paverkar vilken hastighet som dr bidst limpad men hastigheten
paverkas dven beroende pa om gatan dr viktig f6r urbana funktioner eller har stora
anspriak frin gdende. Malet dr att gatan ska vara tydligt utformad och sjilvforklarande
sd att alla som vistas i rummet fOrstdr vilken hastighet som ér den radande.
Huvudgatunitet och uppsamlingsgatorna har idag hastigheten 50 km/tim medan en
del av lokalgatunitet har hastigheten 30 km/tim. Karta 1 visar dagens hastighetet.
Mellan dren 2007 och 2010 har kommunen infért 30-zoner utifran det forslag till
indelning som gjordes 1 trafiknidtsanlysen 2003.

f Grontmij



500

1000

1500 Meter

Karta 1. Nuvarande hastighetsgrinser
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2.1 Stadens karaktir - inventering av livsrum

Inventering av livsrum innebdr en klassificering av gaturummens viggar och golv. De
val som kan géras dr F, IF, M, I'T och T. Skillnaden mellan dessa ir vilka ansprak som
finns fran viggarna pa rummet och vilka méjligheter det finns for olika trafikanter att
rora sig pa rummets golv.

e  Frirum (F): ett rum f6r fotgingare, cyklister och lekande barn dir bilister i
princip inte bor férekomma. Torg, parker och avstingda gator dr exempel pa
frirum.

e Integrerat frirum (IF): ett rum dir fotgingare och cyklister ar prioriterade.
Bilister far kora i rummet men bara pd de oskyddade trafikanternas villkor.
Viggarna bestar av tita entréer mot vigen.

e Mjuktrafikrum (M): ett rum dir alla trafikslag ska samspela. Biltrafiken
begrinsas for att ge utrymme till Gvriga trafikanter. Viggarna gor ansprak pa
rummet med tdta entréer.

e Integrerat transportrum (I'T): ett rum dir alla trafikanter far vistas men de
oskyddade trafikanterna firdas lings med och korsar bara vid angivna platser.
Detta rum har mest en transportfunktion.

e Transportrum (T): ett rum som endast dr avsett for fordonstrafik dir de
oskyddade trafikanterna dr separerade. Rummets funktion dr endast transport.
For det 6vergripande huvudnitet efterstidvas ofta transportrum.

Frirum (F), Strandtorget TF) . f Transportrum (T), del av Tyresovigen

f Grontmij 10
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2.2 Trafiksakerhet

I Sverige arbetar Trafikverket mot Nollvisionen med malet att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt som f6ljd av en trafikolycka. Hastigheten pa fordonet dr en av de
avgorande faktorerna for utgangen vid en olycka. En minniska tal olika mycket
krockvild vid olika tillfillen i livet. Barn och dldre tal mycket mindre krockvald dn
friska vuxna. 9 av 10 oskyddade trafikanter 6vetlever en krock i 30 km/tim men i 50
km/tim 6verlever bara 2 av 10. Detta visar pa hur viktigt det 4r att med ritt hastighet
eftersom en ligre hastighet ger ett mindre krockvald. Krockvaldskurvan visar hur stor
risken dr att dédas vid pakérning for olika trafikanter i olka hastigheter, se figur 3.

@ Fotgangare
@ Sidokrock
@ Frontalkrock

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 km/timm—e

Figur 3. Krockvildskurvan

Olycksstatistiken frin STRADA dr himtad frin de senaste fem aren, 2005-20009.
Totalt har 177 olyckor med personskada intriffat pa de linkar som ingir i analysen.
Karta 2 visar personskadeolyckor.

2.21 Dimensionerande trafiksikerhetssituation, DTSS

DTSS, dimensionerande trafiksikerhetssituation, innebir de fysiska férutsittningar
som reglerar mojlig maxhastighet pa en specifik stricka. Vid de punkter dir oskyddade
trafikanter och bilar korsar varandras vig ska hastigheten helst vara 30 km/tim for

att inte ge ett for stort krockvild vid en eventuell krock. Aven fasta hinder nira

vigen eller andra bilar som méts pd vigen utan mittricke dr dimensionerande for
hastigheten, se figur 4.

bil/bil - méte 70 km/tim
bil/fast hinder 60 km/tim
bil/bil korsande 50 km/tim
bil/GC korsande 30 km/tim

f Grontmij
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Mindre god
La
Figur 4. Hastighetsnivdns betydelse for trafiksikerheten

Skulle en punkt, pa en annars homogen stricka, begrinsas i hastighet av DTSS
behandlas denna som en avvikande punkt. Avvikelsen fir sedan antingen en egen
hastighet eller en foreslagen dndring av den fysiska miljon.

Vid bedémningen av DTSS identifierades forst bil/GC - korsningarna och bil/bil-
korsningarna da dessa ir litta att definiera. Direfter fortgick arbetet med att definiera
alla linkar som var begrisade av bil/fast hinder och bil/moéte. For att ge en rittvis bild
av hur omridet ser ut sinktes vissa av de sma villagatorna frian bil/bil korsande till bil/
GC korsande da det dr uppenbart att cyklar finns i rummet utan en specifik angiven
plats f6r dem.

2.3 Tillganglighet

Tillgianglighet innebir med den litthet som privatpersoner, verksamheter och
organisationer kan na sina mal. Tillgingligheten beror pa hur trafiksystemet och
bebyggelsen dr uppbyged i férhillande till varandra. Samverkan och genhet dr viktiga
faktorer fOr att uppna tillgidnglighet. Transporter av gods, varor och minniskor maste
fungera pi ett enkelt och smidigt sitt. Bil- och lastbilstrafik 4r ofta dimensionerande i
trafikrummet da de utgdr majoriteten av trafiken i gaturummet.

I analysen svarar tillgingligheten pa hur hastighetsgrinserna sitts for de olika
trafikslagen och vid ett optimalt resultat far alla trafikslag god (gron) kvalitetsniva.

2.3.1  Biltrafik

I Tyres6é kommun dr vignitet uppdelat i genomfartsvigar, huvudgator och
uppsamlingsgator. Genomfartsvigarna dr av stor vikt for pendlartrafiken. Tyresévigen
(vig 229) anvinds mest frekvent. Hir dr anspraken pa hastighet sdrskilt stora for att
tillgdngligheten genom restiderna kan hallas nere. Huvudgatunitet har 1 uppgift att
fanga upp trafiken fran uppsamlingsgatorna och de mindre villagatorna. Dessa kriver
darfor hogre standard och hastighet samt bittre framkomlighet i jimférelse med
uppsamlingsgatorna. Karta 3 visar bilnitets indelning.



Cringe

V2

I"'il s -.)

Ansprak bilnat

Funktionsindelning Malpunkter

Genomfart/infart Yo Bad

Huvudvag
Uppsamlingsvag Y Centrum I

o 3 e
»-' : . : A% [# Idrottsani
| ) Vida vagar=lokalvagar m Skola
'Y |

\ S NS - Sofiebery’ \

>N

,\, T —— 4 Aldreboende

¥ Ovrigt L

0 500 1000 1500 Meter
P e —

//
R -

Karta 3. Bilnitets indelning

..'-..'Avgrénsning projekt

13 f Grontmij



2.3.2  Kollektivtrafik

Kollektivtrafikens konkurrenskraft dr viktig av flera skil, inte minst mot bakgrund

av Tyres6s mal att vara klimatneutralt ar 2050. For att kollektivtrafiken ska vara

ett attraktivt firdmedel maste tillgingligheten vara hég. Hog tillgidnglighet f6r
kollektivtrafik innebir korta kértider och korta restider. Manga olika faktorer spelar
in for att uppna en hog tillginglighet, t.ex. hallplatsutformning, hastighet och
busskorfilt. For att 6ka kollektivtrafikens attraktivitet maste den goéras mer tillginglig,
enklare att anvinda och ha kortare restider.

Béde for resendrer och ansvariga f6r kollektivtrafiken dr restid och kortid de viktigaste
paramterarna for att kollektivtrafiken ska vara attraktiv. Det 4r manga parameterar
som paverkar restiden, vilket gor att hastigheten pa en specifik stricka inte dr
avgorande. Olika hastigheter pa olika strickor kompenserar varandra och ger en
accepterad restid. Vad som idr acceptabel restid behandlas inte i denna analys.

I Tyres6 kommun ir kollektivtrafiknitet uppdelat i ett stomnit och ett basnit. Enligt
metoden delas bussniten in i region-, stom- och stadbussar. I analysen definieras
darfor regionbussarna som de bussar som gir utanfér kommungrinsen exempelvis in
till Stockholm city. Stombussnitet dr defininerat som de bussar som stricker sig Gver
kommungrinsen och trafikerar grannkommunerna till Tyres6 och stadsbussarna ér
de som endast trafikerar vignitet inom Tyresé kommun. De olika typerna prioriteras
olika i gaturummet. Hogst prioritering har regionbussarna som ska kunna ge hogre
service till resendrerna dn Gvriga busslinjer. Samtliga busstyper trafikerar bland annat
Tyresévigen. Karta 4 visar kollektivtrafiknitet.

f Grontmij
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2.3.3  Utryckningstrafik

For utryckningstrafiken dr det viktigt med kort insatstid. Insatstiden dr den tid fran
att larmet mottas till dess att riddningstjdnsten dr pa plats och paborjar sitt arbete.
Tiden delas upp i tre delar, anspianningstid, kortid och angreppstid, dir den viktigtaste
delen ér kortid. Nagra av de faktorer som paverkar kortiden dr strickans lingd,
framkomlighet och hastighet. Karta 5 visar kvaliteten for utryckningstrafiken.

Pa Bollmoravigenoch Tyresovigen dr risken for kber 6verhdngande i rusningstrafik.
Guddbroleden fir diremot god kvalitet trots att vignitet och kollektivtrafiknitet dr
aningen simre pa grund av att det finns mojlighet att anvinda vigrenen vid ko.

2.4 Trygghet

Trygghet handlar om den upplevda tryggheten och om den trygghet andra minniskors
nidrvaro ger. Det kan vara belysning eller annan fysisk utformning som bidrar till 6kad
upplevd trygghet, minniskor i rérelse (dven i fordon) ger trygghet i form av nirvaro.

Det finns ett fatal platser 1 Tyres6 kring vilka det har inkommit klagomal angaende
trygghet. Det finns en tunnel 1 centrum som upplevs ling, moérk och otrygg. 1 ovrigt
ar det vanligt att forildrar vill ha ligre hastigheter dia man kidnner oro for sina barns

trygehet.

2.5 Milj6 och hilsa

Trafiken paverkar miljén negativt pd manga sitt. Det alstras buller fran bade déick och
motorer samtidigt som det sprids partiklar och emissioner. Vid storre olyckor kan dven
farliga dmnen spridas fritt. Flera av dessa aspekter paverkas av hastigheten, exempelvis
utslipp av CO, som ir direkt proportionerlig mot brinsleférbrukningen som i sin tur
beror av hastigheten. Féroreningarna NO_HC, CO och partiklar dr dven de relaterade
till hastigheten, sdrskilt NO_6kar avsevirt vid hogre hastigheter.

Den mest avgorande parametern for buller dr avstandet frin vigen. Detta beror pa

att motorljudet alltid finns kvar oberoende av hastigheten. Buller fran personbilar

och tunga fordon minskar kontinuerligt med siankt hastighet ner till 30 km/tim vid
korning 1 jimn hastighet. Pa platser ddr bullret ligger nira grinsvirdet bor hastigheten
inte héjas. Grinsvirdena f6r mindre god kvalitet ligger mellan 56 och 65 dBA och 6r
lag kvalitet 6ver 65 dBA.
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Kommunen har bullermitningar fran 2005 {6r samtliga storre vigar och gator i
kommunen. Tyresévigen och Gudébroleden ar vigar med tidigare héga uppmitta
bullervirden. I dag finns bullerplank pa flera delar lings Tyresovigen vid nirliggande
bostadsbebyggelse. Det finns dven bullerplank pda Gudébroleden, pa en stricka

strax soder om korsningen med Skrubba Malmvig pa Hanvikensidan, som byggdes
2009. Inga andra bullerplank finns lings Gud&broleden genom Tyreso. I stillet har
ligbullrande beliggning lagts pa i princip hela strickan mellan Skrubba Malmvig och
Gudod. Inga nya bullermitningar har gjorts efter att dessa atgarder har genomforts.
Hastighetsgrinsen pd en del av Guddbroleden har sinkts fran 70 till 50 km/tim under
hésten 2010. De 6vriga miljorelaterade grinsvirdena klaras idag.

Tyres6 kommun har inga mitningar pad luftféroreningar.
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3 Analys

Analysen dr uppdelad i fyra steg och inleds med att nuldget analyseras for att
identifiera férutsittningarna och kvalitetsbedéma dessa. Nista steg dr linkoptimering
dir varje link optimeras individuellt utifrin den hastighet som bist balanserar
anspraken for de olika stadsbyggnadskvaliteterna. Steg tre dr nitanpassningen som
syftar till att koppla 1 hop delstrickorna till ett ssammanhingande system. Slutligen
gOrs systemanpassningen dir de nya hastighetsgrinserna ska anvindas om mojligt.
Aven avvikelser dentifieras och atgirder foreslas.

Nulagesanalys
Linkoptimering
Nitanpassning
Systemanpassning

I varje steg i analysen ges en sammanstillning av de kvalitetsavvikelser som uppstar
for stadsbyggnadskvaliteterna beroende pi vilka hastighetsgrins som foreslas. Gron
nivé innebir god kvalitet och att stadsbyggnadskvalitetens ansprak tillgodoses.
Avvikelserna férekommer 1 tva nivaer, gul och r6d. Gul niva innebédr mindre god
kvalitet for stadsbyggnadskvaliteten och bedoms kunna godtas ifall andra kvaliteter
far en god kvalitet. R6d niva innebir lag kvalitet och att anspraket inte dr uppfyllt. Fér
r6da avvikelser bor atgirder planeras.

31 Kvalitetsbedémning av nulige

Nulédgesanalysen ska utgora ett stod for det fortsatta arbetet i analysdelen. Dir det
finns kvalitetsbrister ska dessa klarliggas och forbittras i de kommande analysstegen.

I nuldgesbeskrivningen kan det utldsas att det finns brister i vignitet. Samtliga
linkar hade god kvalitet i tillgdnglighet f6r bil férutom pé en link. Ungefir hilften
av linkarna som trafikeras av kollektivtrafik hade god kvalitet 1 tillgdnglichet medan
resterande hade mindre god kvalitet och 4 linkar hade ldg kvalitet.

For Gvriga kvaliteter fick manga linkar lag kvalitet pa karaktir, trygghet och
trafiksikerhet. Totalt fanns 64 r6da och 18 gula kvalitetsbrister. Manga av linkarna
med brister kan lokaliseras till de mindre gatorna, exempelvis Kumla allé, Stamvigen,
Poppelvigen och Oringevigen. Flera av dessa far 1ig kvalitetsniva pa trygghet,
trafiksidkerhet och karaktir. I bilaga 2 redovisas kvalitetsbedémningen av nuldget.
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e Mindre god kvalitet: 18
e Lag kvalitet: 64

Avvikelserna bestar framst i att strackor med 50 km/tim finns i omraden dar
oskyddade trafikanter r6r sig i blandtrafik med fordon. Kvalitetsavvikelser f6r
punkter som korsningar och 6vergangsstillen tillkommer men analyseras inte férrin i
systemanpassningsskedet.

3.2 Linkoptimering

I linkoptimeringen undersoks olika hastigheter for att nd den optimala hastigheten f6r
varje enskild link med hinsyn till stadsbyggnadskvaliteterna och samtidigt minimera
antalet strickor med lag kvalitet.

Resultatet av linkoptimeringen blev 0 réda linkar med lag kvalitet och 45 gula linkar
med mindre god kvalitet, till skillnad fran nulidgesanalysens 64 st rda och 18 st gula.
En link kan ha fler 4n en avvikelse. Efter optimeringen var majoriteten av vigarna
optimerade vid 30 eller 40 km/tim, med undantag fo6r nagra linkar med hogre
hastigheter. I bilaga 3 redovisas linkoptimeringen.

e Mindre god kvalitet: 45
e Lag kvalitet: 0

3.3 Nitanpassning

Efter linkoptimeringen ska delstrickorna anpassas till varandra for att trafiksystemet
ska bli homogent och mjukt, inte ryckigt och plottrigt. Dir avvikelser identifieras ska
bdde hégre och ligre hastigheter undersékas och konsekvenserna utvirderas. Réda
avvikelser ska i storsta utstrickning undvikas.

En kommun kan vilja att prioritera en kvalitet fére andra, vilket kan medfora att
antalet gula och réda kvalitetsnivaer 6kar. I dessa fall dr det viktigt att analysera
konsekvenserna av prioriteringen, det kan finnas olika atgirder for att forbittra for
exempelvis kollektivtrafiken utan att andra kvaliteter paverkas negativt. I vissa punkter
kan kommunen fd acceptera en ligre kvalitetsnivd f6r att exempelvis kunna sikerstilla
en hogre trafiksikerhet. Tyresé kommun har valt att prioritera trafiksikerheten i denna
analys vilket dven medfor att kollektivtrafikens tillgdnglighetsansprik blir mindre

god pa flera strickor. Det finns flera exempel pa detta bland annat Skogsingsvigen,
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Brakmarsvigen och Tranbirsvigen. I bilaga 4 redovisas nitanpassningen.

e Mindre god kvalitet: 43
e Lag kvalitet: 2

3.4 Systemanpassning

I enlighet med Riitt fart i staden- handboken ska det inom titort pa sikt efterstrivas
att endast anvinda 30, 40, 60 och 80 km/tim. Hastigheterna 50, 70 och 90 km/tim
kan anvindas under en 6vergangsperiod men bor dver tid fasas ut. Resultatet av
anpassningen visar ett vignit med enhetliga gator dir linkar med ordinarie hastighet
30 km/tim beholls och 6vriga anpassades for att passa varandra och systemet. I
analysen har uppsamlingsgator si laingt som mojligt fatt hastigheten 40 km/tim i

de fall gaturummet ér brett och ir av karaktiren M eller I'T. I vissa fall prioriteras
trafiksikerheten hogre och da har uppsamlingsgatorna fatt 30 km/tim. Exempel

pa detta dr Blomkirrsvigen och Tranbirsvigen. Bada gatorna har gaingbanor men
skillnaden mellan dem ér livsrummen och korsningsanspriken. Blomkirrsvigen dr en
bred gata vilket gor att den fitt 40 km/tim medan Tranbirsvigen ir en smalare gata
har darfor fatt 30 km/tim.

e Mindre god kvalitet: 77
e Lag kvalitet: 2

Antalet kvalitetsbrister har 6kat fran nitanspassning vilket beror pd att manga linkar
har fatt 40 km/tim istdllet f6r 30 km/tim d4 detta inte har kunnat motivetras pa

grund av gatans karaktir. Tyresovigens vistra del frin den nya cirkualtionen vid nya
Bollmora allé fir hastigheten 60 km/tim. P4 en stor del av 50-stickan héjs hastigheten
till 60 km/tim. Bilaga 5 redovisar systemanpassningen.

3.41  Prova tillginglighetsanspriken

Nir systemanpassningen dr genomférd provas tillginglighetsanspriken fran kollektiv-
och utryckningstrafiken mot de hastigheter som systemanpassningen resulterat i.

Da trafiksikerheten har prioriterats i denna analys kan mindre god tillginglighet pa
strackor for kollektvitrafiken accepteras.

For utryckningstrafiken far alla primira utryckningsvigar god kvalitet. Pa de
sekundira utryckningsvigarna dr det nagra linkar med mindre god tillginglighet f6r
biltrafiken, dock bor detta inte paverka insatstiden for utryckningstrafiken i nigon
storre omfattning.
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Inga anpassningar gjordes efter provningen, de avvikelser som finns anses vara
acceptabla med de férsutsittningar som antagits i analysen.

3.5 Hastighetsplan

Efter avslutad analys ges forslaget till hastighetsplanen enligt karta 6 pa féregaende
sida. Forslaget innebir att Tyres6 kommun gar 6ver till de nya hastighetsnivaerna,
sammanlagt dndrar 44 st linkar hastighet. Genom att sinka hastighetsnivderna
uppnds flera positiva férindringar genom att trafiksikerheten 6kar och bullerniviaerna
minskar.

3.6 Avvikelser

Avvikelser finns pa de linkar som i analysen fétt ldg kvalitetsnivd. Det kan bade
handla om stadsbyggnadskvalitet och linkar som skiljer sig frin de omgardande
linkarna.

Hastighetsmitningar saknas pa médnga av linkarna i analysen. De mitningar som
finns dr utférda mellan aren 2001, 2003 och 2009. I bilaga 6 redovisas tillgdngliga
mitningar (angivna i 85-percentil) med foreslagen hastighetsnivd. Jimforelsen
anvinds for att beddmma hur stor avvikelsen dr mellan de befintliga hastigheterna och
hastighetsanalysen och ge ett st6d for forslag till dtgdrder. I jimforelsen ser man att
skillnaderna ir relativt stora och kan skilja med upp till 28 km/tim.

1 forslaget till hastighetsplan finns det 2 réda kvalitetsavvikelser (lag kvalitet) och
77 gula kvalitetsavvikelser (mindre god kvalitet). Kollektivtrafiken fir mindre god
tillganglighet pa manga av strickorna eftersom hastigheten har sinkts fran 50 till 40
km/tim. Som beskrivs i systemanpassningen sd har uppsamlingsgatorna till stor del
fatt 40 km/tim vilket dven bidrar till fler gula kvalitetsavvikelser. Analysmetoden
bygger dven pi att trafiksidkerheten prioriteras hdgre édn tillginglighet.

37 Atgirder pa kort och lang sikt

Vid inférandet av nya hastigheter efterstrivas att genomférandet sker samtidigt i hela
kommunen dé det far storst genomslagskraft och dr mest effektivt. Skulle kommunen
inte kunna genomfora samtliga atgirder samtidigt bér man prioritera de platser med
storst avvikelser. Kvaliteten lig (r6d) bor atgirdas inom rimlig tid, den kvalitetsnivan
bor ej accepteras. Mindre god kvalitet bor dtgirdas pa sikt for att uppna god kvalitet.
Man bor kontrollera om de foreslagna hastigheterna dr genomférbara eller inte.



Detta gors genom att beddmma om den féreslagna hastighetsnivan 6verensstimmer
med gatans utformning. Vissa gator kan vara f6r smala respektive f6r breda f6r den
toreslagna hastigheten, detta gor att den foéreslagna hastighetsnivan inte dr aktuell
forrin en ombyggnad har gjorts.

Det finns vissa linkar ddr det 1 analysen inte blir nagon forbittring av att sinka
hastigheten ligre 4n 40 km/tim, men dar det 4ndé kan vara 6nskvirt med 30 km/tim
pa grund av oskyddade trafikanter. Lings dessa gator bér kommunen Gverviga att
anligga gangbanor eller genomfdra andra trafiksidkerhetsitgirder om inte hastigheten
sinks till 30 km/tim. Kompletteringar av hastighetsmitningar behovs for att fa en
bittre uppfattning om vilka mer precisa atgirder som skulle behéva genomféras for att
kuna sikra hastigheterna. I de fall hastigheten héjs bor i férsta hand GC-passagerna pa
berérd stricka ses over.

3.8 Fortsatt arbete

Genomférandet av hastighetsplanen sker genom en process dir det dr viktigt med ett
samarbete mellan kommun, Trafikverket, Polisen, grannkommuner, riddningstjinst,
trafikhuvudmin med flera. Inférandet av hastighetsplanen bér ske i samrad med dessa.
Framtagande av kommunikationsplan och informationsatgirder ér ett fOrsta steg i
processen av inférande av nya hastighetsgrinser.

Inférandet av nya hastigheter innebir kostnader £f6r kommunen. Nya hastighetsskyltar
kommer att krdvas samt fysiska atgirder for att de nya hastighetsgrinserna ska
efterlevas och trafiksikerheten héjas. Befintliga 30-skyltar kommer plockas ned da
vissa strickor som idag har 50 km/tim far 30 km/tim. Bagar, stolpar samt skyltar kan
ateranvindas pa platser dir hastigheten dndras.

Kostnaden kommer att variera beroende pa om kommunen viljer att genomféra
atgirderna som krivs for inférandet av de nya hastigheterna etappvis eller samtidigt

i hela kommunen. Att genomféra alla férindringar pd en och samma ging innebir
att forvirring och otydlighet littare undviks. Ett etappvis genomforande t.ex. omrade
t6r omrade kan medfora till 6kad plottrighet under en period samt otydlighet mot
trafikanterna. Dock kan det vara littare att starta upp processen med ett etappvis
genomférande.

Nista steg f6r kommunen dr att fa ett politiskt beslut f6r att komma vidare med arbetet
att inféra de nya hastighetsgrinserna i kommunen.
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Bilaga 1. Nulige

Hastighet | Livsrum DTSS Trafiknét Uppmétta och upplevda stérning

Nr Namn Typ Befintlig Stracka Punkt Bil Koll Utryckning | Trygghet TS Luftkvalitet| Buller Hastighet Annat

Plats T Bil-méte y st Bil-kors Overgripande | Regionbuss Primar klagomal D > grans >grans | medelhast.

Stracka IT Fast x st GC Huvudnat Stombuss | Sekundar Ss nara grans | nara grans | och/eller

Omrade M Bil-kors Lokalnat Stadsbuss LS 85-perc.

IF GC
F
X X X X
Kolumner markerade med x maste fyllas i. Ovriga kan lamnas tomma, men bedéms da inte inom respektive kvalitetsaspekt.
Ratt fart i : Tyresd
Hastighet | Livsrum DTSS Trafiknét Uppmiitta och upplevda stérningar

Nr Namn Typ Befintlig | Véggar| Golv Stracka Punkt Bil Koll Utryckning | Trygghet TS Luftkvalitet Buller Hastighet Annat
1 Guddbroleden del 1 Stracka 70 T T Bil-méte 1 st Bil-kors Overgripande | Regionbuss Primér LS 13000-17000
2 Guddbroleden del 2 Stracka 70 T T Bil-méte 2 st Bil-kors 2 st GC | Overgripande | Regionbuss Primar Néra gréns 10000-13000
3 Vendelsvagen, del 1S Stracka 50 M M GC 8 st Bil-kors 2 st GC Lokalnat Stombuss Sekundar LS 48/58 -2000
4 Vendelsvagen, del 2 mitt Stracka 30 M M GC 2 st Bil-kors 2 st GC Lokalnat Stombuss | Sekundar 30/39 0-4000
5 Vendelsvagen, del 3 N Stracka 50 IT IT Bil-mote 3 st Bil-kors 2 st GC Lokalnat Stombuss Sekundar 3LS 48/58 2000-4000
6 Sofiebergsvéagen Stracka 30 M M GC 4 st Bil-kors Lokalnat Sekundar -2000
7 Kumla allé Strécka 50 M M GC 7 st Bil-kors 2 st GC Lokalnat Sekundar 2LS 2000-4000
8 Stamvagen, Persuddevégen Stracka 50 M M GC 7st Bil-kors Lokalnat Stombuss | Sekundar 2000-4000
9 Fornuddsvagen,del 1 N Stracka 50 M M GC 1 st Bil-kors Lokalnat Stombuss Sekundar 2SS 48/58 -2000
10 Fornuddsvagen,del 2 mitt Stracka 30 M M GC 4 st Bil-kors Lokalnat Stombuss | Sekundar 38/50 -2000
11 Fornuddsvéagen,del 3 S Stracka 50 IT M GC 2 st Bil-kors Lokalnat Stombuss Sekundar 48/58 -2000
12 Poppelvagen Stracka 50 M M GC 7 st Bilkors Lokalnat Stombuss | Sekundar | klagomal 40/56 -2000
13 Tyres6vagen,del 1 mitt Stracka 70 T T Overgripande | Regionbuss Primar 9LS,4SS 10000-17000
14 Tyresévégen,del 2 O Stracka 50 T T Fast 8 st Bil-kors 7 st GC Huvudndt | Regionbuss Primér 57/67 7500-13000
15 Tyresévégen, del 3 O Stracka 30 T IT Fast 4 st Bil-kors 2 st GC Lokalnat Stombuss | Sekundéar 45/56 7500-13000
16 Tyresévégen del 4 O Stracka 50 T T Bil-kors | 2 st Bil-kors Lokalnat Stombuss | Sekundar 57/67 7500-13000
17 Bryggvégen och Tjarnstigen Stracka 50 IT IT GC 2 st Bil-kors Lokalnat Sekundar 2000-4000
18 Brakmarsvéagen Stracka 50 IT IT GC 2 st Bil-kors 2 st GC Lokalnat Stombuss | Sekundar LS -2000
19 Prastgardsvagen, del 1 Stracka 50 IT IT GC 2 st Bil-kors Lokalnat Sekundar 43/54 -2000
20 Prastgardsvégen, del 2 Stracka 30 M M GC 3 st Bil-kors Lokalnat Sekundar -2000
21 Strand allén Stracka 50 IT M GC 4 st Bil-kors 1 st GC Lokalnat Stombuss | Sekundar LS, SS 48/60 -2000
22 Oringevégen Stracka 50 M M GC 3 st Bil-kors 1 GC Lokalnat
23 Sikléjevagen Stracka 50 M M GC 3 st Bil-kors 1 st GC Lokalnat 4Ls 40/49
24 Karrvagen, Skolvagen Stracka 50 M M GC 2 st Bil-kors Lokalnat Stombuss Sekundar LS,SS 50/60 2000-4000
25 Skolvagen, Marsvagen Stracka 30 M M GC 2 st Bil-kors Lokalnat Stombuss | Sekundar 36/38 2000-4000
26 Langsjévagen Stracka 50 M M GC 6 st Bil-kors Lokalnat Sekundar SS 39/47
27 Skogséngsvagen Stracka 50 M M GC 9 st Bil-kors 1 st GC Lokalnat Sekundar 3LS 50/61 2000-4000
28 Skalsatravagen Stracka 50 M M GC 7 st Bil-kors Lokalnat Sekundar LS 34/40 -2000
29 Lindalsvéagen,N Stracka 50 IT IT Fast Huvudndt | Regionbuss | Sekundar 47/55 -2000
30 Lindalsvagen,S Stracka 50 M M GC 3 st Bil-kors Huvudnat Sekundar LS -2000
31 Trollbacksvagen Stracka 50 M M GC 10 st Bil-kors 2 st GC Huvudnéat Stombuss | Sekundar 2LS 36/46 -2000
32 Linblomsvégen Stracka 50 M M GC 5 st Bil-kors 3 st GC Lokalnat Stombuss | Sekundar 51/61 2000-4000
33 Toresjovagen V Stracka 50 IT IT Fast 1 st Bil-kors Lokalnat Stombuss | Sekundar 41/51 -2000
34 Téresjévagen O Stracka 50 M M GC 10 st Bil-kors Lokalnat Primér 34/41 -2000
35 Njupkarrsvagen, del 1 Stracka 50 IT IT GC 3 st Bil-kors 1 st GC Huvudnét | Regionbuss | Sekundar 7LS,SS 55/65 4000-7500
36 Njupkarrsvagen, del 2 Stracka 50 IT IT Fast Lokalnat Regionbuss | Sekundar 45/53 2000-4000
37 Njupkarrsvagen, del 3 Stracka 50 IT IT GC 2 st Bil-kors Lokalnat Regionbuss | Sekundar 2000-4000
38 Njupkérrsvégen, del 4 Stracka 50 IT IT Bil-kors 5 st Bil-kors 3 st GC Lokalnat | Regionbuss | Sekundéar 3LS.SS 54/62 2000-4000
39 S Granangsringen, granéngsvagen Stracka 30 IT IT Bil-kors 2 st Bil-kors i st GC Lokalnat Regionbuss | Sekundar 2000-4000
40 S Granangsringen, granangsvagen Stracka 50 IT IT Fast 2 st Bil-kors Lokalnat Regionbuss | Sekundéar 2000-4000
41 mitt Grandngsringen,granéngsvagen Stracka 30 IT IT GC 2 st Bil-kors 2 st GC Lokalnat Regionbuss | Sekundar 3LS,SS 2000-4000
42 N Granéngsringen,granangsvéagen Stracka 50 IT IT GC 4 st Bil-kors 4 st GC Lokalnat Regionbuss Primar 5LS,SS 50/58 4000-7500
43 Bollmoravégen del 1 Stracka 50 IT IT Bil-kors 10 st Bil-kors 10 st GC | Huvudnat Stombuss Primar 20LS,3SS 53/65 7500-10000
44 Bollmoravéagen del 2 Stracka 30 IT IT GC 1 st Bil-kors 3 st GC Huvudnat | Regionbuss 12LS,2SS 36/46 7500-10000
45 Bollmoravéagen del 3 Stracka 50 IT IT GC 1 st Bil-kors Huvudnat | Regionbuss 35/42 7500-10000
46 Bollmoravagen del 4 Stracka 50 IT IT Bil-kors 2 st Bil-kors Huvudnat | Regionbuss 6LS 58/68 7500-10000
47 Myggdalsvégen,del 1 Stracka 50 IT IT Bil-kors 2 st Bil-kors 1 st GC Huvudnét | Regionbuss 6LS 58/68 7500-10000
48 Myggdalsvagen, del 2 Stracka 30 IT IT GC 4 st Bil-kors 2 st GC Lokalnat Regionbuss 4000-7500
49 Myggdalsvégen,del 3 Stracka 50 IT IT GC 10 st Bil-kors 6 st GC Lokalnat | Regionbuss 56/64
50 Blomkarrsvagen Stracka 50 IT IT GC 2 st Bil-kors 1 st GC Lokalnat 4000-7500
51 Tranbarsvagen Stracka 50 M M GC 5 st Bil-kors 1 st GC Lokalnat
52 Bondevagen Stracka 50 IT IT GC 4 st Bil-kors 1 st GC Lokalnat LS
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Bilaga 2. Kvalitetsbedémning av nulige

Kvalitetsbeddémning av nuldge gors automatiskt. Raderna kopieras nedat efter behov.

Ratt fart i : Tyreso
Livsrum | Hastighet Tillgénglighet Karaktér | Trygghet TS Miljé Kvalitetsavvikelser
Nr | Namn Véggar | Golv | Befintlig Bil Koll Utr Luft Buller
Summa

1| Guddbroleden del 1 T T 70 Primar - -
2 | Guddbroleden del 2 T T 70 Primar - Mindre god
3| Vendelsvagen, del 1S M M 50 - -
4| Vendelsvégen, del 2 mitt M M 30 - -
5| Vendelsvagen, del 3N IT IT 50 - -
6 | Sofiebergsvégen M M 30 - -
7 | Kumla allé M M 50 - Sekundar - -
8 | Stamvégen, Persuddevéagen M M 50 - -
9| Fornuddsvagen,del 1 N M M 50 - -
10 | Fornuddsvégen,del 2 mitt M M 30 - -
11 | Fornuddsvagen,del 3 S IT M 50 - -
12 | Poppelvagen M M 50 - -
13 | Tyresoévagen,del 1 mitt T T 70 Primar - -
14 | Tyresévégen,del 2 O T T 50 Mindre god Primar - -
15 | Tyresévégen, del 3 O T IT 30 Mindre god | Sekundar - -
16 | Tyresdvégen del 4 O T T 50 Sekundar - -
17 | Bryggvagen och Tjarnstigen IT IT 50 — - -
18 | Brakmarsvégen IT IT 50 - -
19 | Prastgardsvagen, del 1 IT IT 50 - -
20 | Préastgardsvéagen, del 2 M M 30 - -
21 | Strand allén IT M 50 - -
22 | Oringevégen M M 50 _- - -
23 | Siklojevagen M M 50 - -
24 | Karrvagen, Skolvagen M M 50 - -
25 | Skolvagen, Marsvagen M M 30 Mindre god | Sekundar - -
26 | Langsjovagen M M 50 Sekundar - -
27 | Skogsangsvégen M M 50 Sekundar - -
28 | Skalsatravagen M M 50 Sekundar - -
29 | Lindalsvagen,N IT IT 50 Mindre god | Sekundéar - -
30| Lindalsvagen,S M M 50 - Sekundar - -
31 Trollbacksvagen M M 50 - -
32 Linblomsvégen M M 50 - -
33| Toresjovagen V IT IT 50 - -
34 | Téresjdvagen O M M 50 - Primar - -
35 | Njupkarrsvagen, del 1 IT IT 50 Mindre god | Sekundéar - -
36 | Njupkarrsvagen, del 2 IT IT 50 Mindre god | Sekundar - -
37 | Njupkarrsvagen, del 3 IT IT 50 Mindre god | Sekundar - -
38 | Njupkarrsvagen, del 4 IT IT 50 Mindre god | Sekundéar - -
39 | S Granangsringen, granéngsvagen IT IT 30 - -
40 | S Granangsringen, granangsvagen IT IT 50 - -
41 | mitt Granéngsringen,granéngsvagen IT IT 30 - -
42 | N Granangsringen,granéngsvégen IT IT 50 - -
43| Bollmoravégen del 1 IT IT 50 - -
44| Bolimoravagen del 2 IT IT 30 ] - -
45 | Bollmoravéagen del 3 IT IT 50 Mindre god - -
46 | Bollmoravagen del 4 IT IT 50 Mindre god - -
47 | Myggdalsvégen,del 1 IT IT 50 Mindre god - -
48 | Myggdalsvagen, del 2 IT IT 30 | ] - -
49 | Myggdalsvagen,del 3 IT IT 50 Mindre god - -
50 | Blomkarrsvégen IT IT 50 - -
51 | Tranbarsvagen M M 50 - -
52 | Bondevagen IT IT 50 - -

f Grontmij



Bilaga 3. Linkoptimering

Prova olika hastigheter i kolumnen "Lénkoptimerad" tills optimal kvalitet finns pa lanken.
For tillganglighetsanspraken forbattras kvaliteten med hojd hastighet. Motsatsen galler for Karaktar, Trygghet, TS och Miljo.
Kvalitetsnivan avseende Utslapp respektive Buller paverkas inte av hastighetsforandringen. Daremot fordubblas dess véarde om hastigheten hojs.

f Grontmij

Ratt fart i : Tyreso
Hastighets-
foérdndring
Livsrum Hastighet Tillgénglighet Karaktédr | Trygghet TS Miljé Kvalitetsavvikelser| mot befintlig
Lank-
Nr | Namn Viéggar | Golv | Befintlig | optimerad Bil Koll Utr Luft Buller Gula Lankoptimering
Summa 0 45

1| Gudébroleden del 1 T T 70 70 Primar - - 0 0 0
2| Guddbroleden del 2 T T 70 70 Priméar - Mindre god 0 1 0
3 | Vendelsvagen, del 1S M M 50 30 Mindre god - - 0 1 -20
4| Vendelsvagen, del 2 mitt M M 30 30 Mindre god - - 0 1 0
5| Vendelsvagen, del 3 N IT IT 50 50 - - 0 0 0
6 | Sofiebergsvéagen M M 30 30 Sekundar - - 0 0 0
7 | Kumla allé M M 50 30 Sekundéar - - 0 0 -20
8 | Stamvéagen, Persuddevéagen M M 50 30 Mindre god | Sekundar - - 0 1 -20
9 | Fornuddsvagen,del 1 N M M 50 30 Mindre god | Sekundar - - 0 1 -20
10 | Fornuddsvégen,del 2 mitt M M 30 30 Mindre god | Sekundér - - 0 1 0
11 | Fornuddsvégen,del 3 S IT M 50 30 Mindre god | Sekundar - - 0 1 -20
12 | Poppelvagen M M 50 30 Mindre god | Sekundar - - 0 1 -20
13| Tyresovagen,del 1 mitt T T 70 70 | Primar - - - 0 0 0
14 | Tyresdvégen,del 2 O T T 50 60 || Primar - - 0 0 10
15 | Tyresdvégen, del 3 O T IT 30 40 || Sekundar - - 0 0 10
16 | Tyresdvégen del 4 O T T 50 50 || Sekundar - - 0 0 0
17 | Bryggvégen och Tjérnstigen T T 50 30 | - | sekundsr | \ - - 0 0 20
18 | Brakmarsvagen T T 50 40 \ \ - - 0 1 -10
19 | Prastgardsvagen, del 1 IT IT 50 30 Sekundar | - - 0 0 -20
20 | Prastgardsvagen, del 2 M M 30 30 Sekund | - - 0 0 0
21 Strand allén T M 50 40 1| sekundar | \ - - 0 1 -10
22 | Oringevégen M M 50 30 | - - 0 0 -20
23 | Sikléjevagen M M 50 30 | - - 0 0 -20
24 | Karrvagen, Skolvagen M M 50 30 Mindre god | Sekundar | - - 0 1 -20
25 | Skolvagen, Marsvagen M M 30 30 Mindre god | Sekundar | - - 0 1 0
26 | Langsjovagen M M 50 30 Sekundar | - - 0 0 -20
27 | Skogséngsvéagen M M 50 30 Sekundér \ - - 0 0 -20
28 | Skalsatravagen M M 50 30 Sekundér \ - - 0 0 -20
29 | Lindalsvégen,N IT T 50 50 Mindre god | Sekundér | - - 0 1 0
30] Lindalsvagen,S M M 50 40 Mindre god - Sekundar - - 0 4 -10
31 | Trollbacksvégen M M 50 30 Mindre god Mindre god | Sekundér | - - 0 2 -20
32| Linblomsvagen M M 50 30 Mindre god | Sekundér | - - 0 1 -20
33| Toresjévagen V T IT 50 40 \ - - 0 0 -10
34 | Téresjovagen O M M 50 30 - Primar | - - 0 0 -20
35 | Njupkarrsvagen, del 1 T T 50 40 Mindre god | Sekundar \ - - 0 3 -10
36 | Njupkarrsvagen, del 2 IT IT 50 50 || Mindre god | Sekundar | - - 0 1 0
37 | Njupkarrsvagen, del 3 IT IT 50 40 | Mindre god | Sekundar \ - - 0 2 -10
38 | Njupkarrsvagen, del 4 IT IT 50 50 | Mindre god | Sekundar | - - 0 1 0
39 | S Granangsringen, grandngsvigen IT IT 30 50 | Mindre god | Sekundér | - - 0 1 20
40| S Granéngsringen, granangsvagen IT IT 50 50 || Mindre god | Sekundér | - - 0 1 0
41 | mitt Granangsringen,granéngsvégen IT IT 30 40 | Mindre god | Sekundar | Mindre god - - 0 2 10
42 | N Granangsringen,granangsvagen IT IT 50 40 | Mindre god Primar | Mindre god - - 0 2 -10
43 | Bollmoravagen del 1 IT IT 50 50 | | - - 0 0 0
44 | Bollmoravégen del 2 IT IT 30 40 Mindre god Mindre god | Mindre god - - 0 &l 10
45 | Bollmoravagen del 3 IT IT 50 40 Mindre god Mindre god | Mindre god - - 0 3 -10
46 | Bollmoravagen del 4 IT IT 50 50 Mindre god | - - 0 1 0
47 | Myggdalsvagen,del 1 IT IT 50 50 Mindre god | - - 0 1 0
48 | Myggdalsvagen, del 2 IT IT 30 40 Mindre god | Mindre god - - 0 2 10
49 | Myggdalsvagen,del 3 IT IT 50 40 Mindre god | Mindre god - - 0 2 -10
50 | Blomkarrsvagen IT IT 50 30 - | - - 0 0 -20
51 | Tranbarsvagen M M 50 30 - | - - 0 0 -20
52 | Bondevégen IT IT 50 30 - | - - 0 0 -20
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Bilaga 4. Nitanpassning

Prova olika hastigheter i kolumnen "Lénkoptimerad" tills optimal kvalitet finns pa lanken.
For tillganglighetsanspraken forbattras kvaliteten med hojd hastighet. Motsatsen galler for Karaktar, Trygghet, TS och Milj6.
Kvalitetsnivan avseende Utslapp respektive Buller paverkas inte av hastighetsférandringen. Daremot férdubblas dess varde om hastigheten hdjs.
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Ratt fart i : Tyreso
Hastighets-
Kvalitets- férdndring
Livsrum Hastighet Tillgédnglighet Karaktér | Trygghet TS Miljé avvikelser | mot befintlig
Lank- Nat-
Nr | Namn Végg | Golv | Befintlig | optimerad | anpassad Bil Koll Utr Luft Buller Gula Néatanpassad
Summa 43

1| Guddbroleden del 1 T T 70 70 70 | Priméar - - - 0 0 0

2 | Guddbroleden del 2 T T 70 70 70 | Primar - - Mindre god 0 1 0

3| Vendelsvagen, del 1S M [ M 50 30 30 | Mindre god | Sekundr | - - 0 1 -20
4| Vendelsvagen, del 2 mitt M [ M 30 30 30 | Mindre god | Sekundr | - - 0 1 0

5| Vendelsvégen, del 3 N T [T 50 50 40 \ - - 0 0 -10

6 | Sofiebergsvagen M M 30 30 30 | Sekundar - - 0 0 0

7 | Kumla allé M [ M 50 30 30 | Sekundar - - 0 0 -20

8 | Stamvéagen, Persuddevagen M M 50 30 30 || Mindre god | Sekundar - - 0 1 -20

9| Fornuddsvagen,del 1 N M M 50 30 30 || Mindre god | Sekundar - - 0 1 -20
10 | Fornuddsvagen,del 2 mitt M M 30 30 30 || Mindre god | Sekundar - - 0 1 0
11 | Fornuddsvégen,del 3 S IT M 50 30 30 || Mindre god | Sekundar - - 0 1 -20
12 | Poppelvégen M M 50 30 30 || Mindre god | Sekundar - - 0 1 -20
13| Tyresdvagen,del 1 mitt T T 70 70 60 | Primér - - 0 0 -10
14| Tyresdvagen,del 2 O T T 50 60 60 | Primér - - 0 0 10
15| Tyresdvagen, del 3 O T IT 30 40 60 | Sekundéar - - 0 0 30
16 | Tyresdvégen del 4 O T T 50 50 60 | Sekundar - - 0 1 10
17 | Bryggvégen och Tjrnstigen IT [T 50 30 30 J - Sekundar J \ - - 0 0 -20
18 | Brakmarsviagen T [T 50 40 30 || Mindre god | Sekundar | | - - 0 1 -20
19 | Prastgardsvagen, del 1 T [T 50 30 30 | - Sekundar | | - - 0 0 -20
20 | Prastgardsvagen, del 2 M M 30 30 30 | - Sekundar | | - - 0 0 0
21| Strand allén IT [ M 50 40 30 || Mindre god | Sekundar | | - - 0 1 -20
22 | Gringevagen M M 50 30 30 | B | | - - 0 0 -20
23 | Sikldjevagen M M 50 30 30 | - | | - - 0 0 -20
24 | Karrvagen, Skolvagen M M 50 30 30 || Mindre god | Sekundar | | - - 0 1 -20
25 | Skolvagen, Marsvagen M M 30 30 30 || Mindre god | Sekundar | | - - 0 1 0
26 | Langsjovagen M M 50 30 30 | - Sekundar | | - - 0 0 -20
27 | Skogséngsvagen M M 50 30 30 | - Sekundar | | - - 0 0 -20
28 | Skalsatravagen M M 50 30 30 | - Sekundar | | - - 0 0 -20
29 | Lindalsvagen,N IT IT 50 50 40 Mindre god | Mindre god | Sekundéar | | - - 0 2 -10
30| Lindalsvagen,S M [ M 50 40 40 Mindre god - Sekundar - - 0 4 -10
31| Trollbacksvagen M M 50 30 30 Mindre god | Mindre god | Sekundér | \ - - 0 2 -20
32 | Linblomsvéagen M M 50 30 30 Mindre god | Sekundér | - - 0 1 -20
33 Toresjovagen V T | IT | 50 40 40 \ - - 0 0 10
34 | Toresjovagen O M | M 50 30 30 | - - 0 0 -20
35 | Njupkarrsvagen, del 1 T [T 50 40 40 Mindre god | Sekundar \ - - 0 3 -10
36 | Njupkarrsvégen, del 2 IT IT 50 50 40 || Mindre god | Sekundar | - - 0 1 -10
37 | Njupkarrsvégen, del 3 IT IT 50 40 40 | Sekundar | - - 0 2 -10
38 | Njupkarrsvagen, del 4 IT IT 50 50 40 || Mindre god | Sekundar | - - 0 1 -10
39 | S Granangsringen, granangsvagen IT IT 30 50 40 || Mindre god | Sekundar | - - 0 1 10
40 | S Granangsringen, granéangsvagen IT IT 50 50 40 || Mindre god | Sekundar | - - 0 1 -10
41 | mitt Granangsringen,grandngsvégen IT IT 30 40 40 || Mindre god | Sekundar | Mindre god - - 0 2 10
42 | N Graningsringen,graningsvigen T | T 50 40 40 || Mindre god | Priméar | Mindre god - - 0 2 -10
43| Bollmoravégen del 1 T [T 50 50 50 \ \ - - 0 0 0
44 | Bolimoravégen del 2 IT IT 30 40 40 Mindre god | Mindre god | Mindre god - - 0 3 10
45 | Bollmoravégen del 3 IT IT 50 40 40 Mindre god | Mindre god | Mindre god - - 0 3 -10
46 | Bollmoravagen del 4 T T 50 50 50 Mindre god | | - - 0 1 0
47 | Myggdalsvagen,del 1 IT IT 50 50 50 Mindre god | | - - 0 1 0
48 | Myggdalsvagen, del 2 T [T 30 40 30 ] \ \ - - 0 0
49 | Myggdalsvagen,del 3 T [T 50 40 30 ] \ \ - - 0 -20
50 | Blomkarrsvagen T [T 50 30 30 | | - - 0 0 -20
51 | Tranbarsvagen M M 50 30 30 | | - - 0 0 -20
52 | Bondevagen T [T 50 30 30 | | - - 0 0 -20

f Grontmij



Bilaga 5. Systemanpassning

Prova olika hastigheter i kolumnen "Lankoptimerad" tills optimal kvalitet finns pa lanken.
For tillganglighetsanspraken forbattras kvaliteten med hojd hastighet. Motsatsen galler for Karaktar, Trygghet, TS och Miljo.
Kvalitetsnivan avseende Utslapp respektive Buller paverkas inte av hastighetsforandringen. Daremot fordubblas dess varde om hastigheten hojs.

f Grontmij
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Ratt fart i : Tyresd
Hastighets-
Kvalitets- | férdandring
Livsrum Hastighet Tillgdnglighet Karaktér | Trygghet TS Miljo avvikelser | mot befintlig
Lank- Nat- System- System-
Nr | Namn Befintlig | optimerad | anpassad | anpassad Bil Koll Utr Luft Buller Gula anpassad
Summa Végg | Golv 77
1| Guddbroleden del 1 T T 70 70 70 60 Priméar - - - - 0 0 -10
Mindre

2 | Guddbroleden del 2 T T 70 70 70 60 Priméar - - - god 0 1 -10

3| Vendelsvégen, del 1S M M 50 30 30 40 Sekundér | Mindre god | Mindre god | Mindre god - - 0 3 -10

4 | Vendelsvégen, del 2 mitt M M 30 30 30 30 Mindre god | Sekundar - - 0 1 0

5| Vendelsvagen, del 3 N IT IT 50 50 40 40 Sekundar - - 0 0 -10

6 | Sofiebergsvagen M M 30 30 30 30 - Sekundar - - 0 0 0

7 | Kumla allé M M 50 30 30 40 - Sekundér | Mindre god | Mindre god | Mindre god - - 0 3 -10

8 | Stamvagen, Persuddevagen M M 50 30 30 40 Sekundér | Mindre god | Mindre god | Mindre god - - 0 3 -10

9 | Fornuddsvagen,del 1 N M M 50 30 30 40 Sekundér | Mindre god | Mindre god | Mindre god - - 0 8 -10
10 | Fornuddsvéagen,del 2 mitt M M 30 30 30 30 Mindre god | Sekundar - - 0 1 0
11 | Fornuddsvégen,del 3 S IT M 50 30 30 40 Sekundar Mindre god - - 0 1 -10
12 | Poppelvagen M M 50 30 30 40 Sekundér | Mindre god | Mindre god | Mindre god - - 0 3 -10
13 | Tyresévagen,del 1 mitt T T 70 70 60 80 Primar - - - - - 0 0 10
14 | Tyresévégen,del 2 O T T 50 60 60 60 Primar - - - - 0 0 10
15 | Tyresdvégen, del 3 O T IT 30 40 60 30 Mindre god | Sekundar - - - - 0 1 0
16 | Tyresévégen del 4 O T T 50 50 60 60 Sekundér - - Mindre god - - 0 1 10
17 | Bryggvagen och Tjarnstigen IT IT 50 30 30 30 - Sekundar - - 0 0 -20
18 | Brakmarsvagen IT IT 50 40 30 40 Sekundar Mindre god - - 0 1 -10
19 | Prastgardsvagen, del 1 IT IT 50 30 30 40 - Sekundar Mindre god - - 0 1 -10
20 | Prastgardsvagen, del 2 M M 30 30 30 30 - Sekundar - - 0 0 0
21| Strand allén IT M 50 40 30 40 Sekundar Mindre god - - 0 1 -10
22| Oringevagen M M 50 30 30 30 - - - 0 0 -20
23 | Sikléjevéagen M M 50 30 30 30 - - - 0 0 -20
24 | Karrvagen, Skolvagen M M 50 30 30 40 Sekundér | Mindre god | Mindre god | Mindre god - - 0 3 -10
25 | Skolvégen, Marsvagen M M 30 30 30 30 Mindre god | Sekundar - - 0 1 0
26 | Langsjovagen M M 50 30 30 40 - Sekundér | Mindre god | Mindre god | Mindre god - - 0 3 -10
27 | Skogséngsvagen M M 50 30 30 40 - Sekundér | Mindre god | Mindre god | Mindre god - - 0 3 -10
28 | Skalsatravagen M M 50 30 30 40 - Sekundér | Mindre god | Mindre god | Mindre god - - 0 3 -10
29 | Lindalsvagen,N IT IT 50 50 40 40 Mindre god | Mindre god | Sekundar - - 0 2 -10
30 | Lindalsvagen,S M M 50 40 40 30 Mindre god Sekundar - - 0 1 -20
31 | Trollbacksvagen M M 50 30 30 40 Mindre Sekundér | Mindre god | Mindre god | Mindre god - - 0 4 -10
32 | Linblomsvégen M M 50 30 30 40 Sekundér | Mindre god | Mindre god | Mindre god - - 0 3 -10
33| Téresjsvagen V T [T 50 40 40 40 \ - - 0 0 -10
34 | Toresjsvagen O M | M 50 30 30 40 Mindre god - - 0 3 -10
35 | Njupkarrsvagen, del 1 T[T 50 40 40 40 Sekundar \ Mindre god - - 0 3 -10
36 | Njupkarrsvagen, del 2 IT IT 50 50 40 40 Mindre god | Sekundar | | - - 0 1 -10
37| Njupkérrsvagen, del 3 T [T 50 40 40 40 Mindre god | Sekundér \ - - 0 2 -10
38 | Njupkarrsvagen, del 4 IT | T 50 50 40 40 Mindre god | Sekundar | | - - 0 1 -10
39 | S Granangsringen, granangsvagen IT IT 30 50 40 40 Mindre god | Sekundar | - - 0 1 10
40 | S Granangsringen, grandngsvagen IT IT 50 50 40 40 Mindre god | Sekundéar \ - - 0 1 -10
41 | mitt Granangsringen,granangsvagen | T IT 30 40 40 40 Mindre god | Sekundar | Mindre god - - 0 2 10
42 | N Granéngsringen,granangsvagen IT IT 50 40 40 40 Mindre god | Priméar | Mindre god - - 0 2 -10
43| Bollmoravégen del 1 T [T 50 50 50 60 Mindre god - - 0 3 10
44| Bollmoravéagen del 2 T [T 30 40 40 30 Mindre god ] \ - B 0
45 | Bollmoravégen del 3 IT IT 50 40 40 40 Mindre god | Mindre god | - - 0 3 -10
46 | Bollmoravéagen del 4 IT IT 50 50 50 40 Mindre god | Mindre god \ - - 0 2 -10
47 | Myggdalsvagen,del 1 IT IT 50 50 50 40 Mindre god | - - 0 2 -10
48 | Myggdalsvégen, del 2 T[T 30 40 30 30 ] \ - - 0 0
49 | Myggdalsvégen,del 3 IT IT 50 40 30 40 | Mindre god - - 0 2 -10
50 | Blomkarrsvégen IT IT 50 30 30 40 | Mindre god - - 0 1 -10
51| Tranbarsvagen M M 50 30 30 30 | - - 0 0 -20
52 | Bondevégen IT IT 50 30 30 30 | - - 0 0 -20




Bilaga 6. Hastighetsavvikelser mellan féreslagna hastigheter och uppmaitta hastigheter i 85-percentilen

Uppmiitt hastighet
Foreslagen 85-perc (km/tim), Hastighets-
Link hastighet medelhastighet avvikelse
nr Stricka (km/tim) inom parentes (km/tim)

1 | Gudébroleden del 1 60

2| Gudébroleden del 2 60

3| Vendelsvigen, del 1S 40 58 (48) 18

4| Vendelsvigen, del 2 mitt 30 39 (30) 9

5| Vendelsvigen, del 3 N 40 58 (48) 18

6 | Sofiebergsvigen 30

7| Kumla allé 40

8 | Stamvigen 40

9 | Fornuddsvigen,del 1 N 40 58 (48) 18
10 | Fornuddsvigen,del 2 mitt 30 50 (38) 20
11| Fornuddsvigen,del 3 S 40 58 (48) 18
12 | Poppelvigen 40 56 (40) 16
13 | Tyresévigen mitt 60
14| Tyresévigen,del 3 O 60 67 (57) 7
15| Tyresévigen, del 4 O 30 56 (45) 26
16 | Tyresévigen, del 5 O 60 67(57) 7
17 | Bryggvigen och Tjirnvigen 40
18 | Brakmarsvigen 40
19 | Pristgardsvigen, del 1 40 54 (43) 14
20 | Pristgardsvigen, del 2 30
21| Strand allén 40 60 (48) 20
22| Oringevigen 40
23 | Sikl6jevigen 40 49 (40) 9
24 | Kirrvigen, Skolvigen 40 60 (50) 20
25 | Skolvigen, Marsvigen 30 38 (36) 8
26 | Langsjovigen 40 47 (39) 7
27 | Skogsingsvigen 40 61 (50) 21
28 | Skilsatravigen 40 40 (34) 0
29 | Lindalsvigen,N 40 55 (47) 15
30| Lindalsvigen,S 40
31| Trollbicksvigen 40 46 (36) 6
32 | Linblomsvigen 40 61 (51) 21
33| Toresjovigen V 40 51 (41) 11
34 | Toresjovigen O 40 41 (34 1
35 | Njupkirrsvigen, del 1 40 65 (55) 25
36 | Njupkirrsvigen, del 2 40 53 (45) 13
37 | Njupkirrsvigen, del 3 40
38 | Njupkarrsvigen, del 4 40 62 (54) 22
39| S Graniingsringen, graningsvigen 40
40 | S Graningsringen, graningsvigen 40
41 | mitt Granidngsringen,graningsvigen 40
42| N Graningsringen,graningsvigen 40 58 (50) 18
43 | Bollmoravigen del 1 60 65 (53) 5
44 | Bollmoravigen del 2 30 46 (36) 16
45| Bollmoravigen del 3 40 42 (35) 2
46 | Bollmoravigen del 4 40 68 (58) 28
47 | Mygedalsvigen,del 1 40 68 (58) 28
48 | Myggdalsvigen, del 2 30
49 | Mygedalsvigen,del 3 40 64 (56) 24
50 | Blomkirrsvigen 40
51 | Tranbirsvigen 30
52| Bondevigen 30
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