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Regional inriktning for transportsystemets utveckling

i Stockholms lan

Inledning

Under hosten 2012 forvintas regeringen presentera
en infrastrukturproposition och ge Trafikverket

1 uppdrag att se 6ver den nationella transportplanen
géllande aren 2010-2021 samt forldnga planen till ar
2025.

I Stockholms ldn finns sedan tidigare den sa kallade
Stockholmsdverenskommelsen som beskriver hur
transportsystemet i lanet bor utvecklas'. Denna Gve-
renskommelse forvaltas av lénets aktdrer gemensamt

MAL
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och omfattar atgérder i savil nationell plan som i
lansplanen. Finansieringen &r gemensam med statliga
anslag, medfinansiering frdn kommuner och landsting
samt via tringselskatt.

Detta inriktningsdokument éir framtaget for att
utgora ett gemensamt och samlat ramverk for
kommande revideringar av nationell plan och av
linsplanen.

Inriktningen utgér fran Stockholmsoéverenskom-
melsen och regionplanen (RUFS 2010). Trafikverkets
kapacitetsutredning har utgjort ett viktigt underlag
tillsammans med nya trafikprognoser som bygger pé
aktuella befolkningsframskrivningar. Darutdver har
ett flertal pagaende strategiarbeten legat till grund for
inriktningsarbetet liksom breda workshopdiskussioner
med bland annat de regionala aktorerna och lénets
kommuner. I arbetsgruppen for inriktningsarbetet

har SL, TMR, KSL, Stockholms stad, Lansstyrelsen
och Trafikverket ingétt. Kommunerna har bistatt med
underlag kring efterfragan pa okad tillgénglighet och
planerad bebyggelse.

Inriktningen ska ge en samlad bild av hur trans-
portsystemet bor utvecklas och végledning fér
prioritering av dtgdrder. Detta gérs utifran de
transportpolitiska mdlen, Stockholmséverens-
kommelsen och mdlen i RUFS 2010.

Malet for transportsystemet &r att med beaktande av
Stockholms utveckling och tillvéxt erbjuda tillgéng-
lighet som:

= Stodjer och utvecklar en fungerande
bostads- och arbetsmarknad

= Tillgodoser de behov av kapacitet och
tillforlitlighet som dr nédvindiga for den
vixande storstadsregionens utveckling

= Aktivt bidrar till en hallbar utveckling so-
cialt, miljomassigt och ekonomiskt. I denna
utgangspunkt vilar klimatutmaningen tungt.

'Regeringen beslutade i november 2006 att tillsétta en sarskild for-
handlingsman for Stockholms infrastruktur. Férhandlingen resulterade

i en verenskommelse om prioriteringar och forslag till finansiering av
atgirder for végar, jarnvigar och kollektivtrafik i Stockholms lan. Over-
enskommelsen presenterades i december 2007 och bekréftades varen 2010
da lansplanen for regional transportinfrastruktur i Stockholms lan 2010 —
2021 och den nationella transportplanen for samma period fasstélldes.



Bakgrund

tockholmsregionen spelar en central roll for hela

Sveriges ekonomi. Ett vil fungerande transportsys-
tem &r en forutséttning for regionens tillvéxt. Trans-
portsystemet i Stockholmsregionen har kraftiga kapa-
citetsproblem och behov av reinvesteringar samtidigt
som befolkningstillvixten ar historiskt hog.

Prognoser visar att den betydande befolkningsdknin-
gen dven langsiktigt kan besti. Lanet forvéantas enligt
den senaste framskrivningen dka med cirka 28 000
personer om dret och ar 2030 berdknas lanet ha drygt
2,6 miljoner invénare. Ar 2050 kan befolkningen ha
okat ytterligare till 3,2 miljoner invénare. Befolkning-
sutvecklingen kommer att bidra till att efterfrdgan pa
transporter okar mellan 40- 50 procent de kommande
tjugo aren.

Den véxande befolkningen ger forutséttningar for fort-
satt god ekonomisk tillvixt, niringslivsutveckling och
innovationskraft. Sysselséttningen forutspas till och
med att kunna 6ka i &nnu snabbare takt &n befolknin-
gen. Detta kréver dock att regionen ér attraktiv och till-
ginglig. Transportsystemet ska fungera for savil lokal
trafik som resor till och fran lanet, fran dstra Mellans-
verige och internationella resor. Olika delar av trans-
portsystemet &r att betrakta som kommunicerade karl.
De storre nationella straken dr viktiga dven for den re-
gionala trafiken och omvint finns nationella intressen

Ovriga OMs

PROGNOS

1500000 1 iicke statlig infrastuktur, ddr exempelvis utbyggnad
Stockholms lan Befolkningsprognoserna fér Stockholms av tunnelbana och sparviigar kan vara effektiva sitt att
1 000 000 - lén och fér Ostra Mellansverige i stort avlasta tungt belastade statliga viigar och jirnvigar.
har successivt justerats upp i takt med att . .
— g - 5T Det ér en stor utmaning att utveckla transportsystemet
tillvdxten 6vertrdffat tidigare prognoser. . 1 s 1 .l
500 000 - i takt med tillvéxten. Men god tillgénglighet &r pa sam-

Planeringen madste ta héjd for att hdlften
av rikets befolkning bor i Ostra Mellansve-
rige ar 2050 och av dessa 3,2 miljoner i
Stockholm.

ma gang ett verktyg for att dra nytta av den vixande
befolkningen, 6ka matchningen pa arbetsmarknaden
och skynda pa det nédvindiga bostadsbyggandet.

1950 15970 1950 2010 2030 2050

Kalla: TMR
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Antal pdbérjade bostdder och befolkningsékningen i
lénet 1975-2011 Kalla: SCB & lansstyrelsen

I f6ljande avsnitt kommer nya trafikprognoser att pre-
senteras vilka visar att det kommer krévas atgérder
utover planerade infrastruktursatsningar for att hantera
utmaningarna som lanet star infor. Det handlar om ett
effektivare anvindande av transportsystemet for att
hantera trangsel och miljomal samt 6kade reinvesterin-
gar och nyinvesteringar.

"Transportsystemet maste langsiktigt hallbart ta hand om den
vaxande befolkningen, stodja ett tillrackligt bostadsbyggande,
fungera for naringslivet och underlatta en battre matchning”
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Alla delar av ldnet véixer kraftigt. Som tid-
ningsartikeln till véinster visar sa dr redan
stora delar av befolkningen koncentrerad
till storstadsomrdadena. Denna trend for-
stédrks och i synnerhet vad gdiller Stock-
holm. Bilden nedan illustrerar férvéntad
befolkning sammantaget i Idnet dr 2030
med hjdlp av stérre tdtorter i riket i dag.

@

Karlskrona
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Ndringslivets forddlingsvdrde per Iéin enligt SCB (diagram ovan)
Férddlingsvdérdet fér néringslivet i Stockholms Iéin dr hégre dn i alla andra
ldn i riket och vdxer snabbare. Férklaringen till detta dr att det finns mycket
verksamhet inom kunskapsintensiva branscher och att det ér en bredare
branschsammansdttning dn i andra ldn. (Notera att SCB har férdndat SNI-
kodsindelningen 2007-2008, ddrav de delvis 6verlappade kurvorna)

Lokaliseringen av det kunskapsintensiva néringslivet i Stockholmsregio-
nen (karta till vinster)

Under det gangna dret har utredningar genomférts for att kartldgga hur
dessa storstadsbranschers behov av tillgdnglighet ser ut. Det kunskapsin-
tensiva ndringslivet och Fol-miljéerna dr lokaliserade kring kapacitetsstark
kollektivtrafik. Kollektivtrafiken dr ddrfor av sdrskild betydelse, liksom goda
internationella férbindelser och méjligheten att réra sig inom och mellan
angrdnsade klusterbildningar. Bristande kapacitet inom infrastruktur och
bostadsférsérjning riskerar att minska tillgdngen pd kompetens och urholka
innovationsférmdgan i regionen.

Regional inriktning for transportsystemet




De storsta utmaningarna

S om stod 1 inriktningsarbetet har nya trafikprog-
noser for &r 2030 tagits fram vilka baseras pa de
senaste befolkningsframskrivningarna'. Prognoserna
har anvénts for att analysera hur trafiksituationen
paverkas av den vidxande befolkningen. Prognoserna
utgér fran att trafiksystemet ar utbyggt enligt gél-
lande planer och politiska beslut®. Lanets befolkning
antas uppga till 2,6 miljoner invanare och liksom
arbetsplatserna vara geografiskt fordelade enligt
RUFS2010. I 6vrigt har nationellt dverenskomna
prognosforutsdttningar anvénts.

Syftet med prognoserna &r att ge en bild av var tring-
sel och flaskhalsar kan uppsta i systemet om trafiken
far utvecklas enligt rddande trender. Utifran denna
kunskap foreslds sedan atgérder i syfte att avhjilpa
problemen. Prognoserna ir framtagna med Trafikver-
kets generellt anvidnda prognosmetoder kompletterat
med mer detaljerade analyser av tringseln i vignitet.

Mot bakgrund av de justerade befolkningsantagan-
dena pagar parallellt en analys av bostadsbehovet i
lanets kommuner. Den nya behovsanalysen kommer
att presenteras i november och resultatet kan eventu-
ellt paverka bedomningen av trafikproblemen. Skulle
analysen visa pa storre avvikelser i hur tillkommande
befolkning fordelar sig geografiskt, kan det ge anled-
ning till kompletterande trafikanalyser. Det regionala
trafikanalysarbetet fortsétter under hosten med bland

annat fordjupningar kring kollektivtrafikens kapacitet.

I 6vrigt har problem och brister i de nationella néten
patalats i Trafikverkets kapacitetsuppdrag. I samband
med kapacitetsuppdraget har d&ven Stockholmsre-
gionen samlat sig i ett antal gemensamma sténd-
punkter som kommunicerats direkt till regeringen.

12 For fotnoter, se nésta sida.
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For analyser av nationella fldden i 6vrigt hinvisas till
Trafikverkets pagaende nationella prognosarbeten.

Trafikprognoserna visar att lénet star infor stora ut-
maningar vad géller trafikens utveckling. Det kommer
krivas en kraftsamling for att hantera trangsel i savél
vig- som spartrafiken. Nedan redogdors for de huvud-
sakliga problemen som beddms uppsta. I efterfoljande
kapitel presenteras strategier och atgarder for att
hantera och styra utvecklingen i rétt riktning:

*  Det regionalt 6verenskomna malet om att 6ka
kollektivtrafikandelen med fem procentenheter
kommer, enligt prognoserna, inte att uppnas.
Andelen kollektivtrafikresor minskar i stillet
med tva procentenheter (6ver dygnet for hela
lanet). Det dr framforallt inom fritidsresandet
som kollektivtrafikandelen minskar i relation till
personbil. Diaremot okar kollektivtrafikandelen i
innerstaden och ndgot i hogtrafik. Sammantaget
beddms dock efterfragan pé kollektivtrafik 6ka
med omkring 30-50 % och kapacitetsproblemen i
kollektivtrafiken generellt forvérras.

*  Prognosen visar att framkomlighetsproblemen
forvirras i viagnétet ar 2030 jamfort med idag.
Foljande platser utméirker sig sarskilt:

— Samtliga infartsleder och i synnerhet de s6-
dra samt till ostsektorn

— Lederna som matar in till Forbifarten

— Vigar for tvérresor i Ost-vistlig riktning i
regioncentrum. Problemen vid Sédra och
Norra lanken blir sé allvarliga att de leder
till sdkerhetsproblem och avstiangningsprob-
lematik.

Trangseln 1 vagsystemet riskerar att skapa prob-
lem for det véixande bussresandet. Pa de strickor
som bedoms bli sérskilt problematiska saknas ge-
nomgéende busskorfalt. Den 6kande busstrafiken
staller forutom krav pa kompletterande korfalt,
dven krav pé okad kapacitet i terminaler och
depéer.

Med en utveckling enligt prognosen blir det svart
att na mélet om att minska koldioxidutslappen.
Enligt prognosen 6kar koldioxidutslappen i stil-
let nagot. Om malet i Stockholmsdverenskom-
melsen om att minska koldioxidutsldppen med 30
procent jamfort med 1990 érs nivé ska nés, maste
okningen av végtrafikarbetet begrénsas till drygt
10 procent. Om det ambitidsare mélet om en
minskning med 80 procent av koldioxid ska nis
maste végtrafikarbetet i stéllet minska kraftigt.
Framtida effektiviseringar av fordonen formo-
das medfora att 6kningen trots allt blir betydligt
mindre &n 6kningen av trafiken som berdknas

till drygt 50 procent. Den tekniska utvecklingen
av fordonsparken forvintas bidra till ett minskat
utslapp per fordon.

Det 6kade végtrafikarbetet och kderna leder till
miljo- och hilsoproblem i téittbefolkade omraden.
Prognosen visar pé en trafikkning i innerstaden
som inte &r i linje med Stockholms stads fram-
komlighetsstrategi.

Trafiksystemet blir extra storningskénsligt pa gr-
und av hogt kapacitetsutnyttjande och avsaknad
av omledningsvagnit. Renoveringsatgéarder pa
exempelvis Getingmidjan, Gron linje och Es-
singeleden kommer att paverka trafiksituationen
ytterligare.
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Prognoserna visar hur efterfrdgan pa transporter véxer till foljd av befolkningsutvecklingen och den
férvintade ekonomiska tillvéixten. De indikerar ocksa vad dagens transportbeteende i forldngning-

en leder till och behovet av mer hallbara vanor.
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Cykeltrafik uppréknad till dygnssiffror

Prognoser fér cykeltrafikens utveckling saknas i
dagsldget. De mdtningar som finns visar dock pa

att cyklandet har ékat betydligt senaste dr och det
finns inga skdl att tro att detta skulle vara en tillféllig
trend. Exempelvis har Stockholms stad haft en 80%
Okning av antalet cyklister under den senaste tiodrs-
perioden och tréngseln pa cykelbanorna dr
betydande. Kalla: Stockholms Stad

'TMR har gjort sk framskrivningar for befolkning, sysselsittning och
ekonomisk utveckling dr 2010-2050. Av dessa framgar att befolkningen
kan uppga till 2,6 miljoner 2030 och 3,2 miljoner 2050.

Dvs investeringar som ingr i nationell plan, ldnsplan och SL:s planer
avseende Citysparvagen samt indexuppréknad trangselskatt generellt och
dven pa Essingeleden.

Regional inriktning for transportsystemet
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Rédmarkerade avsnitt bedéms som sdrskilt hégt belastade sparstréckor Gr 2030, enligt SL:s ~ Réda markeringar visar var i vigsystemet som flaskhalsar kan fér-
pdgdende analysarbet. Tillsammans med studier av stombussarnas kapacitet ligger ana- vdntas uppstad och kébildning till féljd av dessa, férmiddag dr 2030
lyserna till grund for den stomndtsstrategi som ska ge férslag pa ett utvecklat stomnidit f6r enligt prognoserna. Da dr de infrastrukturutbyggnaderna som ligger i
bdde spdr och buss, som svara mot regionens utvecklingsbehov och RUFS. planerna fram till 2030 med, déribland Férbifart Stockholm.

Kalla: SL (karta SL/Vectura) Kalla: Movea
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Planeringsmal i RUFS och mal om kollektiv-
trafikandel fran regionalt trafikforsorjnings-
program

e Transportsystemet bidrar till en 6kad regional
tillgénglighet

e Kvaliteten i resor och transporter dr generellt
god och sdrskilt hég till och inom den centrala
regionkdrnan och till évriga regionala stadskdr-
nor

e Transportsystemet dr energieffektivt

e Transporternas risker och negativa effekter pa
milién har minskat

e Bebyggelsestrukturen dr mer ytsnal och energi-
effektiv och bdttre anpassad till kollektivtrafiken

e Bebyggelsen utvecklas i samspel med kollektiv-
trafikens utveckling

e Kollektivtrafikens andel av de motoriserade
resorna ska 6ka med 5 procentenheter

En grundldggande princip i RUFS dr utvecklingen av
en flerkdrnig region. Utvecklingen i de yttre regio-
nala stadskdrnorna ska motverka att bebyggelse och
verksamheter sprids ut. De regionala stadskédrnorna
dr lokaliserade i knutpunkter i trafiksystemet dér
marken bér utnyttjas mer intensivt, for bostdder,
ndringsliv, service och andra urbana kvaliteter. Detta
underldttar utvecklingen av en attraktiv och konkur-
renskraftig kollektivtrafik. Den centrala regionkdr-
nan dr den ojdmforligt stérsta regionkdrnan och har
stor betydelse fér utvecklingen i Stockholmsregio-

nen, éstra Mellansverige och hela landet.

10

Huvudprinciper for transport-
systemet utveckling

Utifré’m tidigare ndmnda planeringsforutsittningar
ar det tydligt att aktorerna i Stockholms 14n be-
hover samlas kring ett antal huvudprinciper for trans-
portsystemets utveckling. De stora bristerna kan inte
enbart avhjélpas av enskilda nya spér- eller vagin-
vesteringar. For att mota framtidens 6kade efterfragan
pa transporter i ett redan anstréngt system krévs att
infrastrukturen anvinds effektivt och att atgérder véljs
for samtliga trafikslag utifran systemsyn och helhet-
stankande som ocksa inkluderar den fysiska miljons
utformning och samhéllsplaneringen.

Detta medfor hoga krav pa samsyn och samverkan
mellan olika aktorer i regionen. Transportsystemets
olika delar dr kommunicerande kérl dér olika aktorer
har ansvar for sina delar. Gemensamt behdver man
utdver det enskilda ansvaret bidra till fungerande
transporter, ett tillrickligt bostadsbyggande och en
fungerande arbetsmarknad. Det &r darfor viktigt med
breda 6verenskommelser och samfinansieringslosnin-
gar for att faktorer som huvudmannaskap, enskilda
budgetar, administrativa gransdragningar, driftansvar
och liknande inte ska omojliggora de effektivaste 10s-
ningarna ur ett helhetsperspektiv.

Foljande inriktning foreslas for regionens samarbete
1 syfte att skapa storsta mojliga samhéllsnytta och pa
ett hallbart sétt 6ka tillgéngligheten i transportsyste-
met:

»  Sikerstill att befintlig transportinfrastruktur
fungerar och utnyttjas smart

*  Genomfor infrastruktursatsningar enligt
Stockholmsdverenskommelsen

* Bebyggelseplanera for hog tillginglighet med
kollektivtrafik som norm

+  Okade satsningar framfor allt pa kollek-
tivtrafik men &ven pa gang, cykel och effektiv
nyttotrafik

*  Aktiv prioritering av det begransade
vagutrymmet for att trafiken ska rulla effek-
tivt utan allvarliga kder

Regional inriktning for transportsystemet
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Sakerstill att befintlig transportinfrastruktur
fungerar och utnyttjas smart

Transportsystemets olika delar bor underhallas sé att
befintlig infrastruktur férvaltas och fungerar vil idag
och i framtiden. Det &r viktigt att komma ifatt med
det eftersatta underhallet och arbeta forebyggande for
att oka tillforlitligheten och pé sikt minska kostnad-
erna for underhall. Med hjilp av trimningsétgirder
kan déarutdver kapaciteten i spar- och vigsystem
utdkas relativt enkelt och kostnadseffektivt. Det finns
ocksé mdjligheter att paverka hur befintlig kapacitet
anvénds av resendrer och transportdrer genom arbete
med steg 1- och 2-atgirder enligt fyrstegsprincipen.
Kraftfulla verktyg &r bland annat styrmedel, trafikin-
formation, storningshantering, aktiv trafikledning,
”mobility management”! samt atgérder for effektivare
distribution.

Genomfor infrastruktursatsningar enligt Stock-
holmsoverenskommelsen

Den inriktning som lades fast med dverenskommelsen
2007 och planbesluten 2010 innebdr en nddvéndig
och grundldggande utbyggnad av vig- och sparsys-
tem for att klara regionens tillvixt. En forutséttning
dr att investeringarna i Stockholmsdverenskommelsen
fullfoljs som planerat. Stockholmsdverenskommelsen
ar dmsesidigt sammankopplad med RUFS och kom-
munernas planering. Ddrmed &r den en viktig del i att
skapa tillgénglighet till nya bostéder och néringsliv-
setableringar, bade i lanet och i hela 6stra Mellans-
verige. Utover vad som 6verenskommits 2007 finns
tydliga behov av att skapa utrymme for ytterligare
infrastrukturinvesteringar av bade vig- och sparsyste-
men, vilket d&ven kapacitetsuppdraget betonade.

"Mobility Management ar ett samlande begrepp for atgéirder som syftar till
att paverka efterfrdgan pa transporter och stétta individer till att agera mer
hallbart i sina val av bland annat fardmedel. Omnémns dven i vissa sam-
manhang som “smarta val”.

Bebyggelseplanera for hog tillgéinglighet med
kollektivtrafik som norm

Hur efterfrdgan pa transporter ser ut beror till stor

del pa ldnets bebyggelsestruktur, det vill séga var
bostidder, verksamheter och handel ar lokaliserade.
Det finns en allt starkare samsyn kring de varden som
uppnas genom attraktiva blandade titortsmiljoer och
lanets kommuner arbetar aktivt med fortétning enligt
RUFS. Téta urbana stadsmiljoer tros kunna bidra till
savil tillvaxt som hallbarhet. Synséttet paverkar ut-
formningen av savél transportsystemet som de urbana
miljoerna. I RUFS finns en uttalad ambition om att
knyta samman urbana tétortsmiljoer i 1dnet och i dstra
Mellansverige i tit och flerkdrnig struktur. I lénet ar
regionkdrnan och de 6vriga regionala stadskidrnorna
sarskilt prioriterade. I enlighet med RUFS ér dértill
tillgéngligheten till Uppsala sérskilt prioriterad.

”En resurseffektiv bebyggelsestruktur
som ar tillganglig med kollektivtrafik”
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Okade satsningar framfor allt pa kollektivtrafik
men dven pa gang, cykel och effektiv nyttotrafik

Kapacitetsstarka och effektiva transportldsningar, dar
kollektivtrafiken dr den viktigaste byggstenen, mojlig-
g0Or en vixande arbetsmarknad med god matchning.
Samtidigt behover arbetsplatserna etableras i attrak-
tiva och kollektivtrafikndra lagen. Fran néringslivet ar
ocksa detta en véixande trend. Bilen som 16sning ger
tillgang till ménga mélpunkter men &r inte tillrackligt
effektiv for att svara mot den stora efterfragan pa per-
sonresande. Dessutom ér bilen ytkrdvande och svar
att forena med den attraktiv stadsmiljo.

Utbyggnad och prioritering av kollektivtrafik bedoms
idag vara starkt forutséttningsskapande for bostadsby-
ggande. Forandringen bars dessutom upp av virder-
ingar, livsstilstrender och av de nya sitt pa vilka
ménniskor véljer att inrétta sin vardag. Inte minst
mojligheten till digitala moten och utbyte av varor
och tjanster paverkar var efterfradgan pa transporter.
En tét urban milj6 med attraktiva gaturum skapar
forutséttningar for en god tillgéinglighet med cykel-
och géngtrafik for en stor andel av resandebehoven.
Den nodvéndiga transportforsérjningen med bland
annat varor till butiker, féretag och hushéll méste
dock fa forutséttningar att fungera smidigt. Inom dis-
tribution och andra godstransporter bedéms dessutom
stor potential till effektivisering finnas.

En tyngdpunktsforskjutning fran traditionella vagin-
vesteringar till formén for framfor allt kollektivtrafik
innebdr samtidigt att transporterna langsiktigt ges
forutséttningar att bli mer hallbara. Vigtrafikens
starka utveckling &r trots hinsyn till offensiv tekni-
kutveckling, svér att forena med bade lokala och
globala miljokrav. I de centrala delarna av storstaden
ar dessutom utrymmet att bygga ut det 6vergripande
vagnitet kraftigt begransad och kraver stora ekono-

miska insatser. Den hittillsvarande trafiktillviaxten
beror till stor del p& en 6kning av de resor som sker
pa fritiden.

Aktiv prioritering av det begrinsade vigutrym-
met for att trafiken ska rulla effektivt utan
allvarliga koer

En viss triangsel bor det finnas i ett trafiksystem i en
storstad for att det ska utnyttjas effektivt. Vid omfat-
tande kobildning minskar dock kapaciteten kraftigt.
Ett optimalt vigsystem bor dérfor utformas sé att
det far en vil balanserad kapacitet med ett begransat
antal flaskhalsar, som hanteras s att effekterna inte
fortplantar sig ut i systemet.

Efterfragan bor begransas genom styrmedel i stél-
let for genom omfattande kobildning. En god
tillgdnglighet bor samtidigt erbjudas pé andra sétt
exempelvis genom utbyggnad av attraktiv kollek-
tivtrafik och lattanvéinda géng- och cykelstrék. Att
reglera biltrafiken star inte i motsattning till en bra
och fungerande biltrafik, distributionstrafik och
yrkestrafik. Tvértom &r det en nddvéandighet; att inte
arbeta for att reglera biltrafiken skulle leda till alltfor
stor tringsel for den trafik som ar hinvisad till va-
gen. Den trafik som &r sirskild beroende av vigens
framkomlighet som exempelvis busstrafik, lastbil-
strafik, taxi och annan nyttotrafik behover fa sérskild
prioritet till vigutrymmet.

Regional inriktning for transportsystemet



Framtida satsningsomraden

tifrén huvudprinciperna for transportsystemets ut-

veckling har ett antal satsningsomréden pekats ut.
Satsningsomradena ska ge végledning for kommande
diskussioner om prioritering av atgirder i revidering av
nationell plan och lénsplan.

Foljande lista kan ocksa ses som ett fortydligande kring
omraden som lénet behdver mobilisera kring. I margi-
nalen finns négra noteringar om pégéende satsningar av
detta slag. Vi vill tydliggora att det finns atgérder som
kan vara betydelsefulla men som ldnets aktdrer saknar
ensam radighet 6ver, exempelvis mer miljdanpassade
fordon och brinslen eller fordndrad tringselskatt.

a Stddja resendrer och transportorer att géra smarta
val 1 transportsystemet

b Minska de planerade och oplanerade trafikstdrnin-
garnas paverkan

¢ Stadsbyggande for hog tillgédnglighet och fler
bostéder

d  Oka kapaciteten i den regionala kollektivtrafiken
e Skapa ett regionalt cykelsystem

f Sékra framkomligheten i det Gvergripande
vagnatet

g Skapa ett palitligt stomnit for den storregionala
spartrafiken i 6stra Mellansverige

h Sékerstdll en hog nationell och internationell till-
génglighet till Stockholm

1 Satsa sirskilt for béttre miljé och hilsa

Regional inriktning for transportsystemet

Stodja resenarer och transportorer att gora smarta val i
transportsystemet

>

Underlatta smarta val genom ”mobility management” sé att den enskildes
tillgénglighet 6kar och trafiksystemet i stort anvinds effektivare.

Utveckla en samlad portal for trafikinformation och transporttjanster som
ar gemensam for hela det nationella och regionala nétet.

Skapa tillsammans med branschen anpassade upplédgg for distribution-
strafik och langviga godstrafik som éar effektivare.

Minska de planerade och oplanerade trafikstérningarnas paverkan

>

Samordna olika aktiviteter, exempelvis underhallsarbeten eller investerin-
gar, som stor trafiken genom att ta fram:

gemensam flerarig huvudtidplan for de stora arbetena

l6pande samordning av andra jobb pa priméra nétet

Utveckla storningshanteringen av oplanerade hiandelser.

Stirk den aktdrsgemensamma och trafikslagsovergripande trafikantinfor-
mationen, se ovan.

Arbeta med trafiksidkerhetsatgirder, trafiksdkerhet pa jarnvég, suicidpre-
vention och med att forhindra obehdrigt sparbetrddande.

Forbéttra reinvesteringsprocessen genom att:

Prioritera &tertagande av eftersatt underhall och reinvesteringar for 6kad
robusthet

Sékerstéll medel till betydande reinvesteringar genom att behandla dem
som “namngivna investeringar”

Minska konsekvenserna av stérningarna genom t.ex. mobility manage-
ment och atgédrder pa omledningsnét eller liknande.
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Stadsbyggande for hog tillganglighet och fler bostader

» Samtliga titortsmiljoer i ldnet med stadsliknande karaktér samt ny bebyggelse utformas med
séarskild hénsyn till attraktiv kollektivtrafik, gdende, cyklister och nyttotrafik. Definiera ge-
mensamt vilka krav som bor stéllas pa utformning, cykelparkering, bussframkomlighet och
liknande.

P Samplanera i 4n hogre utstrackning markanvéndning och trafikforsorjning i syfte att gynna
hallbara och effektiva 16sningar som bade fungerar med det regionala transportsystemet i stort
och som tillvaratar olika omradens specifika forutsittningar. Exempelvis bor ny bebyggelse
lokaliseras sa att underlaget for kapacitetsstark kollektivtrafik 6kar samtidigt. Mojligheten att
utveckla battrafik for bostéder ndra Stockholms fjardar bor undersokas eftersom den kan 6ka
den lokala tillgéingligheten ytterligare.

» Stddja en tit och flerkédrning struktur i enlighet med regionplanen, bland annat med hjilp av
snabba och turtita tvéirforbindelser.

» Utveckla 6verenskommelser om hur mark i anslutning till kapacitetsstark infrastruktur ex. tun-
nelbanestationer och vigtrafikleder bor nyttjas for att en effektiv markanvandning och hallbar
trafikforsorjning ska uppnas.

P Definiera de regionala anspréken pa mark for citynédra logistikomrdden och depéer. Aktuella
markomraden reserveras for regionalt &ndamal.

(

N

RUFS genomférs via
flera handlingsplaner

Regional inriktning for transportsystemet



Oka kapaciteten i den regionala kollektivtrafiken

» Oka kollektivtrafikens kapacitet och tillforlitlighet i befintliga tunnelbane- och pendeltigsnit.
» Utveckla forutsittningarna for stomtrafik pa buss och spar savil in mot centrala Stockholm som mellan de
yttre regionala stadskérnorna sé att det skapas effektivare och mer tillforlitliga resmojligheter, genom ex-
( empelvis utokad turtéthet, kollektivtrafikkorfalt, prioritering i signaler och férédndrade parkeringsregler.
SL:s r'egionala » Utveckla bytespunkter som underléttar omstigning och byten mellan trafikslag. Skapa gemensam praxis
trafi kf'o’r.sar.jni ngs- kring fragor om utformningsprinciper och forvaltning.
program och . » Kompletteringar behovs successivt av tunnelbane- och pendeltdgsniten for att skapa framtida kapacitet i
S'romnafsstr'a'l'egm systemet. Centrala kapacitetsbegriansningar framforallt 6ver Saltsjo-Mélarsnittet, maste avhjilpas for att
|agger- gr-unden for mojliggora investeringar langre ut i systemen. En langsiktig plan for detta bor tas fram.
\ kommande satsnmgar' > Val av kollektivtrafikldsning styrs av resenérsflodenas storlek. Premiera 10sningar som skapar en forbét-
trad driftsekonomi (god beldggningsgrad, framkomlighet och hog medelhastighet for kollektivtrafiken).
Kollektivtrafik som strukturerande element i staden kan tillgodoses bade genom spéar- och vagldsningar.
Skapa ett regionalt cykelsystem
» Cykelresandet ska dka och pé ett tryggt sétt bidra till 6kad tillgéngligt i l&net. En regional ( \
cykelsatsning ska genomforas av berorda aktorer i samverkan. .
Det regionala
» Det regionala cykelvégnatet byggs ut for trafiksdkra resor utan onddiga omvéagar. Kopplin- cykelprojektet inom
garna till kollektivtrafikknutpunkter &r sirskilt viktig for mojligheten att resa héllbart dven SATSAII dr ettt

pa langre strackor. Lokala nit byggs ut for att bilda en helhet med det regionala nitet.

P Cykelvégnitet ska forses med modern utrustning for bl a trafikinformation och vagvisning.

forsta steg

Dartill behdver kringfunktioner sa som séker cykelparkering, service och inte minst drift

och underhall utvecklas.

» Cyklister dr en 6kande olycksgrupp och atgérder for 6kad cykling maste kombineras med

olycksprevention av olika slag.

Regional inriktning for transportsystemet
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Sakra framkomligheten i det 6vergripande vagnatet

>

Trimma och forstirk det befintliga vignétet samt bygg ut ldnkar for att balansera flddena sa
att forekomsten av flaskhalsar minimeras.

Utveckla styrmedel sé att vigtrafiken &r effektiv och pélitlig trots 6kat efterfragetryck i de inre
delar av végnitet som inte kan byggas ut och langsiktigt fa allt hdgre kapacitet.

Reglera vigtrafiken genom tekniska 19sningar som péafartskontroll, signalreglering och dyna-
misk vigvisning sé att det blir jimt flyt och effektiva floden.

Se successivt dver trangselskattens niva och utformning med malet att minska staende koer
och skapa en 6kad effektivitet och tillgénglighet i végnitet.

Prioritera vigutrymme for nyttotrafik, buss i linjetrafik samt resenérer utan alternativ genom
exemeplvis reserverade korfilt eller lastzoner. Premiera sérskilt utrymmeseffektiva trafiklos-
ningar.

Skapa forutsittningar for rationell lastbilstrafik pé de stora infartslederna genom att bl a tills-
kapa konkurrensneutrala terminalomréden for sdker uppstéllning och service samt avldmning
av last for fortsatt hantering 1 Stockholmsregionen.

Utveckla mojligheterna for bilburna resenédrer med resmal i regionkérnorna att infartsparkera
och dérifran fardas kollektivt eller med cykel.

Trimningsarbetet pa
bade vdg- och spar
dar vdlutvecklat

\

_J
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Skapa ett palitligt stomnat for den storregionala spartrafiken i 6stra Mellansverige

>

>

Samordna trafikinformation, taxe- och betalsystem och trafikeringsuppldgg for 6kad tillgén-
glighet.

Forbéttra mojligheten till omstigning mellan storregional och regional trafik, bl a for att 6ka
tillgéngligheten till centrala regionkérnan for samtliga storre tétorter i 6stra Mellansverige.

Utoka kollektivtrafikens tillgidnglighet och attraktivitet for resande mellan regionala stad-
skédrnor storregionalt och i nidrregionen. Dérigenom kan tigtrafiken i 6stra Mellansverige
dnnu bittre knyta samman den storregionala arbetsmarknaden.

Séakerstll foljdinvesteringar som bl a krdvs pa Mélarbanan for att Citybanan ska kunna ut-
nyttjas fullt ut.

Koppla samman hamnar, terminaler och de storre konsumtionsomradena i 6stra Mellans-
verige 1 ett sparupplagg for att effektivisera den storregionala distributionen av framforallt
enhetslastat gods.

Utred mgjligheten att 6ka transportflodena av gods pa de inre vattenvdgarna och dérigenom
avlasta spartrafiken.

1 Stockholm sévil som till Arlanda.

— den nationella landinfrastrukturen.

Regional inriktning for transportsystemet

» Utveckla det nationella personresandet pa jérnvag.

» Sikra jarnvégssystemets tillforlitlighet.

\_

Bred samsyn kring
_ prioriteringar i
Ostra Mellansverige

\

J

Sakerstall en hog nationell och internationell tillganglighet till Stockholm

» Bevaka Stockholm Centrals och Cityterminalens funktion som nationell knutpunkt med
koppling till nationell tdg- och busstrafik, regional stomtrafik och flyg.

» Utveckla expresstag/hoghastighetstdg med god anslutning till en centralt beldgen knutpunkt

» Stirk Arlandaomrédets centrala roll for langvaga nationella/internationella personresor och
for hogvérdigt gods. Bromma och Skavsta har kompletterande uppgifter for mdjligheten att
tillgodose efterfrigan pa langviga transporter i stort.

» Utveckla transporterna pa sjo av varor som forbrukas i Stockholmsomradet for att avlasta
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Satsa sarskilt for battre miljé och halsa

» Luftkvaliteten i ldnet dr pa flera platser langs det 6vergripande vagnitet undermalig med
overskridanden av miljokvalitetsnormerna. Satsningar ska genomforas i enlighet med det
atgdrdsprogram som ir pa vig ut pa remiss.

P Fortsatta anstrangningar for att i enlighet med det av riksdagen beslutade trafikséker-
hetsmalet om att antalet omkomna mellan &r 2007 och 2020 ska halveras och att antalet
allvarligt skadade ska minska med en fjardedel.

» Utveckla atgirder for att bade effektivisera trafiken och minska dess miljobelastning och
hélsokonsekvenser. Lastbilstransporter bor sérskilt uppmérksammas i detta. Viktigt i detta
sammanhang &r 6kad andel elfordon, effektivare distributionsfldden, citylogistik och sam-
lastningsldsningar.

» Det buller som trafiken fororsakar ska begrinsas och atgérdas for befintliga och tillkom-
mande bebyggelsemiljder.

Regional inriktning for transportsystemet



