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TYRENS

1 INLEDNING

Tyréns har i den har forstudien genomfért ekonomiska kalkyler for kostnader och
potentiella nyttor som ar forknippade med gang- och cykel-bron éver Drevviken. Dels
har mer konkreta investerings- och underhallskostnader skattats baserat pa
schablonvdarden som experter inom omradet broteknik har tagit fram. | tillagg till
livscykelkostnads kalkylen gallande konkreta investerings och underhallskostnader har
Tyréns gjort en skattning av potentiella samhéllsekonomiska nyttor som uppstar da
GC-bron ar fardigstalld. Framforallt handlar den senare kalkylen om att uppskatta de
samhallsekonomiska varden som kan uppsta da incitament skapas for fardsatt med
hélso- och miljomassiga fordelar, sasom gang och cykel, jamfort med bilburen trafik
och kollektivtrafiken. | tillagg till de samhallsekonomiska nyttor som ingar i kalkylen
benamns dven kostnader och nyttor som ej har kvantifierats men bor beaktas i
forhallande till samhallsekonomisk paverkan i denna bilaga.

Bagge kalkyler har berdknats med en kalkylperiod pa 120 ar da teknikomrade Bro
anser att detta bor vara den férvantade livslangden for broanldaggningen. Pa sa satt kan
investerings- och underhallskostnader viagas mot de samhallsekonomiska nyttor som
forvantas uppsta under brons livslangd. Saledes kan nollalternativet vagas mot
summan av de skattade investeringskostnaderna och samhallsekonomiska nyttorna for
att uppskatta projektets samhallsekonomiska avkastning éver den gallande
kalkylperioden. Med en kalkylperiod pa 120 ar ar det valdigt svart att férutse hur
samhallsekonomiska nyttor och kostnader kan forandras over tid. Trots detta har vi
valt att redovisa forvantade kostnader och nyttor éver 120 ar for att siffrorna enkelt
ska kunna jamféras med kostnader som uppkommer under broanlaggningens
livslangd.

2 METOD

2.1 INVESTERINGS- OCH UNDERHALLSKOSTNADER

Livscykelkostnads kalkylen for investerings och underhallskostnader har berdknats
med ett skraddarsytt kalkylblad av teknikomrade Bro dar diskonteringsrantan har satts
till 1,5 % vilket har anvants i kalkylen for samhallsekonomiska nyttor. | kalkylen ingar
kostnader for initiala investeringar sasom byggkostnader och kostnader for
trafikanordningar, underhallskostnader sasom byte av racken och slitlager, samt
kostnader for rivning och atervinning av bron da anlaggningen tas ur bruk efter 120
ar. Driftskostnader samt kostnader for att upprusta befintlig infrastruktur i anknytning
till bron har inte inkluderats i kalkylen sedan dessa skiljer sig fran kommun till
kommun, saledes kan en mer detaljerad skattning for sadana kostnader goras av
respektive kommun.

Tyréns har i dialog med ekonomer pa Tyresd och Huddinge kommun beslutat om att
rakna pa att samtliga investeringskostnader finansieras via ett lan med en avbetalning
pa 120 ar och en arlig kapitalrdnta pa 1,50 %.

Tyréns Sverige AB
Tel:010 452 20 00 www.tyrens.se
Sate: Stockholm Org.nr: 556194-7986
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For mer information om vilka parametrar som ingar i kalkylen for investerings och
underhallskostnader hanvisas till bilaga LCC brokonstruktion.

2.2 SAMHALLSEKONOMISKA NYTTOR

Kalkylen for samhallsekonomiska nyttor och kostnader ar baserad pa metoder som

utvecklats vid forstudier och utvarderingar av liknande infrastruktursatsningar i

Kopenhamn kommun sasom Bryggebroen (Cykelslangen), se rapporten

"Samhadllsekonomisk analys av cykelatgarder - cases och metoder” (COWI 2009). Tyréns

har sokt efter motsvarande rapporter och schabloner som tagits fram i en svensk
kontext utan att hitta lika utforliga alternativ, framforallt sedan det har det beslutats

att trafikverkets verktyg GC-kalkyl ej langre ska tillampas.

2.3 POTENTIALSTUDIE

Tyréns har skattat hur den féreslagna GC-bron over drevviken kan komma att nyttjas
och forandra befintliga resvanor baserat pa den demografiska data (NyKO) forsedd via
kommunerna, uppskattade distanser samt statistik gdllande resvanor i Tyreso och

Huddinge kommun dar data hamtat fran resvaneundersékningen 2019 (Region

Stockholm, 2020).

For individer bosatta i Trollbdcken, Tyresd har nyttjandet av GC-bron uppskattats
baserat pa befintliga resvanor for arbetspendling och rekreativa resor. For

arbetspendlingen har de gillande resvanor uppskattats baserat pa resvanefordelningen

for arbetsresor (resvaneundersokningen) och antalet arbetsforande registrerade pa
samtliga kommuner i Stockholm (exkl. Tyres6, Nacka och Haninge kommun da GC-
bron ej forvdantas paverka resor till dessa destinationer). Féljaktligen har ett potentiellt
genomslag berdknats for befintliga arbetspendlande bilister, kollektivtrafikanter och

cyklister baserat pa schabloniserade andelar av trafikanter som overfors fran

respektive fairdmedel till att nyttjande av GC-bron, se tabell 1 nedan.

Nyttjande, arbetspendling

Post Kalla Typ Varde
Totalbefolkning NyKO 10, Trollbacken NyKO st 4817
Arbetsregistrerad befolkning, NyKO 10, Trollbdcken NyKO st 2286
Arbetsregistrerade befolkning till kommuner exkl. Tyresé, Haninge, NyKO st 1597
Nacka

Andel arbetspendlande bil, Tyreso RVU 2019 procent | 55%
Andel arbetspendlande kollektivtrafik, Tyreso RVU 2019 procent | 41%
Andel arbetspendlande cykel, Tyresd RVU 2019 procent | 4%
Antal arbetspendlande bil, Trollbdacken Berdkning enl. ovan st 885
Uppdrag: , Datum
Bestallare: Koncept
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Antal arbetspendlande kollektivtrafik, Trollbacken Berdkning enl. ovan st 654
Antal arbetspendlande cykel, Trollbacken Berdakning enl. ovan st 58
Forvantat overforda trafikanter fran arbetspendling bil Skattning procent | 5%
Forvantat 6verforda trafikanter fran arbetspendling kollektivtrafik Skattning procent | 10%
Forvantat overforda trafikanter fran arbetspendling cykel Skattning procent | 50%
Uppskattat overforda trafikanter fran arbetspendling bil Berdkning enl. ovan st 44
Uppskattat overforda trafikanter fran arbetspendling kollektivtrafik Berdkning enl. ovan st 65
Uppskattat overforda trafikanter fran arbetspendling cykel Berdkning enl. ovan st 29
Skattning antal pendlingsdagar per ar Skattning st 228
Arlig trafikékning Skattning Procent | 1,50
%

Tabell 1. Nyttjande arbetspendling

I tillagg till kalkylen for skattningar av det forvdntade genomslaget har genomsnittliga

distanser berdknats for befintlig arbetspendling med bil och framtida nyttjande av

cykelbron. Dessa distanser har anvands tillsammans med skattningarna av det

forvantade nyttjandet for att uppskatta samhallsekonomiska kostnader och nyttor som

ar definierade per personkilometer.
Distanser
Post Kalla Typ Varde
Genomsnittlig arbetspendling bil RVU 2019 km 18
Genomsnittlig arbetspendling tur och retur RVU 2019 km 36
Skattad genomsnittlig distans, Trollbacken - Skogas station, utan GC bro Skattning km 10,6
Skattad genomsnittlig distans, Trollbacken - Skogas station, med GC bro Skattning km 3
Arsvis dagar med arbetspendling Skattning dagar | 228
Distans arsvis arbetspendling bil Berdkning enl. ovan km 8208
Distans arsvis arbetspendling cyklist, stracka Trollbdacken-Skogas, utan GC Berdkning enl. ovan km 2417
bro
Distans arsvis arbetspendling cyklist, stracka Trollbdacken-Skogas, med GC Berdkning enl. ovan km 684
bro
Besparad distans arbetspendlare cyklist, stracka Trollbacken - Skogas med Berdkning enl. ovan km 1733
GC bro
Arsvis antal helger med rekreativt nyttjande av bron Skattning st 30
Genomsnittlig distans, rekreativ resa via GC bro, tur och retur Skattning km 8,2
Arsvis helgkilometer, rekreativ cykelresa Berdkning enl. ovan km 246
Genomsnittlig distans, rekreativ resa med bil Tyresé RVU 2019 km 14
Genomsnittlig distans, tur och retur, rekreativ resa med bil Tyres® RVU 2019 km 28
Arsvis helgkilometer, fritidsresa med bil Berdakning enl. ovan km 840

Tabell 2. Kalkylvéarden distanser

| tillagg till paverkan for arbetspendlingsresor har liknande skattningar gjorts for

rekreativa resor. Skattningen for rekreativa resor ar till skillnad fran arbetspendlingen

Uppdrag: ,
Bestallare:
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baserad pa individer 6éver 15 ar da det motsvarar urvalet for resvaneundersdkningen
genomsnittligt helgresande. Det potentiella genomslaget och resor som 6verfors till
cykelbron har berdknats baserat pa samma schabloniserade andelar av resor per
trafikslag som overfordes fran respektive fardmedel i berdkningarna for
arbetspendlingen, se tabell 3 nedan.

Nyttjande, rekreativa helgresor

Post Kalla Typ Virde
Totalbefolkning NyKO 10 15+ ar, Trollbacken NyKO st 3830
Antal resor i snitt per person, Lérdag RVU 2019 ratio 1,7
Antal resor i snitt per person, Séndag RVU 2019 ratio 1,6
Uppskattat antal resor Trollbdacken per helg Berdkning enl. ovan st 12639
Andel av fritidsresor via bil, Tyreso RVU 2019 procent | 63%
Andel fritidsresor via kollektivtrafik, Tyreso RVU 2019 procent | 21%
Antal personbilresor per helg, Trollbacken Berdkning enl. ovan st 7963
Antal kollektivtrafikresor per helg, Trollbacken Berdkning enl. ovan st 2654
Genomsnittligt antal passagerar per bil Miljobarometern 2030 Ratio 1,69
Antal bilresor per helg, Trollbacken Berdkning enl. ovan st 4712
Forvantat 6verforda trafikanter fran rekreativa resor bil Skattning procent | 5%
Forvantat overforda trafikanter fran arbetspendling kollektivtrafik Skattning procent | 10%
Uppskattat overforda trafikanter fran rekreativa resor bil Berdkning enl. ovan st 398
Uppskattat overforda trafikanter fran rekreativa resor kollektivtrafik | Berdakning enl. ovan st 265
Uppskattat reducerat antal bilekipage rekreativa resor Berdkning enl. ovan st 236
Forvantad andel av effekt i Huddinge Kommun Skattning procent | 50%
Skattning sasongbruk av GC-bron, antal helger per ar Skattning st 30

Tabell 3. Nyttjande rekreativa resor

For individer bosatta i omradet i anknytning till Skogas och Drevviken i Huddinge
kommun har motsvarande genomslag for arbetspendling ej berdknats da vi med det
nuvarande statistiska underlaget ej kan anta ett signifikant genomslag pa
arbetspendlingen. Istdllet har ett forvdntat genomslag pa rekreativa resvanor
uppskattats genom en schabloniserad andel av genomslaget i Trollbacken om 50%.

2.4 SCHABLONER FOR SAMHALLSEKONOMISKA KOSTNADER OCH NYTTOR

Infrastruktursatsningens samhallsekonomiska effekter har uppskattats baserat pa
kilometervisa schabloner som applicerats i liknande studier av t.ex. Bryggebroen i
Kopenhamn (COWI, 2009). Dessa schabloner har anvants for att uppskatta den arliga
samhallsekonomiska paverkan over kalkylperioden ar 2023-2142 baserat pa
skattningar av det forvantade nyttjandet av GC-bron som beskrivits i féregaende
avsnitt. Att uppskatta samhallsekonomiska nyttor dr byggt pa en mangd antaganden
som definieras for att stimma 6verens med forvdntade nyttor i nuldaget.

Likt tidigare studier har Tyréns valt att sdrredovisa for interna och externa effekter, det
vill sdga, for de kostnader och nyttor som kan antas paverka individers interna

Uppdrag: , Datum
Bestallare: Koncept

O:\STH\318559\01_Tyréns uppdrag\019_Utleverans\220405 Slutversion\Bilaga 2 - Samhallsekonomisk kalkyl.docx
5(15)




TYRENS

ekonomi, t.ex. materiellt slitage av fordon sasom bil och cykel, och externa
samhadlleliga effekter, t.ex. reducerade utslapp, minskade sjukvardsomkostnader och
minskat slitage av infrastruktur. Vissa av posterna som redovisas i tabellerna nedan
bestar ursprungligen av interna och externa delkomponenter, ett exempel ar posten
for olyckor som forstas har bade interna och externa delkomponenter. For att forenkla
redovisningen har dessa ddaremot kodats om till bindrt interna/externa kostnadsposter
i sin helhet.

De kilometervisa schablonerna for cyklingens samhallsekonomiska effekter listas i
tabell 4 nedan, dar positiva varden innebdr en samhallsekonomisk kostnad och
negativa varden en samhallsekonomisk nytta.

Schabloner, samhallsekonomiska kostnader och nyttor, cykel

Post Kalla Intern / Extern Kostnad per km (SEK 2022)
Tidsomkostnad COWI (2009) Intern 7,4207

Materiell kostnad COWI (2009) Intern 0,4898

Forldangd livstid COWI (2009) Intern -3,8439

Halsa COWI (2009) Extern -4,3188

Olyckor COWI (2009) Extern 1,1576

Marknadsforing COWI (2009) Extern -0,0297

Summa 0,8756

Summa exkl. tidsomkostnad -6,5451

Tabell 4. Schabloner kostnader och nyttor - Cyklism

Det schabloniserade vardet for tidsomkostnaden i tabell 4 ovan har endast anvants i
berdkningar for befintliga arbetspendlade cyklister dar byggandet av cykelbron trots
minskade halsoeffekter till foljd av en kortare cykelfard totalt sett innebar en
samhallsekonomisk vinst till foljd av omfattande tidsbesparingar for befintliga
cykelpendlare. | 6vrigt har tidsomkostnader inte anvants i berakningarna fér GC-brons
samhallsekonomiska effekter da skattningar av relativa tidsvinster inte har berdknats
for trafikanter som tidigare nyttjat bil eller kollektivtrafik.

Schablonerna som beskrivs i tabellen ovan beskriver just cyklingens halsoeffekter.
Trots att bron mest sannolikt kommer att nyttjas med olika firdmedel, sdsom
fotgangare, skateboard, inlines och diverse eldrivna fordon sa antar vi att cyklingens
hdlsoeffekter ar en lamplig skattning av de genomsnittliga halsoeffekterna, da
effekterna vid promenader och fardsatt utan motoriserad drift bor vara storre an
motsvarande effekterna for cykling.

I tillagg till de positiva hdlsoeffekterna som kopplas till resande via GC-bron berdknas
aven de samhallsekonomiska kostnader som undviks da GC-bron ger incitament till
forandrade resvanor, och en andel av den befintliga biltrafiken i Trollbacken overfors
till alternativa fairdmedel via GC-bron. De schabloniserade samhdallsekonomiska
kostnaderna forknippade med biltrafiken redovisas i tabell 5 nedan.

Schabloner, samhadllsekonomiska kostnader och nyttor, bil

Post Kalla Intern / Kostnad per km (SEK
Extern 2022)

Materiell kostnad COWI (2009) Intern 3,2651

Luftférorening COWI (2009) Extern 0,0445

Uppdrag: , Datum
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Buller COWI (2009) Extern 0,2226

Olyckor COWI (2009) Extern 0,2226

Trangsel COWI (2009) Extern 0,4601

Slitage infrastruktur COWI (2009) Extern 0,0148

Genomsnittlig Bransleskatt Naturvardsverket (2022), Extern -0,3987
Ekonomifakta (2022)

Summa Samtliga 3,8311

Tabell 5. Schabloner kostnader och nyttor - Bilism

Da det finns bransleskatter som syftar till att kompensera for bilresandets negativa
externa effekter har dessa effekter reducerats med en skattning av genomsnittlig
bransleskatt per kilometer baserat pa aktuella bransleskatter och genomsnittlig
bransleforbrukning. Skattningen ar viktad och motsvarar genomsnittet for bensin och
dieseldrivna bilar. Detta dr baserat pa antagandet om att majoriteten av bilar i
dagslaget ar bensin eller dieseldrivna medans elbilar férmodligen kommer att bli
vanligare over tid.

Motsvarande interna och externa kostnader forknippade med kollektivtrafiken i
Trollbdcken, t.ex. bussforbindelsen till Gullmarsplan har ej berdknats och ingar saledes
inte i kalkylen.

2.5 KVALITATIVA POSTER UTANFOR KALKYLEN

Kalkylen har inom ramen for det har projektet begransats, vilket innebar att en mangd
av potentiella kostnadsposter och nyttor har uteslutits ur kalkylen. Nedan bendamns
exempel pa kvalitativa poster som ligger utanfér ramen for kalkylen i listform:

e Sidoeffekter pa ekonomi t.ex. bilverkstader, bensinmackar etc., offentliga
intakter, skatter och kollektivtrafik.

e Halsoeffekter vid nyttjande av GC-bro berdknas for cykel dar nyttan antas vara
minst lika stor motsvarande nyttjande vid en promenad. Kalkylen har inte
beaktat nyttjande av eldrivna fordon med lagre hdlso- och klimatfordelar

e Halsoeffekterna antas vara tillkommande, i de fall individer reducerar annan
motion till foljd av nyttjande av GC-bron berdknas ej i kalkylen.

e Trangselskatter och andra skatter och avgifter bortsett fran bransleskatt ar inte
med som kompensationer for externa effekter

e Storningar och estetiskt intrang for lokalboende

e Paverkan pa vardagsresor utanfor arbetstid.

e Konsekvenser for lokal busskollektivtrafiken Trollbacken, minskade
passagerartal och utslapp

e Konsekvenser for lokal kollektivtrafik Skogas, 6kade passagerarantal vid
pendeltag

e Kostnader for komplementatgarder anknytande infrastruktur, breddningar
skyltningar etc.

2.6 DISKONTERINGSRANTA OCH NETTONUVARDESKVOT

Uppdrag: , Datum
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Kalkylen redovisar for framtida kostnader genom att diskontera framtida nyttor och
kostnader med en diskonteringsrdanta enligt nettonuvardesmetoden, se formel nedan.
For gdllande kalkyl har Tyréns valt att anvdanda en relativt lag arlig diskonteringsrdnta
pa 1,5 % for att, enligt hallbarhets principer, undvika en strukturell undervardering av
kostnader och nyttor som uppstar langre fram i tiden.

NV = FV % ———
A+r)m

Nettonuvardesmetoden. NV = nuvarde, FV = framtida varde, r=arlig ranta, n = ar fran referensar for
nuvardet.

For att sammanfattningsvis utvdardera de tva broalternativen i forhallande till kostnader
och nyttor har en nettonuvardeskvot berdaknats. Nettonuvdrdeskvoten kan tolkas som
den procentuella vinsten per satsad krona vid kalkylperiodens slut. Formeln for
nettonuvardeskvoten beskrivs i formeln nedan.

NNK_NNV_NV—G
T 6 6

Nettonuvardeskvoten (NNK). NNV = Nettonuvéarde, G = Grundinvestering, NV = Nuvérde.

3 RESULTAT

| foljande avsnitt presenteras resultaten av kalkylen i diverse diagram. Diagrammen
kompletteras med kortfattade kommentarer gallande drivande faktorer och tolkningar
av resultat.
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Kostnader Broalternativ 1 och 2

kr250 000 000
kr193 300 000
kr200 000 000
kr162 600 000

kr150 000 000
kr100 000 000
kr50 000 000
krO

Alternativ 1 Alternativ 2

M Investeringskostnader | Miljotillstand och initiala kostnader

B Underhall och reparationskostnader = Rivning och atervinningskostnad
Diagram 1. Kostnader LCC 120 &r, broalternativ 1 och 2.

Diagram 1 ovan illustrerar livscykelkostnaderna berdaknade for broalternativ 1 och 2
over 120 ar. Investeringskostnader, underhallskostnader och rivnings och
atervinningskostnaderna ar framtagna av teknikomrade brokonstruktion och har
kompletterats med kostnader for miljétillstand och 6vriga initiala kostnader. | samrad
med kommunerna har investeringskostnaderna berdknats som finansierade via ett lan
med jamn avbetalning 6ver anldggningens livslangd och en arlig kapitalrdnta pa 1,50
%. Da diskonteringsrantan kompenserar for ranteutgifterna skiljer sig totalkostnaden
lite fran totalkostnaden som presenteras av teknikomrade brokonstruktion.

Overlag ir den totala kostnaden fér broalternativ 1 cirka 15 % ldgre dn broalternativ 2
vilket framforallt beror pa att broalternativ 1 dr en nagot kortare bro. Saledes forvantas
bade investeringskostnaderna och I6pande underhall och reparationer vara nagot lagre
for broalternativ 1.
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Interna och externa nyttor - 120 ar

m Interna nyttor = Externa nyttor

Diagram 2. Skattning av Interna och externa nyttor, 120 ar.

Cirkeldiagrammet ovan beskriver de totala uppskattade nyttorna som har skattats for
den foreslagna GC-bron over Drevviken. De totala nyttorna éver den 120-ariga
kalkylperioden uppskattas till cirka 438 milj. Kr. Over tva tredjedelar av nyttan
uppskattas vara interna nyttor som tillfaller medborgares ekonomier medans nastan en
tredjedel av den totala nyttan forvdntas tillfalla den offentliga (externa) ekonomin.

Nyttor och undvikna kostnader, Externa
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Diagram 3. Externa nyttor och undvikna kostnader, 120 ar.
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Diagram 3 redovisar for en 120-arig skattning av externa samhallsekonomiska
effekter, dessa skiljer sig inte mellan broalternativ 1 och 2. Att de externa nyttorna for
befintliga arbetspendlande cyklister dr negativa beror pa att de cyklister som i
dagslaget cykelpendlar en langre stracka gar miste om halsovinster da deras resvdg
forkortas. Denna forlust kompenseras for av den relativa restidsvinsten som redovisas
for i diagrammet 6ver de interna nyttorna nedan. | évrigt ar hdlsoeffekterna den mest
drivande faktorn for de externa nyttorna, medans skattningen av samhallsekonomiska
effekter for reducerat buller, utslapp, trangsel och infrastrukturslitage ar relativt laga i
sammanhanget.

Nyttor och undvikna kostnader, Interna
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Diagram 4 Interna nyttor och undvikna kostnader, 120 ar.
Likt foregaende diagram redovisar diagram 4 ovan for skattningen av de interna
samhallsekonomiska nyttorna over den 120-ariga kalkylperioden. | det har fallet ar
bade interna halsoeffekter och reducerade driftskostnader kopplade till bilism de
framsta faktorerna som bidrar till den totala nyttan. Den reducerade restidsvinsten for
befintliga arbetspendlande cyklister ar relativt liten i sammanhanget, vardet av
restidsvinsten ar dock storre och mer an kompenserar for de reducerade
hdlsoeffekterna for befintliga arbetspendlande cyklister.
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Aggregerade kostnader och nyttor 120 ar - Broalternativ 1
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Diagram 5 Aggregerade kostnader och nyttor 120 ar, broalternativ 1.
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Aggregerad arskostnad alternativ 1
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Externa Nyttor 120 ar

Externa Nyttor 60 ar

Diagram 5 ovan redovisar for de aggregerade kostnader och nyttor som skattats for
broalternativ 1 éver 120 ar. Sedan kalkylperioden ar lang har vi valt att redovisa for
nyttorna efter 60 ar, likvdl som for 120 ar for att belysa osdkerheten av
samhallsekonomiska skattningar langt fram i tiden. Diagram 5 ovan visar att
skattningarna for de totala nyttorna samt enbart interna nyttor overstiger de totala
kostnaderna. De totala nyttorna uppskattas vara nastan tre ganger sa stora som de
totala kostnaderna. Skattning av de totala externa nyttorna som tillfaller den offentliga
ekonomin uppskattats till ungefar 90 % av de totala kostnaderna.

Broalternativ 1

Kostnader (LCC)

162 596 784 kr

Samhdllsekonomiska nyttor

438 216 690 kr

Kalkyllangd ar 120
Nettonuvarde (NNV) 2,70
Nettonuvardeskvot (NNK) 1,70
Arlig avkastning 0,83%

Tabell 6. Nyckeltal och nettonuvardeskvot, broalternativ 1.
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Tabell 6 ovan redovisar for berdakningar av nettonuvardeskvoten for de totala nyttorna
over en 120-arig kalkylperiod for broalternativ 1 som uppskattas till 1,70 vilket innebar
att man for varje krona satsad kan forvanta sig 170 6re samhallsekonomisk vinst.
Oversatt till en arlig avkastning éver den 120-ariga kalkylperioden innebéar detta en
arlig avkastning pa 0,83 %. Sett till tolkningsunderlaget i tabell 7 nedan bor den totala
samhdllsekonomiska avkastningen tolkas som hoégt Ionsam om bade interna och
externa nyttor beaktas.

NNK-intervall
Mycket hég ldnsamhet NNK >= 2
Hog lbnsamhet 1=<NNK<2
Lénsamt 0,5=<NNK<1
Svagt Iénsamt 0=>NNK>0,5
Olénsamt -0,3=<NNK <0
Mycket oldnsamt NNK < -0,3

Tabell 7 Tolkningsunderlag Nettonuvardeskvoter. Kalla: Samhéllsekonomisk bedémning av
granskningshandling till regional cykelplan for Stockholms Lan (WSP, 2013).

Aggregerade kostnader och nyttor 120 ar - Broalternativ 2
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Aggregerad arskostnad alternativ 2

Diagram 6. Aggregerade kostnader och nyttor 120 ar, broalternativ 2.

Diagram 6 ovan redovisar for de aggregerade kostnader och nyttor som skattats for
broalternativ 1 6éver 120 ar. Eftersom kalkylperioden ar lang har vi valt att redovisa for
nyttorna efter 60 ar, likval som for 120 ar for att belysa osakerheten av
samhdllsekonomiska skattningar langt fram i tiden. Diagram 6 ovan visar att
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skattningarna for de totala nyttorna, samt enbart interna nyttor, 6verstiger de totala
kostnhadsskattningarna mer an tvafaldigt, medans de externa nyttorna efter 120 ar tid
uppskattats till ungefar 75 % av de totala kostnaderna.

Broalternativ 2
Kostnader (LCC) 193 299 572 kr
Samhallsekonomiska nyttor 438 216 690 kr
Kalkyllangd ar 120
Nettonuvdrde (NNV) 2,27
Nettonuvardeskvot (NNK) 1,27
Arlig avkastning 0,68%

Tabell 8. Nyckeltal och nettonuvardeskvot, broalternativ 2

Tabell 8 ovan redovisar for berdakningar av nettonuvardeskvoten for de totala nyttorna
over en 120-arig kalkylperiod for broalternativ 2 som uppskattas till 1,27 vilket innebar
att man for varje krona satsad kan forvanta sig 127 6re samhallsekonomisk vinst.
Saledes kan vi i férhallande till tolkningsunderlaget i tabell 7 foresla att dven
broalternativ 2 bor beaktas som ett hogt Ionsamt alternativ. Nettonuvardeskvoten ar
dock nagot lagre jamfért med broalternativ 1 vilket ar férvantat da samhallsnyttan
jamfors med ett mer kostsamt alternativ. FOr broalternativ 2 uppskattar vi de totala
nyttorna att uppga till en arlig avkastning om 0,68 % over den 120-ariga
kalkylperioden.

4 SLUTSATSER

Tyréns har i samband med foérstudien av cykelbron vid Drevviken i Huddinge och
Tyres6 kommun utfort ekonomiska skattningar av samhallsekonomiska nyttor och
effekter 6ver anlaggningens forvantade livslangd (120 ar). Dessa har jamforts med
kalkyler 6éver anlaggningens livscykelkostnader for att beddma huruvida investeringen
kan betraktas som en ldnsam investering ur ett samhallsekonomiskt perspektiv.

Kalkylen resultat visar att bdgge broalternativ kan betraktas som hogt [bnsamma sett
till de totala nyttor och kostnader som uppstar under anldaggningens férvantade
livslangd. Overlag indikerar kalkylens resultat att dver tva tredjedelar av den
samhallsekonomiska nyttan bestar av interna effekter, alltsa sadana som tillfaller
medborgares ekonomier, medans nyttor som uppskattas i forhallande till effekter pa
den externa, offentliga ekonomin uppskattas vara nagot lagre dn en tredjedel av den
totala nyttan. Saledes kan inget av broalternativen betraktas som en [6nsam
investering sett till enbart de uppskattade nyttor som tillfaller den offentliga
ekonomin.

Broalternativ 1 beddms vara en nagot mer lénsam investering an broalternativ 2 da
alternativet ar nagot kortare vilket innebar att investeringskostnaderna och de l6pande
underhallskostnaderna ar nagot lagre for broalternativ 1. For varje krona satsad kan
man i fall broalternativ 1 férvanta sig 1 krona och 72 6re i samhallsekonomisk vinst
over 120 ar, eller en arlig avkastning pa 0,84 %, medans motsvarande resultat for
broalternativ 2 uppgar till 1 krona och 29 6re, eller en arlig avkastning pa 0,69 %.
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