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SAMMANFATTNING

Drevviken ar en storre sjo i soédra Stockholmsregionen som delas
mellan kommunerna Tyresd, Huddinge, Stockholm och Haninge.
Syftet med uppdraget ar att prova mojligheten och 6versiktligt studera
genomforbarheten for en gang- och cykelbro 6ver Drevviken mellan
Tyres6 och Huddinge. Utredningen syftar dven till att jamféra broalter-
nativ med ett nollalternativ utan bro, det vill sdga nuldget.

Pa Tyreso-sidan om Drevviken breder villabebyggelse ut sig. Fastig-
heterna gar i huvudsak hela vagen ner till vattnet. Pa Huddinge-sidan
ligger villabebyggelse intill avgransningsomradets sodra del. Mellan
bebyggelsen och vattnet gar en remsa av skog. Vid norra delen
ligger Trangsundsskogens naturreservat samt vid sddra delen ligger
Drevvikens naturreservat.

Under utredningen studerades totalt fem alternativa strackningar for
en gang- och cykelbro éver Drevviken. Med hdnsyn till bland annat
brokonstruktion, markdagoférhallanden och intrang i vardefull natur
forkastades tre av alternativen i tidigt skede. | rapporten presen-
teras oversiktligt de tva alternativen som studerats vidare, se figur 1

. Alternativ 1 innebar en gang- och cykelbro som kopplar fran sédra
delen av Mortviken pa Huddinge-sidan till Fornuddsvagen pa Tyreso-
sidan. Alternativ 2 innebdar en bro som kopplar fran Drevviksstrand pa
Huddinge-sidan till Fornuddsvdgen pa Tyreso-sidan. Nollalternativet i
utredningen innebdar att ingen bro eller motsvarande koppling anldaggs
over Drevviken.

Drevviken utgor idag en barriar mellan Tyresé och Huddinge. En gang-
och cykelbro 6ver Drevviken skapar fler valmojligheter gallande resor
och kopplingar for flera malgrupper i bade Huddinge och Tyreso.
Storst potential jamfort med nollalternativet vantas for personer som
bor i Trollbacken eller Skogas och som arbetar, gar i skolan eller har
fritidsaktiviteter i motsatt kommun. Mycket stor potential finns dven
for personer som bor i Trollbacken och arbetar, gar i skolan eller har
fritidsaktiviteter langs pendeltagslinjerna. Potential finns daven for
boende i andra delar av Tyres6 och Huddinge kommun som antingen

jobbar i motsatt kommun eller langs pendeltagslinjerna. Gang- och
cykelbron skapar ocksa jamfort med nollalternativet stor potential for
rekreativa och lokala resor med gang eller cykel.

Restidsvinsten med en gang- och cykelbro ar storst for gang- och cykel-
resor mellan Tyreso och Huddinge kommun, i bada riktningar. Restiden
med gang och cykel kan mer an halveras, beroende pa exakt start- och
malpunkt. Aven pa regional niva ger en gang- och cykelbro restids-
vinster jamfort med nollalternativet.

Bade studerat alternativ 1 och 2 har bra forutsattningar att ansluta till
befintligt gang och cykelvdagnat mot bade Trollbacken och Skogas. De
befintliga villagatorna Fornuddsvdgen och Vitndasvagen behéver omprio-
riteras for gang och cykel for att mojliggora optimala anslutningar fran
tankt bro till befintligt gang- och cykelvagnat. For att vdrna framkom-
lighet och trygghet pa bron férordas att bron blir 5 meter bred, men

en annu bredare bro ses som positivt och 6kar attraktiviteten. Utéver
bredden anses viloplatser eller sa kallade utkiksplatser som positivt for
tryggheten och skapar mojlighet for vistelse pa bron.

Bron foreslas utforas som en samverkanskonstruktion med en barande
ladbalk av stal och farbana av betong. Bron forordas bli 5 meter bred
och bor utformas i svag kurva. Krokningen ger en béttre gestaltning.
Bade alternativ 1 och 2 ar genomférbara men alternativ 2 innebar en
langre bro och blir darmed dyrare. Mojlighet for tunga transporter
fram till byggarbetsplatsen har inte studerats inom ramen fér denna
forstudie, men kan vara av stor betydelse for projektets kostnad och
tidsatgang.

For bada alternativen star valet mellan intrang i dldre tradbekladd
hallmark eller intrang i laglant, grund vattenmiljé. Intrang i skogsbe-
kladd hallmark ar forknippad med en svarare prévning da bada dessa
omraden ar markerade som zoner dar naturvardsframjande skotsel-
atgarder ar faststallda. Dessa omraden ar ocksa identifierade som
betydelsefulla for den regionala gréna infrastrukturen.
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Kalkylens resultat visar att bada alternativen kan betraktas som
lonsamma sett till de nyttor och kostnader som uppstar under anlagg-
ningens forvantade livslangd. Bedémningen dr att en bro, oavsett lokali-
sering, ar mer fordelaktigt an nollalternativet.

Fortsatta studier kravs i ett senare skede for att faststdlla gang- och
cykelbrons genomforbarhet.
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1 INLEDNING

1.1 BAKGRUND

Drevviken ar en storre sjo i sddra Stockholmsre-
gionen som delas mellan kommunerna Tyreso,
Huddinge, Stockholm och Haninge. Tyreso
kommun, tillsammans med Huddinge kommun, har
gett Tyréns i uppdrag att utféra en forstudie kring
upprdttande av gang- och cykelbro déver Drevviken.
Detta enligt beslut fran Tyres6 kommunstyrelse
(8§21 den 1 juni 2021). Syftet med bron ar att
skapa en koppling mellan Trollbacken centrum och
pendeltagsstationen Skogas och/eller Trangsund.
Motsvarande beslut finns for Huddinge kommun,
som ocksa medverkar i projektet.

Forstudien bidrar till att genomféra kommunernas
oversiktsplaner, dar bada kommunerna pekar ut
en gang- och cykelférbindelse 6ver Drevviken.
For Tyres6 mojliggor en gang- och cykelbro
radiella tvarférbindelser, framférallt till Alvsjé och
Huddinge, kopplingar som idag ar svaga och har
potential att utvecklas. Att starka cykelkoppling
till Huddinge kommun ar nagot som aven Tyreso
kommuns cykelplan (antagen kommunstyrelsen
24 augusti 2021) redogo6r for. Forbattrade cykel-
kopplingar pa mellankommunal niva finns aven
for Huddinge kommun och ar utpekade i saval
oversiktsplanerna som cykelplanerna.

For att 6ka det hallbara resandet behéver en stor
transportvaxling ske. Bland annat kan denna
vaxling innebdra att cykeln ska ses lika sjalvklar
som bilen och kollektivtrafiken. Kommunerna
arbetar utifran hierarkin att gaende, cyklister och
kollektivtrafik prioriteras hogst, darefter biltrafik.
Genom att utveckla ett framkomligt trafiksystem

for gaende och cyklister bidrar Tyresé och
Huddinge till att regionens mal om att andelen
resor med cykel ska vara 20 procent ar 2030, ett
delmal enligt RUFS 2050. Idag ar andelen cyklister i
regionen i snitt 7 procent.

1.2 SYFTE OCH MAL

Syftet med uppdraget ar att prova mojligheten och
oversiktligt studera genomférbarheten for en gang-
och cykelbro 6ver Drevviken mellan Tyresd och
Huddinge. Utredningen syftar dven till att jamfora
broalternativ med ett nollalternativ utan bro.
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For att gora detta behover material arbetas fram
som forklarar grundlaggande hur bron kan se ut,
var den kan ansluta mot respektive kommun samt
vilket mervarde denna far for personer som bor
och vistas i omradet. Utredningen syftar vidare till
att uppskatta kostnaden for projektet vid eventuell
aktualisering.

Malet med gang- och cykelbron ar att skapa battre
forutsattningar for transport mellan Huddinge och
Tyres6 bade till fots och med cykel. Kopplingen ska
bidra till att restider for gang och cykel ska minska.
Malet ar dven att gang- och cykelbron ska bidra
med utveckling i riktning mot malen i RUFS 2050.
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1.3 AVGRANSNING

Utredningen dr avgransad till att studera tva
lokaliseringsalternativ for en gang- och cykelbro
over Drevviken. En jamforelse ska goras mot ett
nollalternativ dar ingen bro byggs. Geografisk
avgransning ar satt till omradet kring Drevviken:
mellan Trollbdcken i Tyresé kommun och pendel-
tagsstationerna Skogas och Trangsund i Huddinge
kommun, se Figur 1. Utover lokaliseringsalternativ
for en gang- och cykelbro ingar dven kopplingen till
befintligt gang- och cykelvagnat samt malpunkter
oversiktligt i utredningen.

Gallande trafikslag ar denna forstudie begransad
till att utreda gang- och cykeltrafik samt hur

de kopplar till kollektivtrafiken via pendeltag i
Huddinge och bussar i Tyreso. De fordon som
forvantas anvdnda bron ar fordon som i 6vrigt aven
far kéra pa en gang- och cykelbana. Uppdraget

ar dven att overgripande analysera naturvarden,
vattenfragor, barnperspektivet samt att uppskatta
och redogoéra for det ekonomiska vardet och den
cirkuldara ekonomin.

Uppdraget ska dven redogora for eventuella
markinlésen som kan komma att kravas for att
omradets helhet ska anpassas till den nya bron.

| studien forutsatts att kommunen dger vattnet

i Drevviken, bortsett fran de fastigheter som
stracker sig ut i vattnet, samt att ny detaljplan,
vilket tillater gang- och cykelbro, behover tas fram.
Det foreligger viss osdkerhet kring agandeskapet
av vattnet och med det tillkommer kostnader i tid
och pengar for att gora en fordjupad utredning
hos lantmateriet. Denna utredning behover goras i
kommande skede om kommunerna skulle ga vidare
med forstudien.

1.4 METOD

Arbetsprocessen innefattar metoder for att valja tva

1.5 DISPOSITION

Nedan presenteras en dversiktlig disposition éver
forstudien och dess innehall.

lokaliseringsalternativ att studera djupare. Syftet

ar att utesluta alternativ dar det finns faktorer som
gor placeringen olamplig. | projektet har brokon-
struktion, natur, vatten, barnperspektivet och trafik
analyserats gdllande lamplighet.

Tre platsbesok genomférdes mellan 1-2 december
2021 samt 18 februari 2022. Platsbesoken syftade
till att analysera Tyres6 och Huddinge kommuns
strandlinjer mot Drevviken. Vid de tva forsta
tillfallena studerades strandlinjerna 6versiktligt
fran soder till norr mellan Fornudden och Persudde
respektive mellan Badudden och Trangsunds gard.
Pa platsbestken narvarade konsulter med sarskild
kompetens inom trafik, barnperspektiv och bro.
Det senare platsbesok gjordes for att analysera
plats for brofaste hos de tva alternativen som
vidare studerats.

Utover platsbesok har skrivbordsinventering
genomforts for att utreda bland annat restider
(SL, Google Maps) samt fastighetsgranser (Eniro,
Lantmateriet). Regelbundna avstamningsmoten
holls under perioden foér utredningen tillsammans
med konsult, Tyresé kommun och Huddinge
kommun.

Forstudien resulterade i en rapport med féljande
innehall. Endast de tva lokaliseringsalterna-

tiven som forstudien gatt vidare med redovisas i
rapporten. Forkastade alternativ redovisas i bilaga.

Inledning - En inledande del for att ge
relevant bakgrund kring projektet.

Planeringsforutsattningar - En
sammanstdllning over stoérre projekt inom
eller i narheten av utredningsomradet.

Nuldagesbeskrivning - Utredningsomradet
beskrivs dversiktligt gdllande bland annat
malpunkter och trafiknat.

Lokaliseringsalternativ -

Oversiktlig redovisning av de tva
lokaliseringsalternativen som studerats

samt nollalternativet. Endast de tva
lokaliseringsalternativen som forstudien gatt
vidare med redovisas i rapporten. Forkastade
alternativ redovisas i bilaga.

Behovsanalys - Behov och potential for en
gang- och cykelbro studeras djupare.

Kompetensomraden -
Lokaliseringsalternativen studeras djupare
utifran flera kompetensomrades perspektiv.
Barnperspektivet har inget eget kapitel utan
genomsyrar hela rapporten.

Samlad bedomning och rekommendation -
En sammanstdllning och slutgiltig bedémning
inklusive rekommendationer for fortsatt
arbete.

Inledning

Slutversion 7
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2 PLANERINGSFORUTSATTNINGAR

2.1 RIKTLINJER OCH
STYRDOKUMENT

2.1.1  TYRESO KOMMUN

Tyres6 kommuns 6versiktsplan

Tyres6 kommuns utvecklingsstrategi presenteras
i oversiktsplanen och syftar till att skapa en mer
sammanhallen kommun genom att arbeta med
strak som fortatar, forstarker och knyter ihop
kommunens olika delar. Tva av de omraden och
strak som foreslas fa forandrad markanvandning
ar Trollbacken och Vendelsovdagen. Dessa omfattar
Trollbackens centrum, Skogsdangsvagen, Troll-
backen IP och narliggande verksamhetsomrade.
Tyreso vaxer och till ar 2035 forvantas Tyreso ha
60 000-65 000 invanare, att jamféra med drygt
49 000 invanare 2021.

| 6versiktsplanen anges ett behov pa lang sikt av en
gangbro mot Skogas for att minska avstanden till
service samt pendeltag.

Tyres6 kommuns trafikstrategi

| trafikstrategin framgar visionen for Tyresos trafik
ar 2035: Tyreso styr mot hallbara transporter.

| strategin listas dven fem trafikmal: hallbara
resmonster, tillgdnglighet till allt, ett levande
Tyreso, bra klimat, miljo och hdlsa samt trygg och
sdaker trafikmiljo. Vidare behandlar trafikstrategin
mal for de olika trafikslagen. | strategin framgar
mal gillande andelen resor som sker med gang och
cykel till 9 % respektive 20 %.

Tyres6 kommuns cykelplan

Cykelplanen ar ett vdagledande planeringsdokument
som pekar ut riktningen for cykelplanering i Tyreso
kommun och som i forsta hand riktar sig till
kommunens planerare och beslutsfattare. Cykel-
planen grundar sig pa trafikstrategin och utgar fran
samma mal om andel cyklister, 20 %. Cykelplanen
stravar efter en val gestaltad cykelinfrastruktur som
ar tydlig, trygg, trafiksaker, gen och framkomlig. |
cykelplanen framgar att en bro 6ver Drevviken ar
ett behov som finns for att skapa battre koppling
till bland annat pendeltagen.

2.1.2 HUDDINGE KOMMUN

Huddinge kommuns oversiktsplan

Inriktningen for Huddinge kommuns 6versiktsplan
sammanfattas i fyra huvudinriktningar:

Fler arbetsplatser inom tillvaxtbranscher
samt levande stadsmiljoer

- Huddinge vaxer och sammanhallningen 6kar
genom att kommunens olika delar binds
samman och levandegérs

- Ett gront och hallbart Huddinge med en
ansvarsfull samhallsutveckling

De regionala infrastrukturprojekten
genomfors och inom kommunen prioriteras
gang-, cykel- och kollektivtrafik

Inriktningarna har olika delmal. | 6versiktsplanen
namns att en gang- och cykelbro 6ver Trangsunds-
sundet skulle vara positivt pa lang sikt.

Huddinge kommuns trafikstrategi

Huddinge kommuns vision for transportsys-
temet ar att det ska vara langsiktigt hallbart samt
tillgangligt, tryggt och sdkert samt att det ska
stodja en utveckling av attraktiva och hallbara
livsmiljéer. Gang-, cykel- och kollektivtrafik ska
prioriteras.

Huddinge kommuns cykelplan

Cykelplanen dr ett dokument som ska ligga till
grund for hur kommunen ska arbeta med cykelpla-
nering. Huddinge kommun har som mal att andelen
cykelresor ska 6ka fran 4 procent ar 2011 till 15
procent ar 2030. Om malet ska kunna uppnas
kravs ett sammanhdngande och gent nat av sdkra,
attraktiva och trygga cykelvagar.

Trangsundsskogens naturreservat

| Huddinge kommun ligger Trangsundsskogens
naturreservat intill trangsundet i Drevviken. Natur-
reservatet besitter flertalet speciella och utrotnings-
hotade vaxter och djur. Omradet skyddades som
naturreservat 2006 med en utékning av omradet
2009, se Figur 3. | Skogen kan man hitta ett
eklandskap och adellovskog med Huddinges aldsta
lindar.
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Drevvikens naturreservat

Drevvikens naturreservat ligger framst i Drevvikens
vatten, inkluderat Huddinges strandkant som
praglas av adellovskogar, svamskog och badplatser
med strand, se Figur 4. Reservatet ar dven ett
populart mal for langfardsskridskor och innehar en
stor del av traktens biologiska mangfald.

- ol
Figur 4. Drevvikens naturreservat

Figur 3. Trangsundsskogens naturreservat
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2.2 PAVERKANDE PLANER
OCH PROJEKT

Planprogram for Trollbackens centrumstrak

Planprogrammet for Trollbackens centrumstrak ror
ett omrade som stracker sig langs Vendelsévagen,
fran Drevviken i norr till Sédergarden i soder.
Tyres6 kommun vill méjliggdra cirka 900 nya
bostdader och utoka verksamheter i omradet samt fa
en medveten gestaltning av omradet langs Vendels-
ovagen. Syftet ar att Trollbacken ska fa en valkom-
nande entré och 6ka centrumstrakets attraktivitet
som handels-, bostads- och métesplats. Ambitionen
ar att starka straket och att knyta ihop det med
omkringliggande omraden. Omradet férvantas
utvecklas med stadsradhus och flerfamiljshus som
kompletterar den befintliga bebyggelsen. Utmed
Vendelsovdgens norra del och vid Sédergarden
onskas lokaler i husens bottenvaningar. Olika
aktivitetsytor och separat gang- och cykelstrak ska
uppmuntra till rérelse och méten. Visionen ar att
Vendelsovagen utvecklas till ett gront stadsrum.

Utveckling av Fornudden

| augusti 2021 invigdes en ny F-9 skola i den norra
delen av Fornuddsparken i Trollbdcken. Sedan
tidigare har dven ett nytt vard- och omsorgsboende
Oppnat i omradet. Fornuddsparken och kringlig-
gande infrastruktur rustades upp och vissa delar
aterstar innan fardigstallande.

Vagplan for Vendelsostraket

Gudobroleden ar ett utpekat regionalt cykelstrak,
men vagen uppfyller inte den standard som kravs
for regionens regionala cykelstrak. Trafikverket
arbetar nu med att ta fram en vagplan for strackan.
Trafikverket planerar dven for att forbattra trafik-
sdkerhetsproblem och framkomligheten for bussar
langs Gudobroleden mellan Grindstugan och
Skrubba.

Atgirdsvalsstudie stombuss, strak 18
Tyreso6 - Handen

Trafikforvaltningen i Region Stockholm studerar
atgarder som kan bidra till 6kad framkomlighet

for ny stombusslinje mellan Tyres6 och Haninge.
Atgarder studeras utmed Guddbroleden och arbetet
samverkar med vagplanen for Vendelsostraket pa
samma stracka.

Potentialstudie for arbetspendling
Stockholms ldn

For att 6ka kunskapen om cykelns forutsattningar
har det regionala cykelkansliet latit genomfora

en potentialstudie. Syftet med potentialstudien

ar att undersoka vilka mojligheter som finns for
arbetspendling med cykel. | studien visas potential
for arbetspendling med cykel indelat mellan de
olika kommunerna i stockholmsregionen. | Tyreso
kommun berdknades att cirka 40% av invanarna

har mindre an 15 minuter till arbetet. Motsva-
rande information pekar pa att 30% av invanarna i
Huddinge kommun har mindre d@n 15 minuter till
arbetet. | potentialstudien visas att tidsvinster till
storsta del ror sig om 1-5 minuter cykelrestid om
Stockholmsregionen skulle fa battre cykelvagar.
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3 NULAGESBESKRIVN

3.1 MALPUNKTER

De malpunkter som analyserats gar att se i Figur 5.
Utover detta kan naturreservaten i sin helhet dven
ses som malpunkter och dven de fornminnen som
finns i Fornudden.

Pa Tyreso-sidan om Drevviken breder villabebyg-
gelse ut sig. Fastigheterna gar i huvudsak hela
vdgen ner till vattnet, med undantag for en stracka
intill Trangsundet som ar kommunal mark med
berg och skog narmast vattnet. Trollbackens
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centrum ligger cirka 1,5 km fran Drevviken.
Centrumet ar av lokal karaktdar med livsmedels-
butiker, restauranger, service och busshallplats. |

centrumets naromrade finns aven ett par férskolor.

Mellan centrum och Drevviken ligger Fornudds-
parken och Fornuddens F-9-skola. | parken finns
dven en lekplats, en bollplan, Fornuddshallen och
en scoutstuga.

P4 Huddinge-sidan ligger villabebyggelse intill
avgransningsomradets sddra del. Mellan bebyg-
gelsen och vattnet gar en remsa av skog. Vid norra

"' . Solyiken
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b

A
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¢ HALFTeser Vidviken

Figur 5. Oversikt éver malpunkter.
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delen ligger Trangsundsskogens naturreservat,
vilket innebar ett storre rekreationsomrade intill
Trangsundet med berg och skog, utan bebyg-
gelse eller kommunala vagnat. Intill Trangsundet
och naturreservatet ligger dven Trangsunds gard
som ar privatagd. Skogas centrum och pendel-
tagsstation ligger mellan 1-2 km fran Drevvikens
strandlinje. Skogas centrum ar av lokal karaktar
med livsmedelsbutiker, restauranger och bibliotek.
Vid centrumet finns dven flertalet forskolor. Langs
Huddinge-sidan av Drevviken finns tva storre
badplatser: Badudden i soder och Mortviksbadet i
viken i mitten. Mortviksskolans dr en F-6-skola som
ligger mellan vattnet och Skogas centrum.

Se avstandmellan malpunkter och lokaliseringsal-
ternativ i Tabell 1 och 2 under kapitel 4.

Nuldgesbeskrivning
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3.2 GANG- OCH
CYKELVAGNAT

P4 Tyreso-sidan ar cykelvagnatet begransat. |
Tyresos cykelkarta ar Fornuddsvagen, Kumla allé
och Persuddevagen utpekade cykelstrak. | cykel-
planen ar straket mellan Trollbackens centrum och
Fornudden sarskilt utpekat som ett framtida huvud-
cykelstrak. Cykelvagen vid Fornudden leder fram till

i

‘e
TRANGSUND

m

L ("s(‘} vat

Drevvikens

7 H H.fﬁ”'I'(.’.\'(.’I'ml‘rv:’ke}r

e

Trangsitnds sAn gens

‘\,J

Fornuddsgrand genom Fornuddsparken, se Figur
6. Pa resterande strackor i omradet sker cykling

i blandtrafik. Gatorna ar villagator med cirka 5
meters bredd och delvis mycket branta lutningar.
Poppelvdagen och Persuddevdgen trafikeras av
bussar och har en bredd pa 6 meter.

Pa Huddinge-sidan ar cykelvagnatet mer utbyggt.
Huvudstrak finns utpekade i Huddinges cykelplan
mellan Trangsund, Skogas och Badudden. Mellan
Skogas centrum och Badudden finns ett frilig-

- SolfikNg
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Figur 6. Oversikt éver cykelvégniit. Streckade strak i blandtrafik.

gande gang- och cykelvdagnat. Straket ar dock inte
gent och innebdr passager igenom tunnlar under
bilvagar. Cykelvagar finns dven mellan Skogas
centrum och Mortviksbadet, se Figur 6. | och intill
naturreservatet Trangsundsskogen ar cykelvagnatet
begransat.
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3.3 KOLLEKTIVTRAFIK

Fran Trollbackens centrum i Tyreso gar flera
busslinjer till Stockholm samt till andra delar av
Tyres6. Restiden fran Trollbacken till Gullmarsplan
i Stockholm éar cirka 20 minuter. Busstrafiken
trafikerar mycket frekvent i rusningstid. Under
morgonens hogtrafik ar antalet avgangar i riktning
mot Stockholm nastan 30 avgangar/timme, alltsa
omkring en avgang varannan minut.
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Figur 7. Oversikt éver busshdllplatser och tdagstationer.
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Genom Fornuddens och Persuddens villaomrade
gar busslinje 819 mellan Brevik och Fornudden, se
hallplatslagen i Figur 7. Linjen trafikerar som tatast
med tva avgangar per timme och trafikerar strackan
mellan 05.56 och 23.44. Direkt fran villaomradets
hallplatser gar dven pendlingsbusslinje 822 som
trafikerar mellan Gullmarsplan och Fornudden.
Linjen trafikerar som tdtast med tva avgangar per
timme. Fran Gullmarsplan avgar bussen mellan
14.55-19.25 och fran Fornudden mellan 05.55-
08.55. Buss 822 trafikerar ej helgdagar. En ytter-
ligare lokal busslinje, linje 820, trafikerar strax
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oster om Fornudden i en slinga via Trollbackens
centrum, Angsvigen vid Fornuddsparken samt
Skalsatra.

| Huddinge ar restiden fran Skogas pendeltags-
station till Stockholm City cirka 20 minuter med
linje 43. Pendeltagslinjen trafikerar som tdtast med
fyra avgangar per timme mot Stockholm respektive
Nyndshamn. Utover pendeltagstrafiken finns bussar
i omradet. Busslinje 742 och 828 trafikerar mellan
Drevviksstrand och Huddinge sjukhus respektive
Farsta strand, bada via Skogas. Busslinje 831 trafi-
kerar fran Skogas till Farsta centrum. Busslinjerna
trafikerar med tva till fyra avgangar per minut som
tatast. Buss 742 trafikerar alla dagar mellan cirka
05.00-23.00 och buss 831 trafikerar vardagar
mellan cirka 05.00-19.00 samt hela dygnet pa
helger.

Nuldgesbeskrivning
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4 LOKALISERINGSALTERNATIV

4.1 ALTERNATIV 1:
MORTVIKEN -
FORNUDDSVAGEN

Alternativ 1 innebdr en gang- och cykelbro

som kopplar fran sédra delen av Mortviken pa
Huddinge-sidan till Fornuddsvdgen pa Tyreso-sidan,
se Figur 8. Bron forvdntas i alternativ 1 bli cirka
400 meter lang.

Pa Tyreso-sidan foreslas anslutningen till 6ppen
kommunal mark intill Fornuddsvdgen. Den
kommunala marken mellan fastigheterna Kumla
13:1 och 9:1 ar cirka 30 meter bred, se Figur 9.
Pa platsen finns en natsstation. Omradet anses ha

TRANGSUND
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Trangsdngs
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..-

I
Natur- %j
l\f—uRNUDDEN
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Figur 8. Oversikt éver lokaliseringsalternativ 1 mellan Mértviken och Fornuddsviigen.
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goda forutsattningar for ett brofaste forutsatt att
ndtstationen kan flyttas vid behov. Fornuddsvdgen
ar en cirka 5,5 meter bred villagata utan gangbana
eller cykelvdag. Fran broanslutningen kan Fornudds-
vdgen foljas soderut cirka 550 meter till befintliga
och planerade cykelstraken vid Fornuddsparken.

P4 Huddinge-sidan foreslas anslutningen till
naturmark och vidare koppling mot Vitndasvagen.
For att undvika naturmark i den man det ar mojligt
foreslas anslutning ske intill fastighet Mortvik
9:30, se Figur 9. Anslutningen har goda forut-
sdttningar att anslutas till Vitnasvagens vandplats
dar befintligt gang- och cykelvdgnat paborjas.
Eventuella markinldsen kan behdva goéras pa fastig-
heterna Varen 10 och Mortvik 9:29 for att fa till
svangradier. Anslutningen har idag dven ett upplag
av mindre batar som kan behova flyttas.

TRQU BACKEN |drotts-
oo "'Cerﬂ; W plats

L4
SOFIEBERG

4,

Norrut fran Vitnasvdagens vandplats finns idag ett
utpekat gang- och cykelstrak som ansluter val till
brofastet. Gang- och cykelvagen gar vidare mot
Mortviksbadet som senare kan anslutas vidare mot
Skogas station. Anslutning for bil till tva fastig-
heter pa Vitndsvdagen 55 respektive 57 kan behdva
ses Over. Berorda detaljplaner for alternativ 1 ar
Tyreso 69, landfaste i parkmark och vattenomrade.
| detaljplanen far endast mindre bryggor byggas. |
Huddinge paverkas Huddinge 0126K-11206 SODRA
MORTVIK II, parkmark och vattenomrade. Detalj-
planen far bebyggas med bryggor.

Figur 9. Fastighetsgrdnser vid foreslagna anslutningspunkter for alternativ 1. Orange
markering utgoér kommunernas mark.

Lokaliseringsalternativ



42 ALTERNATIV 2: brofastets placering da den kommunala marken pa linjen som kan komma att paverkas. Detta innebar

platsen ar cirka 150 meter bred och stracker sig cirka 200 meter av Vitnasvdagen som behover
DREVVIKSSTRAND - mellan Fornuddsgrand till fastighet Kumla 12:2. anpassas for det nya flédet. Idag ar Vitnasvdgen
~x Naturmarken ndra Fornuddsgrand har dock héga cirka 6 meter bred och har goda férutsattningar
FORNUDDSVAGEN naturvarden vilket betyder att anslutning narmare for en tillbyggnad av gang- och cykelvag forutsatt
Kumla 12:2 ar att foredra. Fran brofastet ar det att vagen kan smalnas av till ett korfalt for
Alternativ 2 innebéir en gang- och cykelbro som cirl§a 250 meter till befintliga och planerade cykel- motorfordon. Berérda de:caljplaner ar Tyreso 69,
kopplar fran Drevviksstrand pa Huddinge-sidan till strak vid Fornuddsparken. pcarkmark och vattenomrade dar mindre bryggﬂor
F ddsvi T 5-sid Fi 10. B : Huddinae-sidan foresla lutni o far. bebyggas, samt Huddinge 0126K-11206 SODRA
ornuddsvagen pa Tyreso-sidan, se Figur 10. Bron Pa Hu inge-sidan foreslas ans utningen ti MORTVIK 1I/ 0126K-10627, parkmark och vatten-
forvantas i alternativ 2 bli cirka 480 meter lang. naturmark intill fastighet Vitndsudd 3 som ansluter

omrade som ej far bebyggas.

mot Vitndsvdgen, se Figur 11. Anslutningspunkten
ar cirka 30 meter bred med goda forutsattningar
da skog kan undvikas. Vitndsvagen ar en villagata
utan gangbana eller cykelvag och kommer behova
anpassas till den férandrande situation som en
bro medfor. Idag finns ett skogsstrak ldngs strand-

Pa Tyreso-sidan foreslas anslutningen ga direkt till
Fornuddsvagen, se Figur 10. Vid anslutningen finns
idag en brygga vid lagdjupsvatten och anslutningen
kan fa komplicerade svangradier. Anslutningen

har trots det goda férutsdttningar att anpassa
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Figur 10.0versikt ver lokaliseringsalternativ 1 mellan Mértviken och Fornuddsviigen. Flgur 1. Fastlghetsgmnser vid foreslagna anslutningspunkter for alternatlv 2.
Orange markering utgdr kommunernas mark.
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4.3 ALTERNATIV 3:
NOLLALTERNATIV

Nollalternativet i utredningen innebar att ingen bro
eller motsvarande koppling anldggs 6ver Drevviken.
Detta motsvarar situationen som beskrivs i nuldges-
beskrivningen och innebar att gaende och cyklister
behover ta sig runt Drevviken for att ta sig till
respektive kommun. Detta innebar att det fortsatt
kommer finnas bristfdllig infrastruktur fér gaende
och cyklister i tvarforbindelsen mellan sdderorts-
kommunerna. Nollalternativet innebdr dven att
malsattningen om att stérre andel av resor ska ske
med gang och cykel hammas.

Slutversion
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Tabell 1. Malpunkter och ungefdrligt avstand till lokaliseringsalternativen pa Tyresé-sidan.

MALPUNKT

AVSTAND FRAN
ALTERNATIV 1

AVSTAND FRAN
ALTERNATIV 2

Trollbackens centrum 1500 meter 1500 meter
(busstation)

Fornuddens F-9-skola 700 meter 800 meter
Fornuddshallen 700 meter 800 meter
Fornuddsparken 600 meter 700 meter

Tabell 2. Malpunkter och ungefdrligt avstand till lokaliseringsalternativen pa Huddinge-sidan.

MALPUNKT

AVSTAND FRAN
ALTERNATIV 1

AVSTAND FRAN
ALTERNATIV 2

Skogas centrum 1000 meter 1100 meter
(pendeltagsstation)

Forskolan Sangfageln 800 meter 900 meter
Trubadurens forskola 400 meter 500 meter
Mortviksskolan 600 meter 700 meter
Badudden 500 meter 400 meter
Mortviksbadet 200 meter 300 meter

Lokaliseringsalternativ



5 BEHOVSANALYS

5.1 MALUPPFYLLNAD

Bade Tyresé och Huddinge kommun har i sina
oversiktsplaner pekat ut kopplingen mellan
kommunerna som viktig. | Tyresé kommuns
markanvandning for Trollbacken namns att "En
ny bro fér gang och cykel kopplar Trollbacken till
Huddinge och ger koppling till kollektivtrafiken
vaster om Drevviken” som syftar till pendeltaget
i Skogas. Huddinge kommun ndmner i deras
oversiktsplan att "Langs vattnet gar ett attraktivt
rekreationsstrak. For att forbattra kopplingen till
Tyreso pa lang sikt skulle, om méjligt, en gang- och
cykelbro 6ver Trangsundet vara positivt.”.

| Tyreso respektive Huddinges cykelplan framgar
att malen ar att 20 % respektive 15 % av andelen
resor i kommunen ska ske med cykel ar 2030. For
att malen ska uppfyllas finns behov av satsningar
pa cykelinfrastruktur. Behovet av en bro éver
Drevviken omnamns specifikt i Tyresos cykelplan
samt pekas ut som ett utredningsstrak i Huddinges
cykelplan. Med en ny cykelkoppling 6ver Drevviken
vdntas andelen cykelresor mellan kommunerna oka.
Andelen kombinationsresor med kollektivtrafik
vantas samtidigt 6ka for flera malgrupper. En gang-
och cykelbro kan dven skapa trender for hallbart
resande med gang- och cykel dven inom respektive
kommun. Utifran en malstyrd samhallsplanering
finns darmed behov av en gang- och cykelbro éver

Drevviken.

En annan malsattning i bade Tyresé kommuns
oversiktsplan och i RUFS handlar om segreation och
integration. En gang- och cykelbro 6ver Drevviken
kan ge positiv effekt avseende detta eftersom den
innebar en lank mellan tva omraden med olika
socioekonomiska férutsattningar. En bro méjliggor
darmed till att manniskor med latthet kan réra sig
mellan de olika omradena och ta sig till platser
bortom sina ndarmaste kvarter.

| Tyresos oversiktsplan finns dven ambitionen

att Tyresobor ska ha narhet och tillgang till
malpunkter. En gang- och cykelbro éver Drevviken
ger 0kade valmojligheter nar det galler service och
fritidsaktivitet for Trollbackenbor men dven andra
boende i kommunen.

5.2 MALGRUPPER

En ny gang- och cykelbro éver Drevviken kan
gynna fler malgrupper och anvandas for olika
typer av resor. | samband med rusningstrafiken pa
morgonen och eftermiddagen kan en gang- och
cykelbro vantas anvdndas av arbetspendlare framst
fran Trollbacken. Boende i Trollbdcken far via en
bro god tillganglighet till Skogas pendeltagsstation
och darmed en forbattrad resvag till malpunkter
langs pendeltagets strackning.

En bro for gaende och cyklister bidrar till en mer
jamlik och jamstalld transportinfrastruktur som till
storre grad an befintligt vagnat uppfyller kraven for
kvinnor och barn.

For barn och ungdomar mojliggoér en gang- och
cykelbro forbattrad tillgang till bland annat
badplatser, fotbollsplaner, skolor och parker. Idag
kan barn inte sjalva ta sig mellan Trollbacken och
Skogas, men med en gang- och cykelbro over
vattnet okar tillgangligheten. Detta starker barns
sjalvstandighet vilket tillhor barns ratt och ar en
viktig del av barn och ungas utveckling. Ur ett
barnperspektiv ger bron alltsa positiva effekter

da ett storre utbud av fritidsaktiviteter och skolor
blir tillgangliga att ta sig till utan bilskjuts. De
malpunkter som kan innebara ett 6kat varde for
barn och unga ar Fornuddsparken i Tyreso for barn
fran Huddinge och Skogas centrum och pendel-
taget for barn fran Tyreso - da kanske framst dldre
barn/ungdomar som vill aka vidare till malpunkter
utanfor kommunerna. Bron kan innebara en ny
malpunkt i sig for barn och ungdomar fran bagge
sidor ur rekreationell synvinkel med till exempel
utsikt dver viken, fiske, bad och moten. Aven for
forskolor och skolor fran bagge sidorna kan bron
tillfora varden i form av utflyktsmal, pedagogisk
miljo for natur/vatten-fragor etc. Bron innebar
samtidigt rekreation och cykelpendlingsmojligheter
for vuxna vilket anses positivt for den allmanna
folkhalsan, rorligeht, trangsel och utslapp i
omradet.

Behovsanalys
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5.3 POTENTIALSTUDIE

Drevviken utgér idag en barridar mellan Tyreso och
Huddinge. En gang- och cykelbro éver Drevviken
skapar fler valmajligheter gédllande resor och
kopplingar for boende i bade Huddinge och Tyreso.
Tillgangligheten till olika fardsatt 6kar och antal
byten for flera strackor minskar. Fler mojliga
kopplingar gor att trafiksystemet blir mer resilient
mot storningar.

Utredningen har i kalkylen skattat hur den
foreslagna gang- och cykelbron éver Drevviken kan
komma att nyttjas och forandra befintliga resvanor.
Kalkylen ar baserad pa demografiska data (NyKO)
fran Tyres6 och Huddinge kommun, uppskattade
distanser samt dagens resvanor i kommunerna
baserat pa resvaneundersokningen 2019 (Region
Stockholm, 2020). Observera att potentialen

for cykelresor pa en ny gang- och cykelbro 6ver
Drevviken kan analyseras pa olika satt, och att
samtliga metoder innebdr uppskattningar.

Storst potential jamfort med nollalternativet vantas
for personer som bor i Trollbacken eller Skogas
och arbetar, gar i skolan eller har fritidsaktiviteter
i motsatt kommun. Enligt statistik pa nyko-niva
for Trollbacken (nyko-omrade 10) ar det drygt

80 personer som bor i Trollbdacken och arbetar i
Huddinge kommun. At andra hallet 4r det drygt 30
personer som bor i Huddinge kommun och arbetar
i Trollbacken. En gang- och cykelbro skapar for
dessa en direkt forbindelse som mojliggor betydligt
genare cykelvag och stora tidsvinster. Bron skapar

dven mojligheten att promenera eller cykla till
kollektivtrafik pa motsatt sida viken.

Mycket stor potential finns aven fér personer som
bor i Trollbacken och arbetar, gar i skolan eller har
fritidsaktiviteter langs pendeltagslinjerna. Gang-
och cykelbron skapar god tillgdanglighet med cykel,
men dven via promenad, till Skogas station. For
personer med malpunkt langs en pendeltagslinje
innebar en resvdg 6ver bron via Skogas station en
kortade restid och farre byten.

Potential finns daven for boende i andra delar av
Tyres6 och Huddinge kommun som antingen
arbetar i motsatt kommun eller langs pendel-
tagslinjerna. Denna potential ar dock svarare att
vardera eftersom kommunerna ar stora till ytan
och potentialen darfor varierar stort beroende pa
i vilken kommundel man bor. Totalt dr det nastan
1200 personer som bor i ena kommunen och
arbetar i den andra.

Gang- och cykelbron skapar ocksa jamfoért med
nollalternativet stor potential for rekreativa, lokala
resor med gang eller cykel. Detta bade for flanorer i
olika aldrar pa helger eller kvillar och for forskole-
eller grundskoleklasser.

En gang- och cykelbro 6ver Drevviken kan dven
hoja attraktiviteten for exploateringsomraden i
narheten, till exempel for Trollbackens centrum-
strak. Detta eftersom en bro ger stérre valmojlighet
for boende som flyttar in att korsa kommungransen
och na pendeltager och darmed fler jobb- och
resemdjligheter.
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5.4 RESTID

5.4.1 LOKALA RESOR

Nollalternativets restider mellan Trollbackens
centrum och Skogas centrum dr langa. Detta till
foljd av Drevvikens barriareffekt, se Figur 12.
Fagelvagen mellan Trollbackens centrum och
Skogas centrum ar knappt 3 km, men via befintlig
infrastruktur ar det over en mil mellan centrumen.
Idag ar restiden cirka 40 minuter med cykel och 2
timmar till fots. Med kollektivtrafik ar restiden cirka
45 minuter och innebdr bussbyte, medan en resa
med bil tar cirka 15 minuter i lagtrafik.

Restidsvinsten med en gang- och cykelbro ar storst
for lokala gang- och cykelresor mellan Tyres6 och
Huddinge kommun, i bada riktningar. Restiden
med gang och cykel kan mer an halveras, beroende
pa exakt start- och malpunkt.

En bro pa 500 meter uppskattas ta cirka 7 minuter
att ga over. Distansen mellan de tva foreslagna
brolokaliseringarna till Trollbacken centrum ar
cirka 1,5 km och tar cirka 20 minuter att ga. Fran
foreslagna lokaliseringar till Skogas station ar
distansen cirka 900 meter och tar cirka 10 minuter
att ga. Det innebdr att den totala gangtiden och
cykeltiden mellan Trollbdcken och Skogas via en ny
bro minskar avsevart jamfort med nollalternativet,
se Tabell 3.

Tabell 3. Restider mellan Trollbdicken centrum och Skogds centrum.

GANG CYKEL KOLLEKTIV- BIL
TRAFIK (LAGTRAFIK)
NOLL- 120 minuter 40 minuter 45 minuter 15 minuter
ALTERNATIV
ALTERNATIV 40 minuter 10 minuter 45 minuter 15 minuter
1 OCH 2
TIDSVINST 80 minuter 30 minuter 0 minuter 0 minuter
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5.4.2 REGIONALA RESOR

Aven pa regional niva ger en gang- och cykelbro
restidsvinster jamfort med nollalternativet. Restids-
vinster vantas till exempel for boende i Trollbadcken
som ska till Stockholm city, Solna, Nyndshamn och
Sodertélje. Tidsvinsten for regionala resor varierar
beroende pa exakt start- och malpunkt. Tidsvinsten
blir storst for hushall som bor i direkt anslutning
till nya bron.

| Tabell 4 redovisas ett exempel med restidsvinster
och vinst i form av farre byten i kollektivtrafiken
for regionala resor. Startpunkten som anvands

i exemplet ar placerad mitt i Fornuddens villa-
omrade, se Figur 13.
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Tabell 4. Restider och restidsvinster fran startpunkt i Trollbdcken till olika regionala malpunkter. Forutsdtter en
resa i lagtrafik dér kombinationsresande av cykel + kollektivtrafik anvinds.

REGIONAL NOLL- ALTERNATIV TIDSVINST FARRE BYTEN
MALPUNKT ALTERNATIV 1 OCH 2
Stockholms City 50 minuter 50 minuter 0 minuter Ja
Solna station 75 minuter 65 minuter 10 minuter Ja
Barkarby 80 minuter 65 minuter 15 minuter Ja
Nyndashamn 85 minuter 75 minuter 10 minuter Ja
Sodertdlje 100 minuter 80 minuter 10 minuter Ja
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Figur 13.Markerad startpunkt pa Fornudden i Trollbdicken som anvinds i exempelrikning for tidsvinst
for regionala resor.
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6 TRAFIK

6.1 RIKTLINJER

Det finns flertalet riktlinjer och exempel pa hur

en gang- och cykelvdg ska utformas. Kommunala
riktlinjer finns hos bade Tyres6- och Huddinge
kommun, dar Huddinges krav tydligt redovisas utga
fran Trafikverkets GCM-handbok.

. Tyreso kommun: minst 4,5 meter for
dubbelriktad, separerad gang- och cykelbana.

« Huddinge kommun: minst 4 meter for
dubbelriktad gang- och cykelbana.

Trafik

6.2 EXEMPELBROAR

For att framja gang och cykel har bredder stor
betydelse och avgér bade anvdandandet, attrak-
tiviteten och beteendet i samhallet. Samtidigt ar
anlaggningskostnaderna for en bredare bro relativt
liten jamfort med motsvarande breddning genom
ombyggnation i ett senare skede. De kostnadsdri-
vande aspekterna for brobyggande handlar istallet
om materialanvandning och produktionsplanering,
som forklaras mer i detalj under kapitel 7. Detta
motiverar en generos bredd fran borjan. | Tabell 5
visas exempel pa broar med generosare breddmatt
samt en mindre gang- och cykelbro i Tyres6é med
matt som understiger riktlinjerna.

Tabell 5. Exempel pa broar och dess bredder for gdende och cyklister

BRO PLATS TYP AV BRO BREDDER LANGD
Cykelslangen Képenhamn Endast cykelbro 4 meter cykel 230 meter
Lille Langebro Kopenhamn Endast gang- och 7 meter 160 meter
cykelbro (4 meter cykel,
3 meter gang)
Nya Lidingdbron Lidingo Endast gang- och 7 meter 750 meter
cykelbro (4 meter cykel,
3 meter gang)
Brakmarsbron Tyreso Gang- och cykelbro | 3 meter 80 meter
intill bilbro (gemensamt gang
och cykel)
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6.3 ANSLUTNINGAR

Avstandet mellan brofastena och befintliga gang-
och cykelvagnat varierar mellan de tva alternativen.
Pa Tyreso-sidan ansluter alternativ 1 och 2 till delen
av Fornuddsvagen dar gang- och cykelinfrastruktur
saknas. Avstandet till narmaste gang- och cykel-
strak, huvudcykelstraket intill Fornuddsparken, ar
cirka 550 meter i alternativ 1 och 250 meter i alter-
nativ 2, se Tabell 6.

P4 Huddinge-sidan majliggor lokaliseringsalternativ
1 direkt anslutning till befintligt gang- och cykel-
strak mellan Vitnasvagen och Midvintervagen. For
alternativ 2 blir avstandet fran foreslaget brofaste
till samma gang- och cykelstrak drygt 200 meter.

Via de befintliga gang- och cykelvdagnaten ar
avstanden till de lokala centrumen Trollbdcken och
Skogas ungefar 1-2 km, se Tabell 7.

Vart att notera ar att anslutningen till villagator kan
skapa intresse for bilister att ta sig upp pa bron
om det ar mojligt. Hinder for biltrafik, som inte
omojliggor for driftfordon eller innebar problem
eller fara for gang- och cykeltrafiken, rekom-
menderas darfor vid brofdastena for att motverka
eventuell smittrafik pa bron.

Tabell 6. Faktiskt avstand fran alternativa broanslutningar till befintligt gang- och cykelvigndit.

Cirka 550 meter

Direkt anslutning

Cirka 250 meter

Cirka 200 meter

Tabell 7. Faktiskt avstand fran alternativa broanslutningar till lokala centrum, via gang- och cykelvigndit.

Cirka 2,1 km

Cirka 1,1 km

Cirka 1,8 km

Cirka 1,2 km

6.4 TRAFIKSAKERHET OCH
TRYGGHET

For att en gang- och cykelbro ska kunna anvandas
av olika malgrupper stalls krav pa funktion och
utformning. Genom att anpassa infrastruktur efter
barn och adldres behov blir den generellt attraktiv
och tillgdnglig for alla.

For att sakerstalla en god trafiksdakerhet och
trygghet pa bron bor gang- och cykelbanan vara
separerad. Gang- och cykelbanan boér vara bred
och mdéjliggéra moten utan risk for att gang och
cykel gor intrang i vardera bana. Detta galler daven
framkomlighet med rullstol. Vidare bor gang- och
cykelbron ha god belysning och racken enligt
gangse hojd.
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En gang- och cykelbro som ar flera hundra meter
lang kan vid lag trafikering vara problematisk ur
ett trygghetsperspektiv. Detta eftersom strackan
inte erbjuder nagon flyktvag fér den som upplever
sig forfoljd eller liknande. For att minska den
risken kan bron utformas med vistelseytor/motes-
platser som mojliggor aktiviteter som exempelvis
fiske eller bad. Kommunerna kan dven jobba med
ljud och ljusinstallationer for att 6ka kanslan av
kontroll och attraktiviteten for bron som malpunkt.
Sadana inslag skulle kunna 6ka brons attraktivitet
och diarmed minska risken for 6dslighet, 6ka den
sociala kontrollen och diarmed tryggheten. Dessa
typer av vistelseytor far dock inte planeras pa
bekostnad av tillrackliga breddmatt fér gang- och
cykeltrafiken eller paverka dess framkomlighet.

Vidare bor Fornuddsvagen i Tyreso, oavsett Alter-
nativ 1 eller 2, kompletteras med en ny gangbana
pa sédra sidan vagen. Detta eftersom beddém-
ningen ar att gangtrafiken pa vagstrackan mellan
foreslaget brofaste och befintligt gangvagnat vid
Fornuddsparken kommer att 6ka med en ny brofor-
bindelse. Gangbanan bor utformas enligt Tyreso
kommuns riktlinjer och styrdokument. Gallande
avsaknaden av cykelbana pa Fornuddsvagen ar
bedémningen att cykling kan ske i blandtrafik den
korta strackan till befintligt gang- och cykelvagnat.
Trafiksdakerheten bedéms god trots cykling i bland-
trafik eftersom gatan ar en villagata med relativt
lag trafikering med lag hastighetsbegransning.
Detta forutsatter hastighetsdampande atgarder pa
vagen da Fornuddsvagens utformning mojliggor
for snabbare hastigheter da den ar rak och bred for
biltrafiken i dagslaget.

For att sakerstdlla en god trafiksdakerhet dven pa
Huddinge-sidan bor Vitnasvagen kompletteras med
en ny gangbana. Gallande avsaknaden av cykelbana
pa samma stdcka ar bedémningen att cykling kan
ske i blandtrafik den korta strackan till befintligt
gang- och cykelvdagnat. Trafiksakerheten bedéms
god trots cykling i blandtrafik eftersom gatan ar

en villagata med relativt lag trafikering, lag hastig-
hetsbegransning samt att den inte utgoér en genom-
fartsstracka da Vitndsvdagen dr en atervandsgata
med vandplats. Bedomning for Vitnasvdgen ar att
vagens utformning i dagslaget inte ger mojlighet
for bilister att kora i hogre hastighet dn anvisat.
Dels dr vagen en atervandsgata samtidigt som

den ar utformad med kurva, vilket innebar att det
varken finns mdéjlighet eller behov att komma upp i
hogre hastigheter.

6.5 FRAMKOMLIGHET OCH
TILLGANGLIGHET

En ny bro 6kar framkomligheten markant for
gaende och cyklister som ska ta sig mellan
Trollbacken och Skogas. For att sdkerstalla god
framkomlighet dven under vintertid krdvs det att
bron har ett material som inte blir halt. Dessutom
kravs god snorojning samt drift- och underhall.
For att sakerstdlla god tillgdanglighet 6ver bron ska
lutningen vara som mest 2 procent. | det platsspe-
cifika fallet for Drevviken finns en malkonflikt dar
det kravs segelfri hojd samtidigt som brofdstena ar
relativt l[aga vilket kan bidra till brantare lutningar.

Mer information om det finns i kapitel 7.

Brons langd och dess lutning medfor ett behov av
sittplatser ur tillganglighetssynpunkt. Huddinge
kommun har i handboken foér gatu- och trafik-
sektionen tagit fram riktlinjer for utformning

av sittplatser for gangstrak mellan bostadsom-
raden dar avstandet mellan sittplatser ej bor
overstiga 250 meter. Eftersom bron blir mellan
400-500 meter blir det darfor enligt handboken
lampligt med tva placeringar av sittplatser pa bron
oberoende av alternativ som valjs.

For manovrering av till exempel rullstol krdvs en
bredd som mojliggor detta. Cirka 2 meter mellan
hinder kravs for att méjliggéra manovrering. For
att bron ska vara tillganglig och aven trafiksaker
bor gangbanedelen darfor vara minst 2 meter.
Gang- och cykelbanan bor dven vara sa pass bred
att moten mojliggérs mellan rullstol, gaende och
cyklister utan risk for intrang i vardera bana.

Trafik
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7/ BROKONSTRUKTION

7.1 FORUTSATTN INGAR bor utformas sa att den inte skapar en inbjudande

plats for sjofaglar att hacka pa, eftersom det kan
paverka livslangden negativt.

Bade alternativ 1 och 2 innebar en lang bro i flera
spann, med flera mellanstdd beldgna i vatten. Det
saknas i dagsldaget geotekniska undersokningar i de
tankta stodldagena, vilket gor att de dnnu inte kan
jamforas med varandra ur geotekniskt perspektiv.
Troligen kan landfastena grundldaggas pa rensat
berg, medan mellanstéden behover palas till fast

berg. SDGG
7.2 GESTALTNING o

Tvarlutningen pa bron bor studeras vidare i senare
skeden och for god tillganglighet bor lutningen
vara under 5 %.

_\"C
—d

CL BRO

Bron foreslas utforas som en samverkanskon-
struktion med en barande ladbalk av stal och
farbana av betong, se Figur 14. Fordelarna med
denna konstruktionstyp ar manga, dar bland annat S 0% 1 .0
rationella produktionsmetoder, langa spannvidder R
och lagt drift- och underhallsbehov kan lyftas fram.

r

140 m

&
)

Produktionstekniskt dar det enklast att bygga en
rak bro, men gestaltningsmassigt kan det vara
lampligt att bygga den i en svag kurva. Om den
utfors rak kan trafikanterna inte se landfastet pa
motsatt sida férran de passerar over kronet pa
brons mitt. | och med att krénet hamnar cirka 7
meter ovanfér Drevvikens yta kan bron upplevas
som en lang uppforsbacke utan tydligt mal. Detta
gestaltningsalternativ behodver dock vdagas mot ett
mer komplicerat utférande och hégre kostnader vid |
produktion. Brobanans undersida och lagerpallar

\FARBANA AV BETONG

min 2,1 m

\LADBALH AV STAL

Figur 14.Sektion av samverkansbro
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7.3 UTFORMNING

Brons spannvidd, och darmed antal stod i vatten,
kommer att ha stor betydelse for projektets inves-
teringskostnad, byggtid, gestaltning och miljépa-
verkan. Man bor darfor tidigt i projektet hitta en
optimal konstruktion utifran dessa parametrar. Med
ett overliggande barverk, till exempel hangbro eller
snedkabelbro, kan man 6ka spannvidden, vilket
kan gora dem till attraktiva alternativ. Detta bor
dock vagas mot avsevart hogre kostnader for drift
och underhall. Risk for isbildning pa 6verliggande
barverk maste ocksa beaktas, eftersom fallande is
kan skada oskyddade trafikanter.

Det forutsatts att bron vintervaghalles, till exempel
genom sopsaltning, for att moéjliggora cykeltrafik
aret runt. Anslutande vdgar och eventuella bilhinder
bor utformas pa sadant satt att det mojliggor
saker framkomlighet fér gang- och cykeltrafik. En
uppvarmd brobana kan ocksa vara ett alternativ,
dock ett dyrare och mindre energieffektivt sadant.
Uppvdrmning dr inte medrdknat i kalkylen och kan
innebdra extra kostnader for konstruktion och
underhall. Om uppvarmd brobana valjs behéver
hela brobanan inklusive dess anslutningar varmas,
sa att inte smaltvattnet bildar isvallar, till exempel
vid landfastena och dess 6vergangskonstruktioner.

Anslutande vdgar och eventuella pafartshinder
bor utformas med anpassning efter cykeltra-
fikens hastighet pa bron. Bron skall utformas med
“segelfri hojd” men denna hojd ar inte definierad i

Brokonstruktion

nagot regelverk, utan kraver ett beslut fran bestal-
laren. Val av segelfri hojd kommer att paverka
brons lutning i langsled. Hojden kan dven paverka
kostnaden, men ar inte det mest kostnadsdrivande.
Antagandet ar dock att det ej finns storre segel-
batar i Drevviken och att batklubbarna seglar med
mindre batar. Detta bor dock studeras vidare skulle
kommunerna ga vidare med forstudien.

Pa grund av hog fallhojd och god tillgdanglighet
for gaende ar det lampligt att bron utformas med
suicidskydd.

Med tanke pa investeringskostnaden och
utmaningarna vid framtida underhall och renove-
ringar, utfors bron lampligen med en teknisk
livslangd pa 120 ar.

7.4 BARFORMAGA

Bron utformas for gang- och cykeltrafik och renhall-
ningsfordon enligt SS-EN 1991-2. Det kan ocksa
overvdgas att tillata utryckningsfordon pa bron, da
detta troligen inte paverkar investeringskostnaden i
nagon betydande grad.

Forutom egenvikt och trafik kommer istryck att
vara en dominerande last pa de mellanstéd som ar
beldgna i vatten. Sarskild omsorg bor riktas mot att
hitta en optimal grundlaggning for dessa, eftersom
de kan forvdntas vara kostnadsdrivande.

7.5 KLIMATASPEKTER

En 6verbyggnad av betong kan férvdntas ge hogre
klimatavtryck an en 6verbyggnad av stal. Samtidigt
kraver en farbana av betong mindre underhall och
har langre teknisk livslangd. Med en samverkans-
konstruktion uppnas en optimal konstruktion ur
drift- och miljohanseende.

Vill man na hégre miljoprestanda kan man
Overvdga att anvanda betong med lag cementhalt,
vilket kan astadkommas genom en inblandning av
till exempel flygaska, slagg eller silika.

e =, 74

Figur 15. Lanséring av bro.
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landfédste. Detta bedoms som svart att astadkomma
pa Tyresosidan, eftersom fastigheterna och villaga-
torna ligger ndra vattnet. Lanseringsplanen maste

i sa fall byggas ut i vattnet. Pa Huddingesidan

finns ingen bebyggelse bakom nagot av de tankta
brostdéden. Daremot ansluter de tankta broldagena
mot sluttande terrang, vilket paverkar mojligheten
att lansera, se Figur 17.

7.6 PRODUKTION

Den mest kostnadseffektiva byggmetoden for att
uppfora en bro over Drevviken ar troligen genom
lansering. Lansering innebar i detta fall att bron
byggs i segment pa land och sedan successivt
trycks ut 6ver vattnet i horisontell riktning med

hjalp av domkrafter. Se Figur 16. | alternativ 1 bor det studeras om bron kan vinklas

upp mot sddra delen av Mortviksbadet, dar forut-
sdttningarna for lansering ar nagot battre, se Figur
17. Det kommer dock att krdva att delar eller hela
badplatsen tas i ansprak under byggtiden.

ITANY
\

| planeringsskedet bor det skapas maéjligheter
att lansera bron fran ett eller tva hall. Det kraver
att det finns plats for en lanseringsplan, alltsa
ett utrymme pa cirka 70-80 meter bakom brons

. ;:;:1.,

W

Figur 17. Alternativ I, vdstm landfdstet och mdjlig
lanseringsplan.

Figur 18. Alternativ 2, viistra landfdstet och mdjlig
lanseringsplan.
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| alternativ 2 grdansar den tankta lanseringsplanen
mot fastighetsmark. Pa grund av relativt stora
hoéjdskillnader kommer fyllningsarbeten att kravas
for att skapa en tillrackligt lang lanseringsplan, se
Figur 18.

7.7 EKONOMI

For att uppskatta kostnaden for broar i tidigt skede
multipliceras vanligtvis brons yta med ett nyckeltal
som beror pa till exempel brotyp och spannvidd.

For denna bro, med dess speciella forutsatt-
ningar, skulle en noggrannare kostnadsanalys
behova goras dar framfor allt produktionsmetod
och grundlaggning analyseras. Med tanke pa de
speciella forutsattningarna ar det inte troligt att
brons bredd ar sarskilt betydelsefull for investe-
ringskostnaden. Istdllet ar det brons langd, méjlig-
heten till rationell produktion och antalet stod i
vattnet som kommer att vara kostnadsdrivande.

Kostnaden for en bro i alternativ 2 bedoms till cirka
115 - 145 miljoner SEK, medan alternativ 1, som
ger en cirka 80 meter kortare bro, berdknas landa
pa cirka 100-130 miljoner. Men det bor betonas

att denna kostnadskalkyl har stora osdkerheter.
Bada kostnadsbedomningarna ar gjorda fér en bro
med bredden 5,0 meter. Utover dessa kostnader
tillkommer dven anslutningarna till det befintliga
gang- och cykelvdagnatet vid eventuell utbyggnad av
detta. Kostnaden for anslutningen uppskattas vara
forsumbara om anslutning endast gors till befintlig
vdag, men 6kar ju med gang- och cykelnatet behover
byggas ut. Kostnaden for eventuell utbyggnad av
gang- och cykelvdagnatet bor studeras vidare.

LCC-analys (lifecycle cost analys) for respektive
alternativ redovisas i kapitel 9.

Brokonstruktion
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8 NATUR OCH VATTEN

8.1 NULAGE

Naturen har studerats overgripande utifran 6ppna
data och tidigare utredningar inom avgransnings-
omradet. Inget faltbesok ligger till grund for denna
del av utredningen.

Naturen inom avgransningsomradet kan delas

in fyra naturtyper: dldre blandskog med lag
paverkansgrad, urban villa- och parknatur, brant
och lagldnt strandzon samt Drevvikens vatten-
massa. Den dldre skogen aterfinns pa bada sidor
Drevviken, men framst pa Huddinge-sidan norr
om Mortvik, och utgors av dldre barr- och adel-
l6vskog pa hallmark. | laglanta omraden och i villa-
bebyggelse aterstar rikligt med dldre tradmiljoer
och enstaka trad med naturvarde. Flera av dessa
stora och sma skogsomraden ar identifierade som
omraden med hoga naturvarden.

Inom avgransningsomradet finns ett par skogliga
nyckelbiotoper registrerade pa Huddinge-sidan, och
pa bada sidor finns flertalet omraden markerade
som "vardefulla tradmiljoer” av Stockholms Lanssty-
relse. Pa respektive sidan finns dven flertalet
miljoer som bedoms vara av betydelse fér den
regionala grona infrastrukturen for barr- och
ekmiljoer i lanet, se Figur 19. Pa Tyreso-sidan finns
ett par naturmarksomraden for vilka skotselplaner
har faststallts, se Figur 20.

De omraden som beskrivs ovan ar sadan natur som
forutsatter hansyn, framst utifran ett lokaliserings-
perspektiv, vid planlaggning av mark.

Figur 19.Skdrmklipp fran Lénsstyrelsens webbgis med
planeringsunderlag. Bland tédnda lager syns nyckelbio-
toper, virdefulla trddmiljoer och omrdden som ingar i
den regionala gronstrukturen.
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Figur 20.Skdrmklipp fran Tyreso interna webbkarta,
som visar naturomrdden med faststdlld skotselplan.

oo anntiant

8.1.1 FORMELLA SKYDD

NATURVARDEN

Pa Huddinge-sidan utgors en stor del av avgrans-
ningsomradet av Trangssundsskogens naturre-
servat samt Drevvikens naturreservat, se Figur 20.
Pa Tyreso-sidan finns inga formellt skyddade natur-
miljoer. | Drevvikens naturreservat finns undantag
for byggande av hardgjord, belyst gang- och
cykelvag, exakt var i foreskrifterna ar inte preci-
serat, se Figur 21. Planldaggning inom naturreservat
kraver parallellt tillstand enligt 7 kap. miljobalken
(MB), och kan komma att krava dispens, vilket

i sin tur vanligen ges mot féreldggande om att
genomfora kompensationsatgarder. Pa Hudding-
esidan galler utokat strandskydd fran Mortvik

och norrut, vilket inte omfattar alternativ 1 och 2.
Planlaggning inom strandskyddsomrade kan dven
det medfora behov av dispens.

Inom omradet finns spridd forekomst av rodlistade
arter, vissa aven fridlysta (artportalen, sokperiod
2001-2021, Figur 18). Artforekomster dr koncen-
trerade till Trangssundskogens naturreservat, men
artforekomster finns dven langre soderut pa bada
sidor Drevviken.

Bland faglar kan ndmnas spillkraka som forefaller
ha en permanent forekomst i Trangsundsskogens
naturreservat men flertalet andra vanliga och
mindre vanliga faglar ar registrerade i artpor-
talen. Bland karlvaxter uppmarksammas grenigt
kungsljus som ar skyddad enligt 8§ artskydds-
forordningen, och férekommer vid Fornudden pa
Tyresosidan. Alla naturligt forekommande faglar
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ar aven fridlysta enligt 4§, vilket innebar att deras
boplatser ar skyddade och det ar daven forbjudet
att stora dessa djur under fortplantningsperiod.
For arter skyddade enligt 8§ dr det forbjudet att
plocka, grava upp eller pa annat satt skada vaxter
eller fron. | praktiken innebar dessa forbud att
vaxt- och boplatser som utgangspunkt ar fredade,
och att eventuell skadlig aktivitet behover dispens-
provas. Avgransningsomradet har kring lokalise-
ringsalternativen kontrollerats for forekomst av
tradalléer som innefattas av det generella biotop-

skyddet 7 kap. 11§ MB, men inga alléer kan konsta-

teras utifran flygfoto.

8.2 PAVERKAN NATUR

8.2.1 ALTERNATIV 1

Alternativ 1 ligger pa Tyreso-sidan pa en bit
kommunal mark som utgors av tradbevaxt, delvis
Oppen grasmark. | vattenzonen aterfinns en grund
zon med delvis mjukbotten och typisk flytbladsve-
getation, men i naromradet aterfinns dven berg i
dagen.

P4 Huddinge-sidan ar alternativ 1 forlagt till en
I6vskogsdominerad hdllmarksskog med rikligt
inslag av dldre ek och aldre tall, se gra markering
i Figur 22. Omradet ar beldaget i Drevvikens
naturreservat, del tva zon B inom vilket skotsel-
planen anger naturvardande skotsel med syftet
att bibehalla hog lovandel. Detta skogsomrade
omfattas dven av den regionala gréna infrastruk-
turen, dar hansyn forutsatts vid planlaggning.

| skotselplanen till Drevvikens naturreservat namns
att mindre hackspett hackar inom del 2 av reser-
vatet. Skogsdungen i alternativ 1 skulle kunna
utgora fortplantningsomradet fér mindre hackspett
da beskrivningen av omradet passar in pa artens
biotopkrav. Detta skulle behéva utredas vidare,
och skulle eventuell bli foremal for en artskydds-
provning, om omradet visar sig utgéra fortplant-
ningsomrade.
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Figur 21. Trangsundsskogens och Drevvikens naturreservat (till véinster), och del tva av Drevvikens naturreservat.
(till hoger). Inom del tva dr det enligt skétselplanen tillatet att anldgga hardgjord, belyst gang- och cykelvig.
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Det finns dven ett mojligt ldge langre séderut, se
Figur 22 gron markering, som ligger precis utanfor
skotselomradet. Ett brofaste med anslutande vdg i
detta lage skulle medféra mindre paverkan pa de
naturvarden som finns pa land, och bedéms i detta
skede som mer forenligt med syfte och foreskrifter
i Drevikens Naturreservat.

| skotselplanen till Drevvikens naturreservat ndmns
flertalet vattenvaxter av betydelse for fiskars
mojlighet att reproducera samt forekomst av
invasiva arter. | det fortsatta arbetet skulle dessa
behdva inventeras och deras ekologiska betydelse
behodva fortydligas infor planlaggning.

Osdkerheter foreligger gdllande naturvarden och
ekologisk funktion i den limniska delen av strand-
zonen. Det gar inte att bedéma om alternativ 1 ar
lampligt ur ett lokaliseringsperspektiv innan denna
kunskap finns vare sig pa Huddinge-sidan eller
Tyreso-sidan. Ekologiska varden och funktioner

i limnisk strandzon kan aktivera lagrum och
tillstandsprocesser bade utifran allman hansyn,
artskydd- och de ekologiska aspekterna av miljo-
kvalitetsnormer for vattenforekomster.

Alternativ 1 bedoms preliminart medfora sma
intrang pa Tyresosidan, och vissa intrang pa
Huddingesidan i terrester natur. Vad galler limniska
naturvdrden ar det inte majligt att bedéma konse-
kvenser av intrang i strandzonens limniska del.

Da naturen pa Huddinge-sidan ar skyddad skulle
alternativ 1 medfora tillstandsprévning enligt 7
kap. Miljébalken om naturreservat. | del 2 av reser-
vatet dr det dock tillatet att anlagga hardgjord
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Figur 22. M'jligt Idige kring alternativ 1, precis soder
om beskogad bergknalle med férmodat hdga natur-
vdrden.

belyst gang- och cykelvdg, men det ar inte preci-
serat var eller att en sadan vag skall ansluta till

ett brofundament i strandzon. Laget medfor

vissa intrang, och det ar darfor inte sakert att
planlaggningen kan anses vara forenlig med natur-
reservatets syfte, foreskrifter och skyddsvarden.
Omradets betydelse for den regionala gréna infra-
strukturen skulle ocksa behéva fortydligas.

Alternativ 1 framstar som lampligt pa Tyresosidan,
men inte uppenbart lampligt pa Huddinge-sidan.
Utifran flygfoto forefaller det majligt att precisera
brofundament och anslutande gang- och cykelvdg
till antingen berg, eller i ett laglant omrade precis

oster om bergformationen dar strandzonen nyttjas
som forvaringsplats for segeljollar. Vilken plats
som ar lampligast utifran ett ekologiskt perspektiv
behdver preciseras efter faltbesok under lamplig
sdsong.

Natur och vatten



ALTERNATIV 2

Alternativ 2 bestar av en bergig beskogad mark

pa Huddinge-sidan, och pa Tyreso6-sidan av laglant
grasbevuxen 6ppen mark som Overgar i strandzon
mot Drevviken. | det alternativa ldget som studerats
for brofaste pa Tyresosidan utfors avhjalpande
underhall pa naturmark och dar aterfinns inga
utpekade naturvdrden pa land.

Utifran flygfoto bedoms strandzonen vara av
"stranddangskaraktar” med regelbunden slatter och
cykliska dversvamningar. Flytbladsvaxter indikerar
att den akvatiska delen av strandzonen utgors av
grund mjukbotten av okdnt substrat som gradvis
overgar till djupare vatten. Vattenvegetation och
eventuell forekomst av musslor eller andra typiska
naturvarden ar liksom for alternativ 1 okdnda

och behdver inventeras innan en bedémning av
platsens lamplighet for brofundament kan goéras ur
natursynpunkt.

P4 Huddinge-sidan ar alternativ 2 lokaliserad till ett
parti med tradkladd hallmark som ar utpekat som
skotselomrade Zon B i skotselplanen i Drevvikens
Naturreservat, se Figur 22 gra punkt. | Zon B syftar
skotsel till att framja naturvarden kopplade till
dldre lovskog. Omradet ar dven utpekat av Lanssty-
relsen som betydelsefullt for den regionala grona
infrastrukturen for dldre barr- och adellévskog.

Det finns ocksa mojlighet att férlagga brofaste

Natur och vatten

och anslutande vdg strax norr om ovan beskrivna
lage, se Figur 23, gron punkt. Detta omrade bestar
av 6ppen mark och ar inte markerat som nagot
sarskilt skotselomrade i Drevvikens naturreservats
skotselplan.

Figur 23.Tva mdjliga Idgen fér brofdste kring alterna-
tiv 2. Gra punkt ligger inom zon B enligt skoétselplanen
for Drevvikens Naturreservat.

Slutversion
2022-04-08

31



8.3 PAVERKAN VATTEN

Bedomningen av alternativ 1 och 2 gallande vatten-
fragor baseras pa foljande:

- Anldaggandet av konstruktioner i vatten
klassas som vattenverksamhet enligt
miljobalken 11 kapitel. Daremot ar atgarder
som vidtas Over ett vattenomrade inte
vattenverksamhet (t.ex. en bro som inte
begransar den segelfria hojden) sa lange som
inga atgdrder i vattenomradet behover vidtas.

. Vattenomrade ar ett omrade som tacks av
vatten vid hogsta forutsebara vattenstand.
Enligt Naturvardsverkets handbok kan ett
100-ars flode gora grund for definitionen
av hogsta forutsebara vattenstand
(Naturvardsverkets handbok 2008:5).

. For vattenverksamheter galler generellt att
tillstand kravs hos miljddomstol. Vid mindre
omfattande vattenverksamheter behovs inte
alltid tillstand, utan da kan istéllet anmalan
av atgarden ske hos Lansstyrelsen. | en sjo
kan en anmalan om vattenverksamhet bli
aktuell om atgardens bottenyta eller berért
vattenomrade ar <3000 m?.

. For att kunna soka tillstand eller anmala
vattenverksamhet kravs radighet 6ver
berort vattenomrade, vilket innebar
att verksamhetsutdvaren dger eller har
nyttjanderatt.

- Forutom vattenverksamhet sa kan
anldaggningar i eller ndra vatten krava
strandskyddsdispens for vilket nagot av de
sdrskilda skdlen som anges i miljébalken 7
kapitlet 18c § maste uppfyllas.

8.3.1 DREVVIKEN

Drevviken &r en vattenférekomst med otillfreds-
stallande ekologisk status, och dalig kemisk status
(miljokvalitetsnormer, 5 kap MB). Framtida plan
och tillstand for gang- och cykelbro och arbeten for
anslutande gang- och cykelvagar kommer behéva
visa att planen och anldaggandet inte motverkar
potentialen att na god status for respektive miljo-
kvalitetsnorm.

Naturvardena i vattenmiljon ar i nuldget till stor
del okdnda, och ddarmed ar det inte mojligt att
bedoma fullt ut alternativens lamplighet utifran
miljoperspektiv. Nedan beskrivs de prévningar och
utredningar som kan behovas for att genomféra
etableringen av gang- och cykelbron.

8.3.2 ALTERNATIV 1

En gang-och cykelbro vid alternativ 1 bedoms bli
en bro med stod i vattenomrade. Uppskattat berort
vattenomrade ar cirka 220 m? utifran antagande
om antal bropelare. Kalkylen utgar ifran 7 pelare

i vatten och tva landfasten, men antalet kan 6ka
eller minska vid vidare utredning. For det beddms
tillstand for vattenverksamhet enligt miljobalken
11 kapitel behtva sokas for anlaggande av bron.

| detta omrade finns det ej utpekade omraden

som berors av strandskydd (Stockholms ldanskarta,
2022-01-21), se Figur 24. Strandskyddsdispens
bedoms darfor inte behovas.

Utredningar for att identifiera eventuell paverkan
av buller vid byggskede och eventuellt i driftskede
kan behovas inom ramen for tillstandsprévningen,
sasom ocksa utredningar kring paverkan avseende
vattenmiljofragor bade for flora, fauna och botten-
sediment, se kapitel Fortsatt arbete.

’.J - * B
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Figur 24.0Oversiktlig karta éver platsen for alternativ
1. Rosa och bla linjer indikerar omraden som omfattas
av strandskyddet. Orange pil markerar ungefdrligt
omradet for alternativ 1.
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8.3.3 ALTERNATIV 2

En gang-och cykelbro vid alternativ 2 bedoms bli
en bro med stod i vattenomrade. Uppskattat berort
vattenomrade ar cirka 260 m? utifran antagande
om antal bropelare. For detta bedoms tillstand
enligt miljobalken behovas for anlaggande av bro.
| detta omrade finns det ej utpekade omraden

som berors av strandskydd (Stockholms lanskarta,
2022-01-21), se Figur 24. Strandskyddsdispens
beddéms darfor inte behovas.

Utredningar for att identifiera eventuell paverkan
av buller vid byggskede och eventuellt i driftskede
kan behdvas inom ramen for tillstandsprdévningen.
Aven utredningar kring paverkan avseende vatten-
miljofragor bade for flora, fauna och bottense-
diment, se kapitel Fortsatt arbete.

A . s
Figur 25. Oversiktlig karta éver pl.
2. Rosa och bla linjer indikerar omrdden som omfattas
av strandskyddad. Orange bil markerar ungefdrligt
omradet for alternativ 2.
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9 EKONOMISK KALKYL

9.1 LCC-ANALYS

I LCC-analyserna har det gjorts en grov bedémning
av arskostnaden for respektive alternativ, uttryckt i
2020 ars priser, se Figur 26. Prisnivaerna ar mycket
osakra i det har tidiga skedet, och bor i forsta hand
anvandas for att jamféra de bada alternativen ur
ekonomiskt perspektiv.

Kvadratmeterpriser for uppskattning av brokost-
naden har uppskattats utifran erfarenhetsmassiga
beddémningar och baserar sig pa 2020 ars prisldage.
Priser for olika broatgarder har hamtats fran
Trafikverkets dokument BaTMan.

Underhallsintervallen for olika broatgarder baseras
pa erfarenhetsmassiga bedémningar eller krav.

Trafikkostnader har hamtats fran BaTMans plane-
ringsverktyg, med prisniva ar 2020. Inga trafik-
kostnader har antagits for bron. Med den antagna
bredden 5,0 meter bor gang- och cykeltrafik kunna
passera bron vid kommande underhallsarbeten,
vilket ddrmed inte paverkar restiden i nagon storre
grad.

Diskonteringsrantan ar satt till 1,5 procent. Som
jamforelse presenteras resultat dven for 0,0
procent och 3,5 procent.

* Diskonteringsranta, r 1,5% 0,0% 3,5% * Diskonteringsranta, r 1,5% 0,0% 3,5%
Teknisk livslangd, t ar 120 Teknisk livslangd, t ar 120

Investeringskostnad kr 115 950 000 Investeringskostnad kr 139 080 000

Trafikanordningskostnader kr 1 350 000 Trafikanordningskostnader kr 1620 000

Nuvarde av alla kostnader, G kr 159432 125 | 218 437 627 | 134 970 642 Nuvérde av alla kostnader, G~ kr 190 462 405 | 260 270 352 | 161 554 526
Nusummefaktor, NSF 55,5 120,0 28,1 Nusummefaktor, NSF 55,5 120,0 28,1
Arskostnad, A kr/ar| 1328 601 1820 314 1124 755 Arskostnad, A kr/ar |1 587 187 2168 920 1 346 288
Delresultat (nuvérden): Delresultat (nuvérden):

Besiktning och inspektion kr 240 493 520 000 121 815 Besiktning och inspektion kr 240 493 520 000 121 815
Drift och underhaliskostnader  kr 38908 454 | 88 166 854 16 857 964 Drift och underhallskostnader  kr 45953 487 104 136 058 | 19 907 888
Reparationskostnader kr 1475 469 3450773 545 853 Reparationskostnader kr 1759 174 4114 293 650 810
Rivning och atervinning kr 1507 709 9 000 000 145 011 Rivning och atervinning kr 1809 250 10 800 000 174 013
Trafikkostnader kr 0 0 0 Trafikkostnader kr 0 0 0

Figur 26.LCC-analys pa alternativ 1 (till vinster) och alternativ 2 (till hdger).
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9.2 SAMHALLSEKONOMISK
KALKYL

I samband med férstudien av GC-bron dver
Drevviken genomfordes ekonomiska skattningar
av samhallsekonomiska nyttor och effekter éver
anlaggningens forvantade livslangd (120 ar). Dessa
har jamforts med kalkyler 6ver anldggningens
livscykelkostnader for att bedoma huruvida inves-
teringen kan betraktas som en |[6nsam investering
ur ett samhallsekonomiskt perspektiv. Resultaten
av den samhallsekonomiska kalkylen och bedém-
ningen sammanfattas i tabell 12 nedan, mer
detaljerad information gdllande dessa berakningar
finnes i Bilaga 2.

Kalkylens resultat visar att bada alternativen kan
betraktas som lo6nsamma sett till de nyttor och
kostnader som uppstar under anlaggningens
forvantade livslangd. Overlag indikerar kalkylens
resultat att over tva tredjedelar av den samhills-
ekonomiska nyttan bestar av interna effekter. Detta
innebar effekter som tillfaller medborgares privata
ekonomier. Nyttor som uppskattas i forhallande
till effekter pa den externa, offentliga ekonomin
uppskattas vara nagot lagre an en tredjedel av den
totala nyttan.

Tabell 8. Kostnader, nyttor och nettonuvdrdeskvot for alternativ 1 och 2, 120 ar.

162 596 784 kr

193 299 572 kr

438 216 690 kr

438 216 690 kr

120 ar 120 ar
2,70 2,27
1,70 1,27
0,83% 0,68%

Alternativ 1 bedéms vara en nagot mer lénsam
investering dn alternativ 2 da alternativet ar nagot
kortare vilket innebar att investeringskostnaderna
och de l6pande underhallskostnaderna ar nagot
lagre for alternativ 1. For varje krona satsad kan
man for alternativ 1 férvanta sig 1 krona och 70
ore i samhallsekonomisk vinst 6ver 120 ar, eller en
arlig avkastning pa 0,83 %, medans motsvarande
resultat for alternativ 2 uppgar till 1 krona och 27
ore, eller en arlig avkastning pa 0,68 %.
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10 SAMLAD BEDOMNING

10.1 JAMFORELSE:
ALTERNATIV 1 OCH 2

Ur trafikperspektiv ar skillnaderna mellan alter-
nativ 1 och 2 distansen till befintliga gang- och
cykelvagnat. Alternativ 2 medfor en langre bro
men nagot kortare stracka till befintlig gang- och
cykelvagnat pa bada sidorna. Totalt berdknas anda
distansen mellan befintlig gang- och cykelvagnat
bli densamma oavsett alternativ. Fran gang- och
cykelvag vid Vitndsvdgen till gang- och cykelvdgnat
vid Fornuddsgrand blir distansen cirka 1,5 km i
bada alternativen. Trafiksdakerheten, tryggheten,
framkomligheten och tillgdngligheten forut-

sdtts vara densamma oberoende av alternativ da
beldggning, bredder och liknande ar oférandrade.

Ur brokonstruktionsperspektiv ar skillnaden nagot
storre mellan alternativen, dar alternativ 1 ar mer
fordelaktigt med hansyn till kortare broldangd.
Detta ar positivt eftersom det ger en lagre anlagg-
ningskostnad. Anslutningar till bada alternativen
har liknande foérutsattningar med skillnaden att
alternativ 1 har nagot mer intrang i befintlig skog
pa Huddinge-sidan. Konstruktionen foreslas vara
densamma oberoende av alternativ.

Ur natur- och vattenperspektiv ar skillnaderna
mellan alternativen sma. For respektive alternativ
finns dock en variation gdllande grad av intrang

i naturmark och vatten. | detta skede finns stora
osdkerheter géllande paverkan pa natur och vatten
pa grund av att marken inte ar inventerad an, och
med vidare utredningar kan det framkomma att
alternativen skiljer sig at mer.

Ur det ekonomiska perspektivet dr alternativ 1

en mer lonsam investering an alternativ 2. Detta
eftersom bron i alternativ 1 ar kortare vilket
innebar att investeringskostnaderna och de
I6pande underhallskostnaderna ar lagre. Bada alter-
nativen bedéms dock som Iénsamma i sin helhet
dar medborgarna sjdlva far den storsta vinsten.

10.2 JAMFORELSE:
NOLLALTERNATIV

Ur trafikperspektiv ger en bro, oavsett alternativ

1 eller 2, stora vinster jamfort med nollalterna-
tivet. En bro 6kar framkomligheten for oskyddade
trafikanter avsevart och skapar ett mer resilient
trafiksystem. Restidsvinster mojliggors for bade
lokala och regionala resor, och en bro gynnar bade
pendlingsresor och rekreativa resor. Ur perspek-
tivet finns inga nackdelar eller negativa konse-
kvenser av att en bro tillkommer. Bedomningen ar
att en bro, oavsett lokalisering, ar mer fordelaktigt
an nollalternativet.

Ur natur- och vattenperspektiv ar skillnaderna
mellan alternativen och nollalternativet motsatta.
Med héansyn till natur och vatten ar nollalternativet
fordelaktigt eftersom det innebdr minimalt intrang
i natur- och vattenmiljoer. En ny bro medfor intrang
pa bada sidor viken, inklusive intrang i naturre-
servat.

10.3 FORTSATT ARBETE

Om beslut fattas ga vidare med forstudien finns
flera utredningar som férvantas ske i det fortsatta
arbetet. Detta innebdr att utredning kring aspekter
som till exempel produktionsplanering, miljo-
konsekvenser och vattendgarskap kravs for att
faststalla gang- och cykelbrons genomforbarhet.
Framforallt miljokonsekvenser och vattenagar-
skapet kan bli tidsdrivande utredningar medan
produktionsplaneringen forvdntas bli kostnadsdri-
vande.

Med detta sagt anses alternativen ha férutsatt-
ningar for konstruktion och anslutning, forutsatt
att dessa aspekter forankras. | nasta skede kravs
darfor vidare utredning inom trafik, brokon-
struktion, natur och vatten samt ytterligare utred-
ningar inom bland annat kulturmiljo, geoteknik
och produktionsplanering. Geoteknik bedoms
avgorande for att faststdlla huruvida en bro ar
méjlig att anldgga. Aven riktlinjer fér den segelfria
hdjden bor utredare i mer detalj i kommande
skede.
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11 BILAGOR

Bilaga 1 - Foérkastade alternativ

Bilaga 2 - Samhdllsekonomisk kalkyl
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