by Stockholms Trafikndmnden Utdrag ur protokoll, fort vid

Ly stad sammantrade 2023-12-14, § 30
Tid Torsdagen den 14 december 2023 kl. 16.00 — 16.50
Plats Stora kollegiesalen, Stadshuset

Justering Onsdagen den 20 december 2023, §§ 1-13, 15, 16, 20-23,
25-27, 29, 30, 32

Omedelbart justerade paragrafer
Justering Torsdagen den 14 december 2023, §§ 14, 17-19, 24, 28,31

Lars Strdmgren Dennis Wedin

Nérvarande

Beslutande ledamoter:

Lars Stromgren (MP), ordféranden
Dennis Wedin (M), vice ordféranden

UIf Walther (S)

Berit Nyberg (S)

Jimmy Lindgren (S)

Irene Dolk Castellanos (S)
Tobias Johansson (V)
Jonas Nilsson (M)

Anders Lindman (SD)
Sara Svanstrom (L)
Markus Berensson (C)
Hamid Ershad Sarabi (C)

Tjanstgorande erséttare:
Joel Hoglund (V) for Katja Jassey (V)

Ersattare:

Karin Jordas (S)

Lars Arell (S)

Bjorn Erdal (S)

Abdiaziz Serar (S)

Agneta Sundberg (V) §§ 1-29
Torbjérn Erbe (M)

Ludvig Tornberg (M)

Linn Bessner (C)

Destiny Zandi Lindgren (KD)

Tjansteman:
Flemi Forvaltningschefen Gunilla Glantz, Henrik Axelsson, Sara Bergendorff,
eminggatan 4
Box 8311 Niklas Domeij, Elisabet Elfstrom, Ulrika Falk, Peter Granstrom, Anna
104 20 Stockholm

https://start. stockholm/trafikkontoret Green, Philip Hall, Elisabet Munters, namndsekreteraren Alva Matsdotter
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och borgarradssekreteraren Helena Cullemo samt personalféretradaren
Luis Lopez §§ 1-17.

§ 30

Inforande av Miljozon klass 3 i omradet innanfor
Kungsgatan, Birger Jarlsgatan, Hamngatan och
Sveavagen. Svar pa uppdrag fran kommunfullmaktige
Dnr T2023-01293

Beslut

Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1. Trafikndmnden godkanner trafikkontorets forslag till
genomforande av milj6zon klass 3 1 omradet innanfor
Kungsgatan, Birger Jarlsgatan, Hamngatan och Sveavégen
fran och med den 31 december 2024, i enlighet med vad
som foljer av trafikkontorets tjansteutlatande.

2. Trafikndmnden beslutar om inriktning for ett slopat
nattforbud for tunga fordon inom miljézonen.

3. Trafikndmnden hemstéller till kommunfullméktige att
godkinna beslutet.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 16 november 2023.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1) Ordforanden Lars Stromgren (MP), Ulf Walther m.fl. (S),
Tobias Johansson m.fl. (V) och Sara Svanstrom (L) foreslar
(se beslutet).

2) Vice ordforanden Dennis Wedin m.fl. (M) foreslar att
ndmnden beslutar enligt foljande:

a. Atti forsta hand aterremittera forslaget om inférande
av miljozon klass 3 1 omradet innanfér Kungsgatan,
Birger Jarlsgatan, Hamngatan och Sveavégen.

b. Attiandra hand avslé forslaget om inforande av
miljozon klass 3 i omradet innanfoér Kungsgatan,
Birger Jarlsgatan, Hamngatan och Sveavégen.

Fleminggatan 4 c. Att dirutéver anfora.
Box 8311

104 20 Stockholm
https://start.stockholm/trafikkontoret
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Detta ér ett beslutsunderlag som ger otillrackliga
besked. Trafikkontoret behover aterkomma i viktiga
delar om hur genomforandet ens ska ga till, innan
arendet gar vidare till kommunfullmaiktige.
Beslutsprocessen kring inférandet av miljozon 3 har
redan varit forvirrande. Ett mer rimligt forfarande
hade varit att fran borjan ge Trafikkontoret i uppdrag
att undersoka vilka omréden som &r “’sdrskilt
miljokénsliga” och se om det finns skél for att infora
miljozon klass 3 ddr. Det ar i dagsldget fortfarande
oklart varfor just denna plats i Stockholm har valts.
Trafikkontoret uppger sjélva att miljozon klass 3
blir troligen den forsta i sitt slag”. Detta stéller &nnu
hogre krav pé relevanta besked. Samtidigt har
kommunen beslutat om att utreda och fatta beslut om
utvidgning av zonen innan den ens har trétt i kraft.

Utsldppen frén trafiken maste minska och
luftkvaliteten behdver bli béttre. Det rader det ingen
tvekan om fran var sida varpa vi stolt star bakom
Stockholms stads mal om utsldppsfri végtrafik i
innerstan till 2030. Men det snara inférandet av ett
totalférbud mot bensin, diesel och hybridbilar i
centrala Stockholm &r inte en 16sning i den
riktningen. Det dr symbolpolitik som forsvarar for
néringslivet 1 centrala Stockholm och som flyttar
fossila transporter fran centrala Stockholm.
Resultatet blir att utsldppen flyttar fran dér ndstan
ingen bor till omgivande bostadsomraden pa
Ostermalm och i Vasastan.

Omstéllningen till utslédppsfri trafik dr igdng, men att
fran ett ar till en annan forvinta sig att leverans- och
persontrafiken ska hinna stélla om &r en orimlig
tidplan. Effekten majoriteten dnskar uppna av
miljozonen kraver infrastruktur och teknik som pa
ett ars tid r omojlig att dra fram eller investera 1 for
foretag och inte minst Stockholms stad.
Privatpersoner, foretag och organisationer behover
ges tid for att planera for och anpassa sig till att
kunna stélla om 1 stéllet for att behova stélla in. De
som idag exempelvis har en laddhybrid, ska
klammas dit med boter, och det dr polisresurser som
madste avsittas for detta. Det dr inget annat dn
mycket tondévt kopplat till den tid vi lever 1.

Bristen pé laddinfrastruktur ar fortfarande stor 1
Stockholm, inte minst i City. Antalet offentliga
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laddpunkter i Stockholms stad &r nédstan 6500, eller
12 bilar per offentlig laddstolpe. Det betyder att
Stockholms stad inte mdter EU:s mél att det ska
finnas en offentlig laddpunkt per 10 laddbara fordon.

Trots det stora behovet att laddinfrastruktur i City,
inte minst pa snabbladdare for exempelvis taxibilar,
ar det generellt mest ekonomiskt fordelaktigt for
lastbilar att ladda elfordon i egen depé. Innan en
milj6zon klass 3 kan inforas behover Stockholms
stad dérfor komma till bukt med de ldnga ledtiderna
for att dra fram nya laddpunkter.

Men det &r inte bara laddinfrastruktur det radet brist
pa. I city gors dagligen tusentals leveranser varpa
elektrifieringen av godstrafiken dr avgérande for
huruvida inférandet av en miljozon klass 3 ska vara
mojlig redan ndsta vinter. Andelen elektrifierade
latta och tunga lastbilar 6kar men frén tidigare
vildigt laga nivéer. Frimsta anledningen till att
utvecklingen gar ldngsamt, utdver britsen pa
laddinfrastruktur, ar de 1anga leveranstiderna och
hoga kostnaderna.

Exempelvis kostar en elektrisk tung lastbil tva till tre
génger mer an en fossildriven. Eftersom de ar tyngre
forlorar de i tillaten lastvikt vilket innebér att fler
lastbilar behovs fler fordon for lika stora leveranser
som i dag. De langa leveranstiderna ar dven ett
problem for taxinéringen.

Vidare befinner sig fortfarande elektrifieringen av
busstrafiken for turist- och bestédllningstrafik 1 sin
linda. Sightseeingverksamhet och bussresor for
turistgrupper till och fran hotell kommer saledes inte
kunna férekomma.

Transportstyrelsen har tagit fram generella
rekommendationer for vilka fragestidllningar som en
kommun behdver ta hinsyn till innan ett beslut om
att infora en miljozon fattas. En punkt som
Transportstyrelsen listar &r: Hur kommer
ndringslivet att padverkas? I tjdnsteutlatandet fran
Trafikkontoret papekas att “aktorer med
godstransporter till omradet som inte klarar kraven
behover antingen skaffa fordon som moter kraven,
Fleminggatan 4 overldta uppdraget till ndgon annan eller sluta ta
Box 8311 uppdrag i omrédet”. Det finns dock inga

104 20 Stockholm
https://start.stockholm/trafikkontoret
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uppskattningar av hur manga som kommer att
paverkas pa detta vis, eller vilka kostnader det
medfor. Det finns ingen uppskattning av hur de
foretag som ar verksamma inom omrédet kan
paverkas i form av 6kade transportkostnader eller
begréinsad tillgédnglighet for leveranser.

Arbetstillfdllena som riskeras om butiker,
restauranger och hotell inte méktar med den hastiga
omstdllningen kommer inte minst drabba hotell- och
restaurangbranschen — d.v.s. branscher som redan
kénner av lgkonjunkturen och dér ménga har sitt
allra forsta jobb.

Trafikkontorets utredning utgér man ifran att om
halterna av kvivedioxider overstiger WHO:s
riktlinjer, sa ska omradet definieras som ett “’sdrskilt
miljokénsligt omrade”. Det anges dven 1 analysen att
”dagens miljokvalitetsnormer for NO2 klaras i
omradet”. Diaremot klaras inte WHO:s riktvarden.
Det innebir att omrédet klarar de krav som stélls
enligt svensk lagstiftning, men inte riktlinjer enligt
WHO. Vid en beddmning av om det foreligger skl
for att infora en miljézon borde utgdngspunkten for
om omradet utgor ett sdrskilt miljokénsligt omrade”
vara om luftkvaliteten uppfyller kraven enligt svensk
lagstiftning, inte rekommendationer frain WHO.
Miljozoner &r en ingripande lagstiftning, och
kriterierna for ndr de far inforas bor utgé ifran i
lagstiftning faststéllda kriterier.

Dirutdver paverkar utformningen av miljézon klass
3 fastigheten Parkaden. Stockholms stad har redan
2007 klassat fastigheten som en av de mest
kulturhistoriskt vardefulla fastigheterna pé
Norrmalm och byggnaden dr bldmaérkt, vilket
innebdr att den uppfyller kriterierna for
byggnadsminnen i kulturminneslagen.
Fastighetsdgare kan inte nyttja fastigheten till annat
an parkeringshus samtidigt som antalet bilar som kan
nyttja parkeringen kraftigt begrdnsas genom reglerna
for den milj6zon som foreslas. Samtidigt har
Stockholm parkering ett parkeringshus 1 angransande
kvarter, i Gallerian, med 6ver 440 parkeringsplatser
som inte berors av den foreslagna miljézonen.
Effekten av detta méste analyseras ytterligare sarskilt
avseende konkurrensneutraliteten mellan stadens
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egen parkeringsverksamhet och exempelvis
Parkaden.

Trots att forutsittningarna for omstéllning inte finns
ska inda forbud inforas redan nésta &r. Aven om
tanken dr god, infor majoriteten med andra ord
miljozonen fran fel hall. For att omstillningen till
utslappsfri trafik ska ske behover vi skapa
forutsdttningar innan vi infor forbud — annars
kommer omstillningen inte vara gorbar eller legitim.
Mer behover goras for att Stockholm ska kunna né
2030-maélet om utsléppsfri trafik men inférandet av
en miljozon klass 3 i Stockholm City &r inte ett steg
mot detta. Arendet behdver aterremitteras eller i
detta skede avslés for ett béttre beslutsunderlag.

3) Anders Lindman (SD) foreslér att nimnden beslutar enligt
foljande:

a. Trafikndmnden uppmanar kommunfullmaiktige att besluta
om att ¢j inféra miljozon 3 i omrédet innanfor
Kungsgatan, Birger Jarlsgatan, Hamngatan och
Sveaviégen.

b. Att ddrutdver anfora foljande:

Sverigedemokraterna dr generellt emot inférande av miljézon
3 i Stockholm eftersom det far betydande negativa
konsekvenser for boende, néringsliv och trafikfloden. Vidare
existerar det inte ndgon realistisk mojlighet att kontrollera
regelefterlevnaden inom milj6zonerna.

Inférande av milj6zon 3 i det aktuella omradet kommer p.g.a.
Klaratunnelns mynning att innebéra en kraftigt negativ
trafikflodespaverkan.

Fordonsparken i Stockholm kommer inom sinom tid att
elektrifieras och inférande av miljézon 3 kommer inte
namnvart pdverka denna utveckling utan endast innebdra
problem och 6kade kostnader for de som bor och verkar 1
Stockholm. Inférandet av miljézon 3 &r en missriktad atgérd
som varken bidrar till en forbattrad milj6 inom zonen eller har
nagon betydelse for det globala klimatet.

4) Markus Berensson m.fl. (C) foreslér att ndmnden beslutar
enligt f6ljande:

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm
https://start.stockholm/trafikkontoret

a. Attdelvis avslé forvaltningens forslag till beslut.
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b. Att inféra miljozon klass 2 i hela innerstaden under
2024, miljozon klass 3 i hela innerstaden fran 2030
samt i hela staden senast ar 2035.

c. Att dirutdver anfora:

Centerpartiet ser inforandet av skdrpta
miljézonsbestammelser i Stockholms stad som en
forutséttning for stadens mal att uppna en klimatpositiv stad
till 2030 och en fossilbrinslefri stad senast 2035. Detta
kréaver att utslappen fran fossildrivna fordon minskar snabbt
och att laddinfrastrukturen for eldrivna fordon byggs ut
kraftigt. Centerpartiets uppfattning &r att staden bor infora
miljozon klass 2 1 hela innerstaden under 2024, miljozon
klass 3 i hela innerstaden fran 2030 samt i hela staden senast
ar 2035.

I dagsldget rader tva nivder av miljézonsbestimmelser i
staden; dels miljézon 1 som innefattar storre delen av
innerstaden och dels miljézon 2 som berér Hornsgatan.
Forslaget om milj6zon 3 péd denna tdmligen begriansade yta
skapar dnnu en enklav med sérskilda bestimmelser fran de
tidigare tvd. Centerpartiet vill ddrmed betona vikten av att
forandringar 1 milj6zonsbestammelser kommuniceras vil
och 1 god tid till Stockholmarna. Att som forsta steg istéllet
inféra milj6zon 2 1 hela innerstaden signalerar tydligt att
omstéllningens tid &r nu — samtidigt som man ger
Stockholmarna en realistisk mdjlighet att planera infor
skérpta regler inom snar framtid.

Beslutsgang i delen om aterremiss

Ordf6randen Lars Stromgren (MP) stiller forslaget att aterremittera
drendet mot att avgora drendet vid dagens sammantrdde och finner
att namnden beslutar att avgora drendet vid dagens sammantréde.

Beslutsgang

Ordforanden Lars Stromgren (MP) stéller darefter ovriga forslag
mot varandra och finner att ndmnden beslutar enligt kontorets
forslag som stods av ordféranden Lars Stromgren (MP), Ulf
Walther m.fl. (S), Tobias Johansson m.fl. (V) och Sara Svanstrém

(L).

Reservation

Vice ordféranden Dennis Wedin m.fl. (M) reserverar sig mot
beslutet med hinvisning till sitt forslag om dterremiss och sitt

Fleminggatan 4 forslag om avslag.
Box 8311

104 20 Stockholm

https://start.stockholm/trafikkontoret
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Anders Lindman (SD) reserverar sig mot beslutet med hanvisning
till sitt forslag.

Markus Berensson m.fl. (C) reserverar sig mot beslutet med
hanvisning till sitt forslag.

Ersattaryttrande

Destiny Zandi Lindgren (KD) ldmnar ersittaryttrande enligt
foljande:

1. Att avsld kontorets forslag till beslut.
2. Att dérutdver anfora foljande

Stockholm har en enorm potential och ska fortsétta att
utvecklas till att bli landets mest foretagsvénliga stad med
en trygg, hel, ren och tillginglig stadsmilj6. Tack vare
den snabba teknikutvecklingen minskar redan
kvévedioxidhalterna mérkbart savél nationellt som lokalt
parallellt med att svenskarna i snabb takt stillet om till
fossilfria fordonstyper. Luftkvalitén forbéttras och
fordonsflottans paverkan pa klimatet avtar.

Det ar hogst anmarkningsvart att man gar vidare med
miljozonen med tanke pé det som framgar i stadens egen
konsekvensanalys: mellan 84-97 % av dagens trafik 1
omradet klarar inte kraven som kommer stillas nér zonen
inréttas, trafiken kommer tringas upp ur Klaratunneln till
nérliggande gator vilka, enligt trafikkontoret, uttryckligen
har begransade mojligheter att hantera den trafik som
annars kunde kora in i tunneln. Man skapar medvetet en
ohallbar trafiksituation — allt pa grund av framférhandlad
symbolpolitik.

Som Sveriges ekonomiska och politiska huvudstad har
trafikndmnden ett stort ansvar att forvalta dess
infrastruktur. Att milj6zonen inréttas for att forbattra
luftkvalitén klingar skenheligt med tanke vad som
framgar 1 stadens konsekvensanalys. Enligt analysen
finns inte bara en pataglig risk att utsldppen kommer 6ka
pa de angridnsande huvudgatorna nér trafiken trangs upp
ur tunneln; zonen 1 sig beddms dven leda till 6kade
utslapp pa totalen eftersom att de utpekade alternativa
fardviagarna dr mycket langre dn resan genom
Klaratunneln. Vidare behdver dven effekterna pa
partikelhalterna beaktas da studier visar att de tyngre,
elektrifierade fordonen bidrar till att riva upp mer
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partiklar. Framforallt 1 de fall de dven dr
dubbdécksutrustade.

Sverige ar ett litet exportberoende land i Europas
nordligaste region. Som landets huvudstad behover
néringslivets behov beaktas tidigt och vil, inte
nonchaleras eller experimenteras med. Enligt analysen
kommer logistikforetag verksamma i omradet behova
byta fordon, overlata uppdrag till andra aktorer eller sluta
ta uppdrag inom miljézonen. Det dr en helt absurd
instéllning till ndringslivet och dess behov. Detta
snedvriden dessutom konkurrensen niar man far olika
forutsittningar baserat pa vilken sida av gatan man &r
verksam pa; jamfort t.ex. Gallerian med NK, PK-huset
och Mood. Zonen kommer enbart att leda till sémre
foretagsklimat 1 kombination med hogre priser nér gods
och frakt fordyras pé grund av politiskt orsakat kaos.

Avslutningsvis ér vi genuint forvdnade dver att man sa
pass hastigt viljer att inrdtta milj6zonen nér SL uppger att
man inte kan garantera att busslinjerna som paverkas
hinner stéilla om till eldrift. Vénsterstyret borde svélja
hedern och gora som Paris, London, Oslo och
nederldndska stidder: avbryta planerna eller atminstone
senareldgga dem. Stockholm fortjénar ett ansvarstagande
styre, inte denna experimentverkstad. Nej till miljozon 3 i
city.

Vid protokollet
Alva Matsdotter

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm
https://start.stockholm/trafikkontoret
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