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och borgarradssekreteraren Helena Cullemo samt personalféretradaren
Luis Lopez §§ 1-17.

§17
Verksamhetsplan 2024 for trafiknamnden
Dnr T2023-02608

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1. Trafikndmnden godkdnner verksamhetsplanen for 2024.

2. Trafikndmnden godkénner forslag till budgetjustering
avseende Lokalt atgirdsprogram for vattenféorekomster om
totalt 0,5 mnkr inom driftbudgeten.

3. Trafikndmnden godkdnner forslag till budgetjustering
avseende Hogtider och evenemangsdagar i fokusomraden
om totalt 0,8 mnkr inom driftbudgeten.

4. Trafikndmnden godkénner forslag till budgetjustering
avseende klimatinvesteringar om 131,3 mnkr inom
investeringsbudgeten.

5. Trafikndmnden godkanner forslag till budgetjustering
avseende trygghetsinvesteringar om 33,7 mnkr inom
investeringsbudgeten.

6. Trafikndmnden godkanner forslag till budgetjustering
avseende medel for Stockholm vid vatten om 1,2 mnkr inom
investeringsbudgeten.

7. Trafikndmnden godkanner forslag till budgetjustering
avseende medel for Lokala dtgirdsprogram for dagvatten
om 3,5 mnkr inom investeringsbudgeten.

8. Trafikndmnden godkénner forslag till budgetjustering
avseende medel for Hésta gdrd om 7,0 mnkr inom
investeringsbudgeten.

9. Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjénsteutldtande fran den 6 december 2023.

g'emégg%atan‘l Namndens behandling av arendet
OX

104 20 Stockholm
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Framlagda forslag till beslut
1) Ordf6randen Lars Stromgren (MP), Ulf Walther m.fl. (S)
och Tobias Johansson m.fl. (V) foreslar (se beslutet).

2) Vice ordforanden Dennis Wedin m.fl. (M) foreslar att
ndmnden beslutar att delvis avstyrka forslaget till
verksamhetsplan 2024 f6r trafikndmnden, samt att dérutover
anfora foljande:

Det ska vara enkelt att ta sig fram i Stockholm — oavsett om
man gar, cyklar, dker kollektivt eller med bil. Nér
vansterstyret i Region Stockholm gor historiska
neddragningar av kollektivtrafiken, 6kar ofrdnkomligt
Stockholms stads ansvar. Det handlar om allt ifrdn béttre
gingstrak och cykelvégar till battre upplysning for dem som
far en ldngre vag mellan hallplatsen och hemmet.
Neddragningarna i kollektivtrafiken forsvarar ocksé
mojligheterna for Stockholm att na vara klimat- och
miljoméal. Behovet av snabbare utbyggnad av
laddinfrastrukturen okar darfor ytterligare. Det dr ndgot som
Moderaterna satsar mer dn majoriteten pa i vart forslag till
budget.

Parallellt med regionens neddragningar gér majoriteten 1
stadshuset det allt svarare och dyrare for stockholmare 1
behov av bil att ta sig fram. Parkeringsplatser tas bort
samtidigt som avgifterna hdjs, bilforbud och milj6zoner
infors 1 innerstan och tunnlar stdngs igen for att pressa upp
biltrafiken 1 kvartersmiljo. Det skapar ett mindre tillgéngligt
och lattframkomligt Stockholm, inte minst for barnfamiljer
och éldre.

Malet om att fortsétta arbetet med att skapa bilfria zoner vid
stadens skolor och forskolor genom att gator stings av for
biltrafik bor avbrytas till forman for lokal dialog med
respektive rektor om trafiksékra atgirder. Lekgator och
mindre trafik kan mycket vil vara dnskvirt vid vissa skolor,
men vid andra direkt oldgligt, onddigt eller forsvarande for
saker hamtning och ldmning.

Det ska tas bort ytterligare parkeringsplatser utan att de
ersitts. Sommaren 2024 tar trafikkontoret pé initiativ av
majoriteten bort alla parkeringsplatser i védstra Gamla stan
och en tredjedel av parkeringsplatserna pa Skeppsbron. Det
skapar problem for Gamla stans bildgare och den minskade
tillgdngligheten for dem till sina hem riskerar skapa en

Fleminggatan 4 sdmre och mindre tillgdnglig stadsdel. Parkeringssituationen
Box 8311 i innerstan behover ses 6ver, och Trafikkontoret borde
104 20 Stockholm
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identifiera platser for fler parkeringsplatser dér det som mest
behovs:

Vintern ér hir och snordjningen ddrmed standigt aktuell. Da
det visat sig svart att snordja exempelvis bade cykel- och
gingbanor av tillrdckligt anvindarvénlig kvalitet samtidigt,
Onskar Moderaterna att trafikkontoret ser 6ver mojligheterna
for fotgdngare att ga 1 cykelbanan for att slippa halka (om
gingbanan inte sopsaltats, plogats eller sandats).

Moderaterna hanvisar i 6vrigt till var budgetreservation.

3) Anders Lindman (SD) foreslér att nimnden beslutar enligt
foljande:

a. Att avsld kontorets forslag till beslut.

b. Att ge kontoret i uppdrag att aterkomma till
Trafikndmnden med en verksamhetsplan utifran
Sverigedemokraternas skuggbudget 2024.

c. Att dérutdver anfora foljande:

Sverigedemokraterna har 1 sin skuggbudget for 2024
redogjort for vara visioner, mal och inriktningar. For att
genomfora detta ska kontoret dterkomma till nimnden med
en omarbetad verksamhetsplan.

4) Sara Svanstrom (L) foreslar att nimnden beslutar att delvis
bifalla forvaltningens forslag till beslut med hénvisning till
Liberalernas budgetreservation for 2023, samt att darutdver
anfora foljande:

Liberal trafikpolitik syftar till att individen ska kunna
forflytta sig pa ett tryggt, sikert och smidigt sétt i staden,
oavsett forutsittning, alder, kon eller funktionsnedséttning.
Trafikndmnden ska arbeta for den ekologiskt, socialt och
ekonomiskt hallbara staden. Stockholm ska vara fossilfritt
senast 2040 och stadens organisation ska vara fossilfri 2030.
Néamnden ska bidra till att skapa fysiska och digitala
strukturer som gor det 14tt att leva och resa miljovanligt.

Trafikplaneringen ska utgd fran stadens
framkomlighetsstrategi som prioriterar gang, cykel och
kapacitetsstark kollektivtrafik. Ett vél fungerande
trafiksystem dr avgdrande for en vixande stad med en hog
Fleminggatan 4 takt 1 bostadsbyggandet. Trafiknimnden ska bidra till att
Box 8311 skapa en tryggare, trevligare och mer levande stad, med

104 20 Stockholm
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storre plats for ménniskor. Gator, torg och kajer ska i hogre
grad fyllas av folkliv, kulturinslag, trdd och gronska. Den
biologiska méangfalden ska stérkas.

Bilen kommer finnas dven i framtidens stad, inte minst for
nyttotrafik och for ménniskor med behov av bilen.
Liberalerna tror inte pa forbud men genom mal, incitament
och styrmedel mdjliggor vi den grona omstéllningen. Staden
ska arbeta for differentierade parkeringsavgifter och
trangselavgifter som gor det relativt sitt dyrare for
fossilbaserade bilar.

Liberalerna kommer under perioden 2023-2026 satsa 120
MSEK extra for att 6ka investeringsvolymen inom
programmet for tillganglighet for personer med
funktionsnedsdttning. Den hér satsningen &r sérskilt viktig
for att bygga bort brister i det redan byggda offentliga
rummet.

Némnden ska alltid utgd fran tillgdnglighetsperspektivet nér
en fysisk fordndring sker i det offentliga rummet, darfor
starker Liberalerna drift och underhéll for
tillgénglighetsétgirder med sex miljoner kronor under 2023,
t.ex. 1 syfte att stirka snérdjning av gadngbanor.

Parkering pd gatumark ska 1 storre utstrackning ge plats at
gang, kollektivtrafik och cykelbanor, men dven trid och
gronska. D4 far vi en mer attraktiv stad, dir en del av det
offentliga rummet kan tas tillbaka fran en tid nér staden
byggdes kring bilen.

Stadens behov av att hantera skyfall blir allt storre. Inte
minst 1 de delar av staden dir det redan 1 dag finns eller
riskerar finnas en befintlig skyfallsproblematik. Ménga
viktiga insatser gors redan inom ett Gronare Stockholm.
Men for att {4 till en bade forebyggande och langsiktig
hantering av skyfall behovs ett helhetsgrepp om stadens
skyfallshantering.

Genom fler trdd i stadsmiljon, grona viaggar och tak samt ett
battre tillvaratagande av vatten rustas staden mot
extremvéder och blir dessutom vackrare. Vi behdver dérfor
plantera fler trdd och anldgga vixtbdddar dér det gér, dven
inne 1 innerstaden och 1 gatumiljo. I centrala Stockholm
finns flera breda gator dér det finns utrymme for innovativa
16sningar sdsom vertikala planteringar samt gronska pé

Fleminggatan 4 trottoarerna.
Box 8311
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5) Markus Berensson m.fl. (C) foreslar att nimnden beslutar att
planera 2024 ars verksamhet i enlighet med Centerpartiets
budget, samt att ddrutdver anfora foljande:

Transporterna ér en av klimatpolitikens stora utmaningar.
Mobilitet och transporter dr grundléggande for att en
storstad ska kunna fungera. Invanda monster behover brytas
och ny klimatsmart teknik méste ges en sjilvklar plats 1
vardagen. Innovativa och hallbara 16sningar behdvs for att
mojliggora sitt att elektrifiera transporterna och 6ka andelen
resor med cykel och kollektivtrafik. Stockholm dr en
fantastisk stad men fr ocksé sin styrka genom sambanden
med Ovriga lénet, Sverige, Europa och virlden. Ménga reser
till och fran Stockholm varje dag och méinga passerar dven
Stockholm pa sin vdg ut till resten av landet och omvarlden.
Darfor behover staden aktivt arbeta for goda hallbara
kommunikationer bade regionalt, nationellt och
internationellt och stérka sina insatser for att fortsatt kunna
hantera den mingd resendrer och de transporter som
anldnder till eller passerar Stockholm. I detta arbete har
trafikndmnden en central roll. Staden har som mal att
Stockholm ska vara en klimatpositiv stad senast 2030 och en
fossilbréanslefri stad senast 2035 — vilket kriver att utsldppen
fran fossildrivna fordon minskar snabbt. Staden ska ha som
malsittning att fram till &r 2030 minska utslédppen frén
transportsektorn med 80 procent jamfort med ar 2010 och
minska biltrafikarbetet med 30 procent fran 2017 érs niva.
Néamnden ska bidra till att skapa fysiska och digitala
strukturer som gor det 14tt att leva och resa miljovanligt.

Trafikndmnden ska tillsammans med kommunstyrelsen
bedriva ett aktivt samarbete med andra berdrda aktorer for
att kollektivtrafiken ska fungera béttre och drivas av el eller
fornybara brinslen. Stadens vattenvigar bor nyttjas bittre
med fler pendelbatslinjer. Framkomligheten for nédvéndiga,
héllbara transporter och bilresor behdver ocksé sékras. Fler
utslappsfria zoner 1 Stockholm behdvs och malet dr en
utslappsfri innerstad 2030. Ska omstéllningen vara mdjlig
maste ocksé fler vélja att resa kollektivt.

Samtidigt som Stockholm underlattar for gdende och
cyklister krdvs en omstéllning av den dvriga
fordonstrafiken, och elektrifiering &r en av de mest centrala
atgdrderna. Laddplatserna for elbilar behdver snabbt bli fler.
Effekten i ett stort antal laddstolpar behover 6ka kraftigt for
att korta laddningstiderna och 6ka nyttjandegraden.
Fleminggatan 4 Agarskapet och ansvarsfordelningen for laddinfrastrukturen
Box 8311 behover ses over och effektiviseras. Informationségarskap
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ska alltid finnas reglerat i avtal sa att staden dger eller har
tillgang till all data om hur, nér och var fordon laddas for att
kunna optimera fortsatta utbyggnaden. Staden ska och ocksa
gora det mdjligt att ladda elfordon via gatubelysningen. En
offensiv elektrifieringsstrategi behover komma pa plats.
Samtliga p-platser ska pa sikt bli laddplatser, vilket ska
genomforas genom ndra samverkan med néringslivet och
natdgaren Ellevio.

I samarbete med miljo- och hilsoskyddsndmnden ska
nidmnden fortsatt arbeta fOr att initiera atgarder for att
utslédppen fran trafiken minskar genom framfor allt
elektrifiering av transportsektorn och en transporteffektiv
samhéllsplanering.

Trafikndmnden ska i samarbete med kommunstyrelsen och
ovriga berorda ndmnder halla ihop stadens samlade arbete
med elektrifieringen av transportsektorn bland annat genom
arbete med Elektrifieringspakten. Sammantaget ska arbetet
bidra till att uppna det nationella klimatmalet att minska
vaxthusgasutsldppen frén inrikes transporter med 70 procent
till 2030 samt malet att Stockholm ska vara en
fossilbrénslefri stad senast 2035. Trafikndmnden ska vara
drivande 1 stadens arbete med Agenda 2030:s mél 9 Hallbar
industri, innovationer och infrastruktur tillsammans med
kommunstyrelsen. Namnden ska infora milj6zon klass 2 i
hela innerstaden under 2024 och milj6zon klass 3 1 hela
innerstaden frdn 2030 samt i hela staden senast ar 2035.

Trafikndmnden ska tillsammans med 6vriga berdrda delar
av staden omvandla fler bilvagar till stadsgator. Levande
gator dr de dir ménniskor enkelt och tryggt kan ta sig fram
som gaende och cyklister. Stockholms gator maste anpassas
sa att det blir lattare att ga, cykla och &ka kollektivt. I en
stad som ger storre plats for fotgdngare och cyklister
behover ocksa gaturummet utformas sa att de kan ta sig
fram sikert 1 attraktiva miljoer. Fler gator ska omvandlas till
cykelgator, dir bilar ska anpassa sin hastighet till
cykeltrafiken. Gang- och cykelbron mellan Gamla stan och
Slussen ska byggas, inklusive rampen fran nedre brofistet,
for att skapa kopplingar till S6der Mélarstrand och
Stadsgérdsleden.

Arbetet med sommargéigator bor fortsitta och utvecklas till
att omfatta fler gator och torgbildningar dven 1 ytterstaden.
Satsningen pd vintergagator som kan fa extra belysning,
Fleminggatan 4 dekoration och hallbar och klimateffektiv virme och
Box 8311 mojliggor till exempel fler julmarknader men ocksa fler
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vinter-uteserveringar ska utokas. Det ger ocksé butiker och
restauranger mer utrymme i gatumiljon, vilket kan bidra till
att nya jobb och en mer foretagarvanlig stad. For lokala
satsningar pa forbattrad sikerhet for gdende och cyklister
samt upprustning av parker och torg och andra lokala
satsningar finns medel avsatta i central medelsreserv.

Mikromobilitet, sdsom elcyklar, elsparkcyklar och liknande
16sningar, har en viktig roll att spela i framtidens
Stockholm. Niér restiden for att motas minskar blir
Stockholm en tryggare och trevligare stad. Det hiar omradet
priglas av entreprendrskap och nya losningar. Det kréver
dock ett tydligare regelverk for tilldtna uppstallningsplatser
och atgérder som leder till att hyrda fordon parkeras korrekt
och inte hindrar framkomligheten. Stadens planering maste
fokusera pé hela resan och underlitta for kombinationsresor,
satsningar pa goda bytesmojligheter och bra
parkeringsplatser for cyklar och elsparkcyklar. Barns
mojlighet att rora sig i staden &r viktig for deras utveckling.
Staden méste fortsitta arbetet med en siker trafikmiljo runt
skolor samt barns mdjlighet att sjidlva gé och cykla till
skolan och andra fritidsaktiviteter. Barns cyklande behdver
Oka av bade frihets- och hilsoskél. Fler trafiklekplatser dér
barn och unga genom lek blir duktiga och sékra cyklister ar
en insats for att né dit. Trafikndmnden ska dven genomfora
en pilotsatsning med att dterinfora skolpoliser for att fler
barn och unga ska ga eller cykla till skolan. Trafikndmnden
ska genomfora atgarder for att en 6kad andel
persontransporter ska ske med kapacitetsstarka trafikslag
som gang, cykel och kollektivtrafik samtidigt som
tillgdngligheten for dessa trafikslag prioriteras sa att behovet
av biltransporter minskar. Rorlig trafik ska prioriteras i
enlighet med stadens framkomlighetsstrategi och det
offentliga rummet ska stdrkas. Det dr viktigt att nimnden
deltar 1 arbetet med att utveckla en samlad
produktionsplanering med utgdngspunkt frén
kommunfullméktiges mal for bostadsbyggandet,
oversiktsplanen samt utbyggnaden av kollektivtrafik.

Stockholm ska vara en trygg, sdker, ren och vilskott stad
och standarden ska vara likvirdig i1 hela staden.
Nedskrépningen ska minska och arbetet mot klotter ska
starkas.

Néamnden har ett stadsévergripande ansvar for utveckling av
stadens parker och gronomrdden. Namnden dr dven ansvarig
Fleminggatan 4 for renhallning av gator och torg. I de stadsmiljoer som
Box 8311 trafiknamnden ansvarar for ska nimnden genomfora
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atgirder som skapar trygghet, social inkludering och allmin
sakerhet. Entreprendrers arbete ska foljas upp for att
sékerstélla att avtalade atgdrder genomfors och att en
likvardig standard erhalls i hela staden. Stadsmiljon ska vara
tillgidnglig for alla, oavsett funktionsforméga. Namnden ska
arbeta utifran ett jimstélldhetsperspektiv och sirskilt beakta
behov hos barn och dldre samt inkludera medborgardialoger
1 sitt arbete, sérskilt nér det géller att utveckla offentliga
platser ddar manga vistas och 1 anslutning till forskolor och
skolor. Trafikndmndens verksamhet ska vara ekonomiskt
hallbar och skapa storsta mojliga nytta och mervirde for
stockholmarna.

Némnden ska ta tillvara mojligheterna med digitalisering
och teknikutveckling for att astadkomma en effektiv
verksamhetsutveckling. I digitaliseringsprojekt ska stadens
centrala plattformar anvindas. Namnden ska forbéttra
samordningen med exploateringsndmnden for att 6ka
ndmndens mdjligheter att planera och péaverka de
investeringar som dr en konsekvens av
exploateringsverksamheten. Under pandemin insdg manga
vilken roll Stockholms smaforetagare spelar for jobben, men
ocksa for en levande stad. Dérfor ska de littnader som
infordes under pandemin blir permanenta. Det handlar
exempelvis om nolltaxa for foodtrucks, torghandlare,
uteserveringar, marknader, fritidsaktiviteter och boxparks.
Avgifter for ansokan, tillsyn och anmélningar {6r
serveringstillstdnd sitts till noll. For att 6ka intdkterna fran
reklamvitriner pa stadens mark ska andelen stadsinformation
som visas sénkas fran 50 till 25 procent.

Beslutsgang

Ordforanden Lars Stromgren (MP) stéller forslagen mot varandra
och finner att nimnden beslutar enligt kontorets forslag som stods
av ordforanden Lars Stromgren (MP), Ulf Walther m.fl. (S) och
Tobias Johansson m.fl. (V).

Reservation
Vice ordforanden Dennis Wedin m.fl. (M) reserverar sig mot
beslutet med hénvisning till sitt forslag.

Anders Lindman (SD) reserverar sig mot beslutet med hdnvisning
till sitt forslag.

Sara Svanstrom (L) reserverar sig mot beslutet med hinvisning till
sitt forslag.

Markus Berensson m.fl. (C) reserverar sig mot beslutet med
hénvisning till sitt forslag.
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Ersattaryttrande
Destiny Zandi Lindgren (KD) ldmnar erséttaryttrande enligt
foljande:

Stockholm har en enorm potential och ska fortsétta att
utvecklas till landets mest foretagsvénliga stad med en
trygg, hel, ren och tillgdnglig stadsmiljo. For att né dit
behover trafiksystemet optimeras och kapaciteten utdkas,
sdkerheten prioriteras och trafikens funktion virnas. Som
Sveriges ekonomiska och politiska huvudstad har
trafikndmnden ett stort ansvar att forvalta dess infrastruktur.
En infrastruktur som péverkar savél stockholmare som alla
svenskar i det 1anga ledet.

Mycket av stadens infrastruktur kom till under 60- och 70-
talets intensiva utbyggnad och den boérjar bli dldrad och 1
vissa delar eftersatt. Mot bakgrund av detta beklagar vi att
vénsterpartierna fortsétter att gora nya rekordsatsningar pa
gang och cykel medan befintlig infrastruktur tillats bli
politiskt och ekonomiskt eftersatt. I Kristdemokraternas
forslag till budget avsétter vi darfor 125 mnkr per ar mer én
vénstermajoriteten pa att beta av den underhallsskuld som
nu tillats vdxa. Att prioritera och varda det befintliga maste
gé fore politiska experiment som hastigt inrdttande av
néringslivsfientliga miljozoner.

Vi oroas dven Over att arbetet med trafikhinder mot attentat
tycks stanna av i en tid da arbetet snarare behdver vixlas
upp. Under aret har terrorhotnivan gétt fran tre till fyra pa en
femgradig skala. Arbetet med att sikerstélla terrorhinder pé
platser som av polisen bedomts sarbara for attentat var en
prioriterad fraga for Kristdemokraterna under var tid i
majoriteten och vi avsitter darfor ytterligare 25 mnkr till
detta dndamal 1 vir budgetreservation {for 2024.

Kristdemokraterna efterfragar mer fokus pé trafikndmndens
karnverksamhet och utdkad kapacitet 1 stadens trafiksystem.
Signalen fran politiken om att parkeringsplatser, korfélt och
ovriga trafikfunktioner ska ge plats at 6kade vistelsevirden
och kulturinslag riskerar att ytterligare forsdmra
framkomligheten i staden. Atgirder for en gronare och mer
attraktiv stadsmiljo behover inte ske pa trafikfunktionens
bekostnad, men tycks anvéndas for att medvetet tringa bort
trafiken pa viktiga trafikleder och parkeringsplatser i
stadsdelar dér det redan idag &r omojligt att hitta ndgra

Fleminggatan 4 lediga sadana.
Box 8311
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https://start.stockholm/trafikkontoret
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Att skapa en attraktiv och levande gatumiljo &r en ambition
som dven Kristdemokraterna delar men vi menar att det kan
ske med storre hdnsyn till lokala forutsittningar utan att
forsumma lokalbor 1 behov av bil, samt utifran hela
samhadllets behov av framkomlighet. I Kristdemokraternas
Stockholm utgér vi inte frén att stockholmarnas vardag bara
utspelar sig mellan SL:s hallplatser. Vi har forstaelse for att
olika stockholmare, familjer, foretag och organisationer har
olika behov och forutséttningar i trafiken. Trafikpolitiken
behover planeras med storre respekt for — inte mot — deras
behov av att ta sig fram i staden.

Vid protokollet
Alva Matsdotter
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