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Prioriterade projekt utanfor ram Bilaga 5

Prioriterade projekt utanfor ram

I denna bilaga redovisas prioriterade storre investeringsprojekt som dnnu inte dr helt inrymda i
budget.

Projekten ér uppdelade 1 foljande kategorier:
1. Erséttningsinvesteringar
2. Strategiska investeringar

Investeringsprojekt som initieras av eller sker gemensamt med andra aktdrer &r markerade som
”Samverkansprojekt”.

I bilagan redovisas de ar som tidigast 4r mojligt for ett projekts genomforande under
forutsittning att projektet kan inrymmas inom budget. De ar som anges bygger pa
forutséttningarna for det enskilda projektet och vissa av projekten som ingér i bilagan dr inte
lampliga att genomfGra samtidigt. Om det &r mojligt att inrymma flera stora projekt samtidigt
kan tidsplanerna med andra ord behova anpassas och samordnas.

Bilagan inleds med redovisning av en sammanvégd prioritering av de hdgst prioriterade
projekten.
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Sammanvagd prioritering av de hogst prioriterade
projekten

Prioritering | Projekt Investeringstyp

1 Vasabron, ny bro Erséttningsinvestering

2 Liljeholmsbroarna, storre atgiarder Ersdttningsinvestering

3 Klaratunneln, renovering av Ersdttningsinvestering
konstruktion och installationer

4 Klarastrandsleden, renovering Ersittningsinvestering
Cykelbro mellan Gamla Stan och Strategisk investering
Tegelbacken

Kontorets kommentar

Projekten i ovanstdende lista beddms av kontoret vara de hogst prioriterade 1 bilagan. I den
sammanvégda prioriteringen ingar fyra ersattningsinvesteringar, med syfte att vidmakthalla
befintlig kritisk infrastruktur, och en strategisk investering, med syfte att skapa forbattrad
framkomlighet och sdkerhet for gdende och cyklister vid ett av regionens viktigaste cykelstrak.
Generellt géller att kontoret efterstrdvar en balans mellan de tva investeringstyperna.

De fyra erséttningsinvesteringarna pa listan rdknas som hogt prioriterade da de alla ar viktiga
lankar 1 stadens infrastruktur och d4 genomfdrda utredningar redan visat p4 omfattande
renoveringsbehov. Utredningsarbete pagar dven fortfarande for andra storre anldggningar. For att
undvika en situation da flera av anldggningarna ar 1 ett akut behov av renovering samtidigt,
behover kontoret pabdrja genomforandet av dessa erséttningsinvesteringar medan det fortfarande
finns tid att styra tidplanerna.

Kopplingen mellan Riddarhuskajen och Tegelbacken har idag stora brister vad géller sékerhet,
komfort och framkomlighet. En ny bro skulle, tillsammans med den planerade kajbreddningen
utmed Riddarholmskanalen, ge en attraktiv och siker koppling for de som cyklar mellan Gamla
stan och Tegelbacken. Parallellt med utredning av ny bro utreds alternativet med breddad
cykelbana pé nya Vasabron vidare.

Bilaga 5 Prioriterade projekt utanfér ram VP 2024



=4 Stockholms
@ stad

Prioriterade projekt utanfor ram Bilaga 5

Ersattningsinvesteringar

Investeringar som innebér en uppgradering av anldggningen till tidigare faststdlld teknisk niva
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1. Vasabron, ny bro
Syfte
Utbyte for att sékra brons funktion.
Atgird
Erséttning av befintlig bro.
Tidplan (Genomforande) Utgift (mnkr)
2022 2023 2024 2025 2026 2027-32
X Ca 1500

Bakgrund

Vasabron driftsattes 1878 och har varit i funktion i 145 &r. Vasabron trafikeras i dag av samtliga trafikslag. Dagens
bro préglas av tringsel pa gdngbana och cykelbana pé brons véstra sida. Prognoser pé framtida trafikering ar att
biltrafiken minskar eller dr oférdndrad och att resande med cykel, gdng och kollektivtrafik/buss dkar.

Ur kulturhistoriskt och stadsrumsperspektiv har befintlig bros utformning och placering ett synnerligen hogt
bevarandevérde.

Kontoret har under en ldngre tid observerat omfattande skador och brister i Vasabrons konstruktioner. Sedan 2014
har Vasabron ett sérskilt kontrollprogram innefattande rorelsemétning och fortatade inspektioner med
sprickkartering.

Kontoret har sedan ar 2020 utrett Vasabrons konstruktioner. Arbetet har omfattat tillstindsbeddmning av Vasabrons
konstruktionsdelar samt framtagande av programhandlingar for en ny bro i form av forslag “nybyggt bevarande”.

Kontorets kommentar till prioritering

Vasabron ir en av stadens sex broar 6ver Saltsjo-Mélarsnittet och har en mycket viktig funktion i trafiksystemet for
samtliga trafikantslag. D4 befintlig bro &r gammal och har mycket allvarliga brister som bade begrénsar brons
barforméga samt medfor stora risker for akuta avstdngningar behdver bron bytas ut for siakerstillande av fortsatta
funktion.

Beslutslige
Reviderat utredningsbeslut fattat i TrN 2020-05-18.

Forutsiittningar

Staloverbyggnaden har ett stort antal allvarliga skador och genomgér en fortlopande nedbrytningsprocess med
kontinuerligt tillkommande/nyupptickta sprickor, nit- och skruvbrott, deformationer samt pagaende mycket svara
korrosionsangrepp. Grundlaggningen i form av rustbddd och palar av trd &r angripna av réta och kontrollberdkningar
pavisar att krav pa sékerhet for en bro enligt dagens normer och foreskrifter inte uppfylls.

En ytterligare begriansning av Vasabrons belastning medfor inte att nedbrytningsprocessen av brokonstruktionen och
grundldggningen avstannar.

Fram till utbytet behover téitare kontroller/6vervakning av bron ske samt beredskap for snabb trafikavstingning
forberedas.

Risker
Stora risker for akuta avstdngningar med efterfoljande utredningar och storre forstarkningsatgérder innan bron ater

kan tas i drift. Utforda forstarkningsatgarder medfor inte minskad risk for behov av nya akuta avstingningar.

Ytterligare utredning och bedémning av kostnader behovs. Bedomda utgifter dr en kostnadsuppskattning pa
programhandlingsniva.
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2. Liljeholmsbroarna, storre atgirder

Syfte
Renovera broarna for att sikerhetsstilla broarnas funktion. Overgripande projektmal ir att forlinga livslingden pa
befintliga broar fram till att dessa kan erséttas med nya broar.

Atgird
Reparation av broarna sa att barighetsklass 4 (BK4) och en teknisk livslingd pa minst 60 ar kan uppnas.
Omdisponering av korfilt for bilar, gdng och cykel i enlighet med beslutad cykelplan.

Tidplan (Genomforande) Utgift (mnkr)
2022 2023 2024 2025 2026 2027-32
X X 1050
Av projektets totala uppskattade uppgift om 1050 mnkr &r ca 200 mnkr inrymt i nimndens langsiktiga ram.

Bakgrund
Liljeholmsbroarna, i dagligt tal Liljeholmsbron, &r tva parallella klaffbroar, som byggdes &r 1928 respektive 1954,
mellan Sédermalm och Liljeholmen.

Renoveringsbehovet pa broarna &r stort och innebér idag kostnader for aterkommande reparationer av sprickor som
uppstar pa grund av belastning frén trafiken. Lokalt forekommer dven rostangrepp och skador pa broarnas tétskikt,
vilka behdver atgirdas sa att konstruktionens bérighet inte dventyras. Tva storre skador har uppkommit akut pa
broarna de senaste fem aren. Skadan pa véstra klaffen har tillfalligt lagats under september 2019. Den tillfalliga
lagningen av broklaffen bedoms ha en teknisk livslaingd om ca fem ér, dvs. till cirka 2024. I juni 2021 uppstod ett
hal i gdng- och cykelbana pé véstra bron. En tillféllig lagning har utforts under sommaren 2022.

Kontorets kommentar till prioritering

Liljeholmsbroarna utgdér en viktig liank i stadens infrastruktur och trafikeras av kollektivtrafik, bil-, gdng- och
cykeltrafik pa broarna samt sjotrafik under broarna. Inspektioner har visat pa att broarnas renoveringsbehov ér stort.
Utan storre reparationsatgérder kan nya skador uppkomma utan forvarning, vilket kan medfora att broarna behover
stingas av under lidngre tid for att atgérda skadan tillfalligt. De senaste &ren har tva storre skador uppkommit (se
bakgrund ovan) dels pé véstra broklaffen och dels vastra brons gang- och cykelbana. Bada skadorna har tillfalligt
lagats och har begrinsad teknik livsldngd. Kontoret bedomer att det finns en betydande risk att nya skador uppkommer
som kan paverka bérigheten samt att delar av broarna kan behova stangas av under ldngre period.

Beslutslige

Ett reviderat utredningsbeslut fattades i trafikndmnden 2018-05-23 dér kontoret fick i uppdrag att utreda broarna
vidare i en alternativstudie/forstudie. Forstudien &r fardigstélld 2021-06. Inriktningsbeslut i TN togs i november 2021
och i KF i maj 2022. Trafikkotoret har efter samrdd med Exploateringskontoret beslutat (2023-06) att endast utreda
ett av tva reparationsalternativ (teknisk livsldngd 60 ér). Valt alternativ stimmer 6verens med Exploateringsprojektets
projekt Utveckling av Sodertéljevagen forslag till inriktning.

Forutsittningar

Senast om 60 ar kommer befintliga broar att behdva bytas ut mot nya broar, antingen i befintligt lage eller i ett nytt
lage. Forutsattningarna for en sddan investering ar dock inte klarlagda &n, och befintliga broar &r i sé pass daligt skick
att de behover repareras innan nya broar kan byggas.

Risker

Framkomligheten under byggtiden vid reparation av nuvarande broar kommer bli begrdnsad under tiden som
reparationsarbetena pagar (cirka 1,5 ar per bro). Under reparationsarbetet kommer en bro i taget att stingas av for
reparation och samtliga trafikslag ledas 6ver till den bro som &r 6ppen for trafik.

Omfattningen av skada vid skadebedomningen &r delvis osdker. Med bakgrund att tillstdindsbeddmning och

atgdrdsplanering dr baserad pa identifierade skador finns risk att omfattningen av atgérdsplanering ar storre vilket i
sin tur kan medfora kostnadsoékningar.
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3. Klaratunneln, renovering konstruktion och installationer

Syfte
Renovering for att sdkra tunnelns funktion.
Atgird
Utbyte av véggar, tak och renovering av titskikt. Utbyte av samtliga installationer och tekniska system.
Tidplan (Genomforande) Utgift (mnkr)
2022 2023 2024 2025 2026 2027-32
X 1100-1400

Bakgrund

Klaratunneln ar en viktig del i att knyta ihop transporter fran stadens norra och sydliga delar for att leda bort biltrafik
frén gatunétet i innerstaden. Det har nu gatt dver 40 &r sedan forsta tunneletappen av Klaratunneln 6ppnades. Nagon
storre renovering har dnnu inte utforts av tunneln sedan dess. Dock har punktinsatser genomforts for forbattrat
brandskydd, installationer och utbyte av miljofarligt eternitmaterial. Konstruktionen har under sin livstid utsatts for
en hérd trafikmiljo.

Behovet av reparationer omfattar all titskiktsbetong och installationer fran tunnelmynning till tunnelmynning.
Vigbanor behdver renoveras samt viggar och tak behdver bytas ut. Projektet omfattar &ven samtliga tekniska
system, s& som VA-system, sprinklersystem och elinstallationer. Atgirdsforslagen som tagits fram avser att
sdkerstilla tunnelns funktion i ytterligare 50 ar avseende dess konstruktion och 15 ar géllande tunnelns
installationer.

Klaratunnelns titskikt bedoms ha uppnatt sin tekniska livslingd inom den nérmaste 10-arsperioden, tagna
kloridprover i kdrbanan indikerar att ett visst lickage kan forekomma. Barridrelementen uppvisar partiella skador
utefter stora delar av tunnelstrickningen. Métningar visar kraftigt forhojda kloridinnehall i betongen utefter i princip
hela tunnelns strackning, vilket innebar risk for korrosion pé armeringen. Delar av tunnelns skyddsvéggar har
diverse skador i form av hal och brister i infastningar.

Kontorets kommentar till prioritering

Klaratunneln trafikeras av totalt 42 000 fordon per dygn enligt métningar fran 2018. Eftersom tunneln ar en mycket
viktig lank for biltrafiken i City finns bara begridnsade mojligheter att namnvart kompensera for den
kapacitetsminskning som uppstar om akuta avstdngningar skulle bli nédvéndiga. Avstdngningarna bedéms déarfor
kunna leda till stora framkomlighetsproblem i city. Kontoret bedomer att tunnelrenoveringen behdver vara avslutad
till slutet av 2020-talet for att inte 6ka risken for akut avstingning av bade installationer och konstruktioner pa grund
av forsdmrat skick.

Beslutslige

Utredningsbeslut fattat i TrN 2016-02-04. Inriktningsbeslut fattat i TrN 2020-02-20. Inriktningsbeslut dr dnnu inte
godként i kommunfullméktige. En forutsittning for tidplanen é&r att inriktningsbeslut faststélls av
kommunfullméktige innan arsskiftet 2023/2024.

Forutsittningar

For att renovera tunneln behdver den stingas av helt alternativt att arbeten genomfors pa ett ror i taget. Bada
alternativen innebdr stor trafikpaverkan. Omledningsnétet ska inte stéras av andra trafikpaverkande projekt.
Projektet behdver teckna genomforandeavtal med fastighetségare till ovanpaliggande fastigheter.

Risker

Krav fran fastighetségare begransar utbyggnadstakt. Totala utgifter fortfarande osékra, troligen ca 1100-1400 mnkr,
forutsatt att tunneln kan stingas totalt i ca.16 man.
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4. Klarastrandsleden, renovering

Syfte
Séakerstilla en forlangd teknisk livslangd

Atgird
Renovering av brokonstruktioner, tatskikt och fogar utbyte av delstracka.

Tidplan (Genomforande) Utgift (mnkr)
2022 2023 2024 2025 2026 2027-32

700-1000

Bakgrund

Klarastrandsleden har ett konstaterat renoveringsbehov. Overgéngskonstruktioner mellan brodelar har skador och
bristfillig funktion, delar av anldggningen har skador som maéste repareras och forses med nya tétskikt for att
sdkerstilla en forlangd teknisk livsldngd. For att undvika mer omfattande skador pa underliggande konstruktioner sa
bor tétskikt bytas pa bade kajerna inom en 5-ars-period. En delstricka av Klarastrandsleden ar snart 100 ar och
bedoms vara i s& daligt skick att den behdver bytas i sin helhet. Klarastrandsleden saknar idag dagvattenhantering,
vilket behover atgirdas.

De utredningar som har gjorts i utredningsskedet visar att trafiken behdver vara igang under hela byggtiden, och att
korfilten inte kan vara separerade. Darfor maste en tillféllig bro anldggas i Klara Sjo. Utredningarna visar att en
tillfallig bro pa fasta stod dr genomforbar och det billigaste alternativet. Vidare visar utredningarna att det basta
alternativet for dagvattenhantering ar skarmbassénger for sedimentrening som forldggs under Klarastrandsleden.

Kontorets kommentar till prioritering

Klarastrandsleden har en mycket viktig funktion i trafiksystemet med dver 38 000 fordonspassager per dygn. Da
broarna har konstaterade skador och bristande tatskikt finns risk for att anliggningen bryts ner med mer omfattande
atgdrdsbehov samt forkortad teknisk livslangd. Det dr darfor av stor vikt att projektet nu kan gé in i planeringsfasen.

Beslutslige
Utredningsbeslut fattat i TrN 2018-06-14. Inriktningsbeslut bor tas under borjan av 2024. Beslut i
kommunfullméktige behdvs.

Forutsittningar

Storre delen av Klarastrandsleden ska renoveras och en del av Klarastrandsleden byts ut i sin helhet.
Klarastrandsledning. Under byggtiden ska en tillféllig bro byggas for trafiken som forlaggs i Klara Sj6. Dagvatten
ska i framtiden renas genom skdrmbassinger.

Savil den tillfélliga bron som skdrmbassédngen kommer att krdva tillstdnd for vattenverksamhet. Den delstracka som
ska flyttas kréver dndrad detaljplan.

Risker
Den bedomda utgiften ar en uppskattning.

Det finns risker att kostnaden for den tillfélliga bron stiger. Kostnaden for bron i sig dr forhallandevis ldtt att

uppskatta, men kostnaden for grundldggningen for den tillfélliga bron ar svar att exakt ringa in innan
planeringsskedet. Det finns dven risker att tillstand for vattenverksamhet ger ofordelaktigt utslag.
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5. Visterbron, storre atgirder

Syfte
Utbyte/genomgripande renovering for att sdkra brons funktion.
Atgird
Renovering av hela bron.
Tidplan (Genomfdrande) Utgift (mnkr)
2022 2023 2024 2025 2026 2027-32
X X X Ca 1700

Bakgrund
Visterbron invigdes och 6ppnades upp for trafik ar 1935.

Den nirmare 970 meter langa bron har sedan invigningen inte enbart varit en viktig strategisk lank, utan dven
kommit att bli ett av Stockholms mest kdnda landmaérken.

Bron anvinds idag av alla trafikslag, men ar framforallt en viktig koppling for gadende, cyklister och
kollektivtrafiken.

Ur kulturhistoriskt och stadsrumsperspektiv har befintlig bro ett synnerligen hogt bevarandevérde.

Kontoret har sedan 2018 utrett Vésterbrons konstruktioner. Arbetet har omfattat tillstindsbedomning av Vésterbrons
konstruktionsdelar samt forslag till tgarder for sakerstillande av fortsatta funktion.

Kontorets kommentar till prioritering
Visterbron ér en av stadens sex broar dver Saltsjo-Malarsnittet och har en mycket viktig funktion i trafiksystemet
for samtliga trafikantslag.

Da bron dr gammal behdver den renoveras for att forhindra fortsatt skadeutveckling och mdjliggora att brons
tekniska livslangd forlédngs.

Beslutslige

Reviderat utredningsbeslut fattat i TrN 2020-06-11.

Inriktningsbeslut for etapp 1, fuktisolering av mittrefuger och forebyggande atgarder pé stal- och
betongkonstruktioner fattat i TrN 2023-08-24 till en uppskattad utgift om hogst 210 mnkr.

Forutsiittningar

Utifran genomforda utredningar kan kontoret konstatera att Vésterbron ar i ett relativt bra tekniskt skick, men i
behov av atgirder for att inte konstruktionen ska brytas ned. Skador pa bade betong och stél foreligger, vilka
behdver atgirdas inom en tioarsperiod for att sékra Visterbrons framtida funktion. Nér samtliga atgérder ar
genomforda ska brons tekniska livslangd vara forlangd med minst 80 ar.

Programprojekteringen har identifierat att det bedéms tekniskt mdjligt att renovera bron samtidigt som trafiken
bibehalls pa bron under byggtiden.

Risker

Ytterligare planering och beddmning av kostnader behdvs. Bedomda utgifter ar kostnadsuppskattning pa
programhandlingsniva.
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6. Johanneshovsbron, storre atgiarder

Syfte
Séakerstilla forlangd livslangd
Atgird
Renovering eller ombyggnad av bro
Tidplan (Genomfdrande) Utgift (mnkr)
2022 2023 2024 2025 2026 2027-32
75-100

Bakgrund
Johanneshovsbron &r konstruerad med forspénd armering vilket innebér att konstruktionen forfaller relativt snabbt
nér sprickbildning och annat slitage uppstar.

Projektet &r just nu i tidigt utredningsskede, men anlidggningen &r i daligt skick och behdver renoveras.

Kontorets kommentar till prioritering

Johanneshovsbron &r en av de mest trafikerade broarna i Stockholm och &r en vital funktion i Stockholms
trafiksystem. Det passerar 6ver 50 000 fordons per dygn pa bron. Da broarna har konstaterade skador och bristande
tatskikt finns risk for att anlaggningen bryts ner med mer omfattande atgérdsbehov samt forkortad teknisk livslangd.

Beslutslige
Projektet saknar &nnu beslut.

Forutsiittningar
Forutsittningarna gar inte att uttala sig om i nuldget, utredningen maste bli klar forst.

Risker

Ytterligare utredning och bedémning av kostnader behovs. Bedomda utgifter &r en grov uppskattning, kalkyl &nnu
inte framtagen.
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Strategiska investeringar

Framtidsinriktade investeringar som skapar storre nytta for staden
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1. Cykelbro mellan Gamla Stan och Tegelbacken, del 2 cykelbro

Syfte
Forbéttrad framkomlighet och sékerhet for cyklister.
Atgird
Ny cykelbro mellan Gamla Stan och Tegelbacken.
Tidplan (Genomforande) Utgift (mnkr)
2022 2023 2024 2025 2026 2027-32
X 200

Bakgrund

Kontoret har i uppdrag att ta fram forslag till utformning av ny cykelbro mellan Gamla Stan och Tegelbacken. En
forstudie visar att det &r mojligt att skapa en pontonbro utmed Centralbron, med anslutning till Tegelbacken i norr och
den nya cykelbro som ingér i Slussenprojektet i sdder.

Kontorets kommentar till prioritering
Kopplingen mellan Slussen och Tegelbacken utgor ett av regionens viktigaste cykelstrdk. Trafikmiljon for
ménniskor som cyklar i detta strak har idag stora brister vad géller sdkerhet, komfort och framkomlighet.

Det &r viktigt for stadens fortsatta utveckling och attraktivitet att skapa béttre tillgdnglighet med alla fardmedel, inte
minst i nord-sydliga strék. Kopplingen &r utpekad som primaért strak i Stockholms cykelplan, utgor del av ett
regionalt strak i Regional cykelplan for Stockholms 14n och ingér i den padgaende Gversynen av mojligheterna till ett
sammanhéngande cykelstrak pa strickan Gullmarsplan-Tegelbacken-Odenplan.

Vasabron kommer att behdva bytas ut och kontoret ser en mdjlighet att forbattra dagens cykellosning i samband
med detta, varfor olika mdjliga 16sningar studeras inom ramen for projekt Vasabron.

Kontoret har delat upp det ursprungliga projektet i tva delar, dér projekteringsarbete med delstrackan langs
Riddarholmskanalen for narvarande pagar aktivt.

Beslutslige
Utredningsbeslut togs i TrN 2017-06-15.

Forutsittningar

Projektet ingar i Sverigeforhandlingen och medfinansieras med 25 procent. Da det &r férbindelsen 6ver snittet som &r
av intresse i Sverigeforhandlingen bedomer kontoret att 4ven en koppling i anslutning till Vasabron skulle kunna
omfattas av en medfinansiering.

Projektet samplaneras med projekt Vasabron, ny bro samt med omdaningen av Tegelbacken. Ett utbyte av Vasabron
skulle kunna hantera behovet som cykelbron ar ténkt att 16sa.

Risker
Projektet dr forknippat med ett flertal risker kopplat till bl. a kulturhistoriska virden, vattenarbeten och ekonomi.
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2. Stigbergsparken, gestaltning (Samverkansprojekt)

Syfte
Skapa ett gestaltat stadsrum med ett tydligt samspel mellan stationsbyggnad, torg och park.

Atgird
Aterstillning och omdaning av platsen i takt med att Férvaltning for Utbyggd Tunnelbana (FUT) &verldmnar ytor
till staden.

Tidplan (Genomforande) Utgift (mnkr)
2022 2023 2024 2025 2026 2027-32
X X

Bakgrund

Den nya tunnelbanan mot Nacka och Sdderort grenar sig vid station Sofia som skall ligga i Stigbergsparken. P4 grund
av tekniska skél maste stationen placeras mitt i parken. Denna placering innebér en stor paverkan pa platsen da den,
for att underlitta trafikanternas tillgdnglighet till stationen, till stora delar méste goras om till en hardgjord yta.

I och med dppnande av ny den nya stationen far Stigbergsparken en ny betydelse som kommunikationsnod och
malpunkt for sdvil ndarboende som resendrer. I samband med byggandet av stationen sker ddrmed en omdaning av
platsen fran tidigare, i forhallande till Folkungagatan, sidoordnat parkrum i foten av Stigberget till att bli ett
gemensamt stadsrum pa Ostra Sodermalm. Den nya platsen ska ge mojlighet till savél rekreation, vistelse som
kommunikation.

Kontorets kommentar till prioritering
Stadens platser och annan infrastruktur méste anpassas efter de nya forutsittningarna som utbyggd tunnelbana innebr.

Enligt Genomférandeavtalet mellan staden och FUT ansvarar FUT for att aterstélla tillfalligt nyttjade ytor och
anldggningar till den standard och med de funktioner som foreldg innan arbetena pa platsen paborjades om inte
Parterna kommer dverens om nagot annat. Ett aterstdllande till ursprunglig standard bedomer kontoret inte ar aktuellt.

Trafikkontoret har, i dialog med stadsbyggnadskontoret och Sodermalms stadsdelsfoérvaltning, kommit fram till att
hela platsens utformning maste ses 6ver for att anpassas efter de nya forutséttningarna. Da platsen utgor ett offentligt
stadsrum ser kontoret att staden &r bést ldmpad att hélla i arbetet med utformningen och anldggandet av den nya
platsen.

Beslutslige
Trafikndmnden fattade 2021-09-30 inriktningsbeslut for gestaltning av Stigbergsparken. Projektets totala utgift
berdknades i beslutet till 40-50 mnkr.

Aterstilllandet av parken till ursprungligt skick har beriknats till 16,0 mkr vilket ir den ersittning trafikkontoret far
frén FUT f0r att tar 6ver ansvaret. Ersdttningen kommer att raknas upp med index fram till utbetalningsdatum.

Forutsittningar
Tidplanen for projektet dr beroende av tunnelbaneutbyggandens tidplan.

Risker

Utbyggnaden av parken planeras ske etappvis i takt med att FUT &verldmnar ytor till staden. Detta for att kunna korta
ner byggtiden av parken. Det finns risk att det uppstar brister i samordning mellan FUTs entreprendr som kommer att
fardigstélla stationsbyggnaden och trafikkontorets entreprendr som samtidigt ska bygga parken. Denna risk reduceras
genom samordningsinsatser.
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3. Medborgarplatsen, upprustning

Syfte
Forbéttring av det offentliga rummet vid Medborgarplatsen
Atgird
Behover utredas
Tidplan (Genomforande) Utgift (mnkr)
2022 2023 2024 2025 2026 2027-32
50-100

Bakgrund

Ar 2014 firdigstilldes visionshandlingen ”Sodermalms Hjirta”, ett samarbetsprojekt mellan flera fackforvaltningar
inom staden, med mélet att géra Medborgarplatsen och kringliggande omréden till en attraktiv och trygg motesplats.
Arbetet har dérefter varit vilande.

Under 2019 till 2021 har trafikkontoret tillsammans med S6dermalms Sdf utfort trygghetsskapande insatser genom
uppdaterad belysning, planteringar och moblering. Under 2019 paborjades planarbete for Soderhallarna dir
fastighetsdgaren Onskar utveckla verksamhetens koppling till torget och under sommaren 2020 6ppnades det
nyrenoverade Medborgarhuset. Under 2021 utférdes en omliaggning av befintlig cykelpassage 6ver torgets norra del,
mellan Goétgatan och Fatbursparken, till nytt ldge utmed Medborgarhuset och temporéra trafikhinder placerats ut pa
torgytan i samverkan med polis och rdddningstjansten. Under hosten 2023 utfors ett programarbete for insatser med
fokus pa okad trygghet och vistelsevirden for Torinertdppan/Folkungatrappan i samarbete med Sdf och dialog med
Vasakronan och Atrium Ljungberg.

En stérre ombyggnation av Saluhallen planeras, med byggstart hdsten 2023. Planer finns &ven for en ombyggnation
av fastigheten Gota Ark, genomforandeperiod dock oklar.

Kontorets kommentar till prioritering

Medborgarplatsen dr S6dermalms mest centrala offentliga plats och har en stor betydelse som samlingsplats

for bland annat firanden, demonstrationer, kulturevenemang och minnesstunder. Platsen har sedan ldnge haft
utmaningar med droghandel och brottslighet. Torget har ett eftersatt renoveringsbehov gillande framst beldggningar
och belysning. Torget ar dven i stort behov av en 6versyn av utbredning och lokalisering av kommersiella ytor, sa som
serveringsytor och kioskbyggnader, samt en mer permanent hantering av trafikhinder.

Sedan fardigstéllandet av ”’Sodermalms Hjarta” 2014 har trafikkontoret regelbundet uppvaktats av
fastighetskontoret, stadsbyggnadskontoret och ett flertal fastighetsdgare géllande dnskan om ett gemensamt arbete
med en upprustning och anpassning av Medborgarplatsen och dess omgivande gator och platser for att mote upp
befintliga och kommande verksamheter och astadkomma en attraktiv, trygg och tillgdnglig miljo.

Med anledning av alla pdgaende och planerade arbeten och aktiviteter, pa och i direkt anslutning till
Medborgarplatsen, finns ett stort behov av och forvéntan pa trafikkontoret att paborja och driva ett utvecklingsarbete
pa platsen, i samrad med fastighetsdgare och andra relevanta aktorer.

Beslutslige
Beslut saknas.

Forutsittningar
Projektet krdver samordning med béade privata och offentliga aktorer.

Risker

Riskanalys har dnnu inte utforts. Ett programarbete maste genomforas for att kunna redogora for brister, behov och
mdjligheter samt eventuella samordningsvinster och mojlig samverkan mellan berérda aktorer, savél privata som
kommunala. Resultat av programarbetet ska redovisa prioriteringar samt vara underlag for kalkyl.
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4. Gustav Adolfs torg, omgestaltning

Syfte
Skapa en mer attraktiv stadsmiljo och forbéttra kontakten med vattnet i ett av stadens mest strategiska ldgen. Gora
det lattare och trevligare att g och cykla, dka vistelsemojligheterna.

Atgird
Omgestaltning av torget och de anslutande gatorna.
Tidplan (Genomforande) Utgift (mnkr)
2022 2023 2024 2025 2026 2027-32
X >100 for torget,
>50 foér Stromg.

Bakgrund

Gustav Adolfs torg dr en central plats i staden som sedan ldnge har fungerat som en betydelsefull knutpunkt mellan
de norra och sodra delarna. Torget har tidigare haft en viktig roll som samlingsplats vid historiska hdndelser och
dven fungerat som en populdr métes- och promenadplats. Sedan Fredsgatan stangdes for biltrafik 2018 har
biltrafiken pa torget minskat markant. Infor en upprustning bor inriktningen vara att minimera biltrafiken pa torget
for att kunna uppna syftet med upprustningen. Det finns dven sdkerhetsskal till detta pa grund av narheten till
departementskvarteren. Ett bilfritt torg skulle dven oka tillgdngligheten for barn och for personer med
funktionsvariationer. Hela torget foreslas fa en ny beldggning som signalerar torgmiljo snarare &n trafikyta. En
upprustning skulle ge mojlighet till uteserveringar, parkbankar med nérhet till vattnet och utsikt 6ver slottet samt
generdsa ytor for savil gdende som cyklister. Stor hdnsyn behover tas till platsens historiska varden i samband med
en upprustning. Anslutande gator skulle d&ven de behdva ses Gver i samband med en torgupprustning. Strémgatan
skulle kunna utformas som ett vistelserum och flandrstrdk med mojlighet att forléinga Kungstradgérden till vattnet.
Fredsgatan samt Malmtorgsgatan och Regeringsgatan sdder om Jakobsgatan skulle kunna ges en utformning
anpassad for gang- och cykeltrafiken.

Kontorets kommentar till prioritering

Projektet dr viktigt att genomfora da Gustav Adolfs torg dr en av Stockholms mest centrala platser och har en viktig
historisk betydelse for stockholmarna. Platsen har till stor del dominerats av trafik och upplevts som otillgénglig. En
ombyggnation skulle medfora stora nyttor for stockholmarna och besokare till staden. Angransande fastigheter
inhyser bl.a. Regeringskansliet som har uttryckt dnskemal om att begriansa fordonstrafiken pa torget da
fordonsrorelser utgor en sékerhetsrisk for deras verksamhet.

Beslutslige

En planering for upprustning av torget bedrevs ca ar 2005 av davarande gatu- och fastighetskontoret tillsammans
med Statens Fastighetsverk och andra fastighetségare kring torget, skonhetsradet, stadsmuseet m.fl.
Inriktningsbeslut togs i trafikndmnden 2006-04-18. Nér genomforandebeslut skulle fattas vid trafik- och
renhdllningsndmndens sammantrédde 2007-06-12 beslutades att torgupprustningen skulle skjutas pa framtiden bl.a.
med hénvisning till en verhettad anldggningsmarknad.

Forutsittningar

Under 2021 har delar av trafikytorna pa torget omvandlats till vistelseytor. Dessa dtgdrder har utforts som ett forsok
med tillfélliga installationer och syftar till att skapa ett mer levande, attraktivt och foranderligt torg. Med start 2023
planerar Statens Fastighetsverk att renovera Operan. En upprustning av torget skulle med fordel kunna utforas
samordnat med Statens fastighetsverk. Det bor vara mojligt att fa medfinansiering for en storre upprustning. Detta &r
ett projekt som kréaver langre planerings- och projekteringstid &n normalt bl.a. med hénsyn till det kdnsliga ldget.

Risker

Kalkyl for projektet har d&nnu inte tagits fram. Omradet ligger inom fornldmningsomrade vilket innebér att det kan
behdvas arkeologiska undersokningar.
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5. Vig 73, kollektivtrafikkorfialt (Samverkansprojekt)

Syfte
Okad framkomlighet for kollektivtrafiken.

Atgird
Nytt kollektivtrafikkorfalt till vénster i norrgédende riktning samt tva nya ramper, en frén Tyresovagen samt en upp
emot Gullmarsplan.

Tidplan (Genomforande) Utgift (mnkr)
2022 2023 2024 2025 2026 2027-32

X 40

Bakgrund

I samband med AVS-arbetet har atgirder for stomlinjenitet utmed Nynisvigen utretts. Dagens medelhastighet for
kollektivtrafiken pa striackan uppfyller inte de mal som fastslagits i stomnétsplanen. I norrgaende riktning &r det idag
stora problem for kollektivtrafiken pa grund av dalig kontinuitet pé kollektivtrafikkorféltet pa grund av ett stort antal
pa- och avfarter. Atgirdsforslag har tagits fram for att 16sa dessa brister och forbittra framkomligheten for
stombusstrafiken. Forslaget innebér att Nynésvigen far en ny korfaltsindelning och kollektivtrafikkorfaltet 1aggs i det
inre korféltet. Vidare foreslds en ramp for kollektivtrafiken frén Tyresdvigen till Nyndsvdgen samt en ramp for
kollektivtrafiken upp mot Gullmarsplans cirkulationsplats med en héllplats pa rampen. Dessa atgarder och alternativa
atgarder har utretts vidare.

Kontorets kommentar till prioritering

Atgirder lingsmed Nynésvigen bidrar till att 5ka framkomligheten for stombusstrafiken pa Nynisvigen i norrgiende
riktning. En ombyggnation skulle medféra nyttor for bussresenédrerna lingsmed strackan dé foreslagna atgirder
minskar restiden.

Atgirdspaketet dr Aven namnsatt i Linsplanen, vilket innebér att den kan beviljas en statlig medfinansiering. En
prelimindr kostnadsfordelning har tagits fram dér &ven Haninge Kommun, Tyresé Kommun, Trafikverket och Region
Stockholm utdver trafikkontoret ska medfinansiera.

Beslutslige
Utredningsbeslut togs i TrN 2020-08-27.

Genomforande
Ett genomforande skulle tidigast kunna paborjas under 2025.

Forutsittningar
Staden betalar ca 20% av projektets totala utgift, vilken har beddmts till ca 40 mnkr.

Risker

Den uppskattade utgiften fran atgérdsvalsstudien som uppgar till drygt 200 mnkr togs fram i ett tidigt skede vilket
medfor risk for att utgiften for projektet kan 6ka under projektets gdng. Projektet kan bli svart att avgrénsa eftersom
gamla konstruktioner kommer att paverkas, vilket kan leda till att reparationer, téitskiktsbyten och annat underhall kan
behdva goras 1 samband med atgédrderna.

Projektet innehéller atgardsforslag som kan ge framkomlighetsproblem under byggtiden.
Komplicerade trafikavstdngningar for att behélla god framkomlighet under byggskedet innebar stora kostnader och
risk finns att framkomligheten maste begrinsas pa Nyndsvédgen under byggnation av ramperna. For att optimera

framkomlighet under byggtiden ska kontoret utreda om det 4r mojligt att utfoéra eventuella avstdngningar vid
strategiska tillféllen.
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6. Kungstridgirden, upprustning

Syfte
Utveckla Kungstrddgérdens rekreations- och vistelsevarden.
Atgird
Kommer att utredas.
Tidplan (Genomforande) Utgift (mnkr)
2022 2023 2024 2025 2026 2027-32
X X 90-200

Bakgrund

Kungstriadgarden utgor Stockholms mest centrala parkrum. Infor att Stockholms stad den 1 oktober 2015 skulle ta
Over ansvaret for evenemang i Kungstradgarden fran Stockholms Handelskammare togs beslut om att utreda
mojligheterna att utveckla innehéllet i parken for att fraimja framtida evenemang. Samtidigt fanns dnskemaél om att
parken i sin helhet ska utvecklas samt skyddas béttre mot de skador och slitage som evenemang ofta medfor.

Ett forslag till utveckling av evenemangsplatsen togs fram 2014-2015 dé evenemangsplatsen identifierats som en
prioriterad del vid utvecklingen av hela parken. Arbete med ett vergripande program for hela parken genomfordes
2021-2022 i nédra samarbete med stadsbyggnadskontoret, kulturforvaltningen och fastighetskontoret.

Kontorets kommentar till prioritering

Kungstradgarden ar unik som stadspark med stort utbud av gratis evenemang med olika innehall. Parken har méanga
besodkare och evenemangsplatsen i Kungstradgardens centrum har en viktig roll i Stockholms utveckling som
evenemangsstad. Parkens nuvarande utformning medfor att manga evenemang knappt ryms inom dagens
evenemangsyta, vilket leder till slitage och skador i stora delar av parken. Vid storre evenemangen paverkas darfor
rekreations- och vistelsevérden for parkbesokare i hela Kungstradgérden.

Kontoret ser stora mojligheter till utveckling av parken for att 6ka dess rekreations- och vistelsevirden. Balansen
mellan en gronskande stadspark och dess funktion som evenemangs- och métesplats behdver sékerstéllas. Parken
skulle kunna utvecklas med en ny flexibel evenemangsplats for en stor publik. Kontakten mellan parken och
omgivningen skulle kunna stirkas bdde mot Strommen och Hamngatan. Nya parkmoébler, vegetation och
markbeldggning kan stirka parkens identitet och bidra positivt till en attraktiv stadspark.

Beslutslige
Trafik- och renhéllningsndmnden fattade 2014-05-21 utredningsbeslut gillande Kungstradgardens framtida
utformning.

Forutsittningar

Uppdraget att utveckla och modernisera parken i sin helhet dr beroende av andra projekt som delvis ligger utanfor
trafikkontorets radighet. Kostnadskalkyl fran 2020 finns for evenemangsplatsen om 90 mnkr. Kostnadskalkyl for
hela projektet saknas da utredningen inte &r fardigstdlld. Kostnaden &r beroende av omfattning och ambitionsniva.
2014 uppskattats kostnadskalkylen for hela parkutvecklingen till ca 150 mnkr.

Risker

Risker &r inte hanterade da utredningen inte har fardigstallts. Riskerna férvantas dock framforallt utgéras av méanga
aktorer som komplicerar samordning och genomforande samt att ett stort intresse frén allménheten kommer finnas

for projektet. Under ett eventuellt genomforande identifieras risker som framforallt rér fornldmningar, geotekniska

forhallanden, fororenade massor och allménhetens intresse.
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7. Sergels torg, ny beliggning

Syfte
Oka attraktiviteten och den upplevda tryggheten pa Sergels torg.

Atgird
Byta ut belédggning, markvérme och tétskikt pa Sergels torgs nedre nivé, ytan med det svartvita triangelmdnstret
(Plattan & Sergelarkaden). Aven rampen ldngs med Brunkebergsterassen ingar i projektet.

Tidplan (Genomforande) Utgift (mnkr)
2022 2023 2024 2025 2026 2027-32
X 90-140

Bakgrund

Kontoret fick ar 2019 i budgetuppdrag att utreda ny beléiggning pa Sergels Torg. Ar 2019 har "fonsterundersokning'
av tatskikt och lagerfoljd genomforts med provborrningar péa plattan. Under 2020 har programhandling tagits fram.
Inriktningsbeslut togs i ndmnd juni 2021.

En systemhandling har tagits fram under 2023. Efter fardigstilld systemhandling pausas projektet i véntan pa beslut
om nésta steg.

Kontorets kommentar till prioritering

Sergels torg ar Stockholms mest centrala offentliga plats och platsen har en stor betydelse som samlingsplats

for bland annat firanden, demonstrationer, kulturevenemang samt minnesstunder. Torget har sedan ldnge haft
utmaningar med droghandel och brottslighet. Beldggningen dr nedgéngen och vissa ytor har lagats temporért, detta
bidrar inte till en kénsla av trygghet eller en omhéndertagen plats. Projektets syfte dr darfor att rusta upp
beldggningen pa Sergels torgs nedre niva for att 6ka attraktiviteten och den upplevda tryggheten.

Beslutslige
Inriktningsbeslut fattat i TrN 2021-06-17. I beslutet var den totala utgiften uppskattad till 90-140 mnkr.

Forutsittningar
Stora gangfloden forutsétter att gdende kan passera arbetsomradet under genomforandet och verksamheter kan
hallas 6ppna.

Projektet bedoms generera laga trafikstorningar, andra projekt i city bedoms dérfor inte paverkas i ndgon storre
utstrackning till f61jd av detta projekt.

Risker

Kostnadsbedomningen &r gjord i ett tidigt skede innan flertalet viktiga parametrar &r utredda och faststillda.
Det ér dven en komplex plats mitt i city vilket medfor logistikutmaningar for att hantera stora gangfloden,
verksambheter, bygglogistik m.m.

Torgets nedgangna beldggning bidrar till oonskad aktivitet pa platsen. Om en upprustning skjuts pa framtiden finns
risk for 6kad otrygghet och daligt anseende for staden.
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8. Forbifarten, foljdinvesteringar (Samverkansprojekt)

Syfte
Att sékerstdlla god funktion for stadens anldggningar som berdrs av forbifarten.

Atgird
Atgirder pa anslutande anliggningar till Forbifart Stockholm.

Tidplan (Genomforande) Utgift (mnkr)
2022 2023 2024 2025 2026 2027-32

X

Bakgrund

I Hjulsta byggs bro 6ver E18 for Akallalinken samt infrastruktur for gdng och cykel. Staden kommer att stélla vissa
krav pa hur denna bro ska utformas vilket kan medfora att Trafikverket anser att staden ska std for vissa av dessa
utgifter.

I Vinsta byggs tva ramper ner till forbifarten vid Johanneslunds T-bana samt vid Skattegardsvigen. Stora delar av
Bergslagsvégen samt intill liggande gc-nét paverkas av detta och byggs dérfor om i nya ldgen och med nya 16sningar.
Staden kommer att stélla krav pa hur gc-vigarna ska utformas vilket kan medfora att Trafikverket anser att staden ska
ta delar av dessa kostnader.

Kontorets kommentar till prioritering

I Hjulsta behover viagnit for gdng och cykel samt infrastruktur som tva busshallplatser byggas utéver omfattning i
genomforandeavtal for E4 Forbifart Stockholm mellan Trafikverket och staden. Skélet ar att begravningsplatsen i
Igelbédckens kulturreservat behdver vara litt att na.

I Vinsta inneholl genomforandeavtalet inte 16sningar i linje med cykelplanen frén 2012 for ny infrastruktur for cykel
och giende. Genomforandeavtalet togs fram innan cykelplanen beslutats. Aven andra &tgirder som syftar till att
forbéttra trafiksdkerheten har tillkommit som en konsekvens av att trafikmangderna i trafikplatsen ser ut att bli stora
jamfort med prognoserna fran borjan av 2010-talet. Det géller sdrskilt om Vinsta omvandlas till en blandning av
bostéder och arbetsplatser for flera tusen personer. Programarbete for det senare pagar.

Beslutslige
Beslut saknas.

Forutsiittningar

Staden och Trafikverket har inte samma syn pad huruvida forutsittningarna dr dndrade eller inte i forhéllande till
genomforandeavtalet for E4 Forbifart Stockholm. Tilldggsavtal till genomfdrandeavtal behdver triffas med
Trafikverket.

Risker

Att Trafikverket sétter ett hogt pris pa en del tilldgg, att 16sningar for dagvatten samt intrang i reservat leder till en
langdragen tillstdndsprocess samt att det blir en utdragen process kring avtalet mellan staden och Trafikverket.
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