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Forslag till beslut

Trafikndmnden godkénner forslag till inriktning och ger
trafikkontoret i uppdrag att fortsétta planering for projekt
kollektivtrafik-, gdng- och cykelatgéirder pd Bussens vidg , som
underlag for ett kommande genomforandebeslut till en
planeringsutgift enligt bilaga 2. Projektets totala utgift beréknas
enligt bilaga 2.
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Sammanfattning

Busslinje 144 mellan Frudngen och Gullmarsplan kor idag frén
Huddingevégen via Bussens vig till Sockenvigen 1 norrgdende
riktning. I sodergdende riktning kor busslinjen via korsningen
Sockenvigen-Huddingevégen, som har bristfillig framkomlighet.
Korsningen Sockenvédgen-Huddingevigen ér hogtrafikerad med
stora trafikfloden.
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For att minska restiderna for buss foreslar trafikkontoret att Bussens
vig dubbelriktas for busstrafik sa att bussar kan kora Bussens vég
dven 1 sodergaende riktning. For att mojliggdra detta behdver vigen
breddas och en ny busshallplats anldggas 1 sddergéende riktning.
Bussens vigs anslutning till Huddingevigen signalregleras for att
gora det mgjligt for bussar att svianga sdderut pa Huddingevégen.
Trafikkontoret foreslar att aven korsningen Sockenviagen-Bussens
vag signalregleras for att skapa god framkomlighet f6r buss och
dessutom skapa en god framkomlighet for gang- och cykeltrafik.

Pa striackan finns ocksa behov av atgérder for gdng- och cykeltrafik.
Striackan dr utpekad i stadens cykelplan som ett primaért strdk och
ingdr i det regionala cykelstraket Salemstraket. Syftet med den
regionala cykelplanen &r att skapa forutsittningar for att fler ska
kunna cykla i hela lanet. Trafikkontoret foreslar att gang- och
cykelvédgen breddas till totalt 5,5 meter pa hela striackan, i enlighet
med stadens cykelplan.

Foreslagna dtgdrder vintas minska den genomsnittliga restiden for
buss med ungefir 34 sekunder under formiddagens maxtimme och
78 sekunder under eftermiddagens maxtimme. De foreslagna
atgdrderna medfor att biltrafikens maxkoer forvintas oka pa
Huddingevégen, men trafikanalyser tyder pé att kderna endast
uppstéar under korta stunder under maxtimmarna och avvecklas
snabbt. De foreslagna atgérderna medfor ocksa forbattrad
framkomlighet for gdng- och cykeltrafik pé strackan.

Breddningen medfor att gronyta tas i ansprak och omkring sex trad
behover fillas. Varje trdd som behover fillas i projektet foreslas
ersittas med tva nya trad.

Kontoret foreslér att trafikndmnden godkénner forslag till inriktning
och ger trafikkontoret 1 uppdrag att fortsétta planering for projekt
Kollektivtrafikatgirder pa Bussens vég till en utgift enligt bilaga 2.
Projektets totala utgift berdknas enligt bilaga 2.

Introduktion till projektet

Bakgrund

Bussens vig ér utpekad i trafikkontorets forslag till
kollektivtrafikplan som ett primért strak for kollektivtrafiken.
Utover detta ar strackan utpekad 1 regionens Kollektivtrafikplan
2050 dér det finns forslag pé att utveckla trafikeringen mellan
Skirholmen och Gullmarsplan. Syftet ar att fa en forstéarkt
tvirkoppling i ett strdk med trangsel och avlasta berort vignat. |
ndromradet finns flera planerade exploateringsprojekt, exempelvis
Arstafiltet. P4 Arstafiltet planeras for 7000 bostider med en
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byggstart &r 2025. Det pagér dven planarbete for utveckling av
Ostberga.

Busslinje 144 mellan Frudngen och Gullmarsplan har ungefar 4 700
resendrer per dygn (2019) pé strackan Sockenvidgen-Huddingevigen
och resandet forvéntas 6ka i framtiden. Busslinjen kor idag fran
Huddingevégen via Bussens vég till Sockenvigen i norrgdende
riktning, se figur 1 och 2. I sodergaende riktning kor busslinjen via
korsningen Sockenvigen-Huddingevégen, vars framkomlighet &r
bristfillig. Korsningen Sockenviagen-Huddingevégen ér
hogtrafikerad med stora trafikfloden, bland annat norrut vidare mot
Sodra Lanken. Trafik rakt fram langs med Huddingevégen har
hogre prioritet 1 korsningen vilket medfor att busslinje 144, som gor
en vanstersvang fran Sockenvégen till Huddingevégen, kan bli
stillastdende innan sving kan ske.

Skillnaderna 1 restid mellan 14gtrafik och hogtrafik ér stora for
busstrafiken vilket innebar att det finns potential att minska
restiderna framforallt under hogtrafik.

Under 2022-2023 har trafikkontoret utrett och genomfort mindre
signaljusteringar for att forbéttra framkomligheten for busstrafiken,
men det finns fortfarande behov av ytterligare atgirder for att
forbattra framkomligheten finns.

.......
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Utover detta har mojligheten att dubbelrikta Bussens vég utretts,
vilket skulle ge en genare och snabbare koppling for busstrafiken.

Forutom busstrafik finns det &ven behov av atgérder for cykeltrafik
langs med Bussens vig. Bussens vig utgor ett primart strak i
stadens cykelplan och ingér i det regionala cykelstraket
Salemstriket. Idag dr den gemensamma gang- och cykelbanan pa
strackan cirka 3,5 meter bred och uppfyller inte dagens onskade
breddmatt i enlighet med cykelplanen.

Flodena for gang- och cykeltrafik bedoms idag vara relativt laga
over dygnet, nagot hogre under for- och eftermiddagens maxtimmar
men bedoms i framtiden att 6ka pd denna stricka. Med anledning av
de kommande exploateringarna beddms behoven av
framkomlighetshdjande atgirder for kollektiv- och cykeltrafiken
langs med Bussens vig vara dnnu hogre framover.

S on g0

Figur 2, Bla pil visar hur busstrafiken trafikerar strickan Sockenvigen-Huddingevigen i
sodergdende riktning, medan lila pil visar hur busstrafikering sker i norrgdende riktning.

Trafikkontoret ser sammanfattningsvis stora mojligheter att se 6ver
helheten vid Bussens vég och forbattra framkomligheten for flera
trafikslag, bdde gang-, cykel- och kollektivtrafik. Strackan &r idag
en viktig lank i det prioriterade nétet bade for cykel- och
kollektivtrafik.

Mal och syfte

Projektets mal ar att genomfora atgérder i syfte att hgja
framkomligheten for busstrafik pé strickan mellan Sockenvigen
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framkomlighet for gdng- och cykel forbéttras. Projektet utgér fran
inriktningen 1 Stockholms cykelplan respektive trafikkontorets
forslag till kollektivtrafikplan ddr Bussens vég ér utpekad som ett
primirt strak for kollektivtrafiken.

En forbéttrad framkomlighet for kollektiv-, cykel- och gangtrafik
bidrar till framkomlighetsstrategins mal om att fraimja
kapacitetsstarka fardmedel. Projektet svarar ocksa upp mot
Trafikndmndens mal om att satsningar pa géng-, cykel- och
kollektivtrafik ska prioriteras.

Projektet svarar dessutom upp mot Kommunfullméktiges
inriktningsmal om att staden ska vara en stad dér framkomligheten
okar och utslappen minskar.

Befintlig situation

Striackan Sockenvdgen-Huddingevigen trafikeras av busslinje 144
och av nattbussar. I sodergidende riktning svinger bussarna vénster
fran Sockenviégen till Huddingevégen i en signalkorsning, medan de
i norrgaende riktning svinger hoger frdn Huddingevigen in pa
Bussens vdg och sedan in pa Sockenvigen och undviker pa sé sitt
signalkorsningen. Linje 144 trafikerar héllplats Sockengrand som é&r
placerad till véster om korsningen med Bussens vig 1 sodergdende
riktning och till ster om korsningen i norrgaende riktning.

Linje 144 trafikerar under férmiddagarna med 10-minuterstrafik i
riktning mot Alvsj station och med 7,5-minuterstrafik i riktning
mot Gullmarsplan. Under eftermiddagarna ar trafikering omvéand
med 10-minuterstrafik i riktning mot Gullmarsplan och 7,5-
minuterstrafik mot Alvsjo. I regionens remiss infor
trafikfordndringar i SL-trafiken 2023/2024 foreslas dock
trafikeringen for busslinje 144 utokas till 7,5-minuters trafikering 1
bdda riktningarna dven under formiddagen. Vid den aktuella
strdckan har linjen cirka 4 700 resenérer per dygn (2019), vilket 1
kombination med ett forvintat framtida 6kat resande, medfor att
kontoret ser det som ett viktigt strak for kollektivtrafiken 1 S6derort.

Bussens vig dr en cirka 200 meter ldng vigstricka som ligger
mellan Huddingevigen och Sockenviigen och passerar Ostberga
atervinningscentral (AVC) och en matvarubutik, se figur 3.
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Figur 3, Ovel siktsbild déir Ostber 'ga AVC ér markerad med A och matvarubutiken dr
markerad med B och befintliga hdllplatsligen dr markerade med svart rektangel

Korsningen mellan Sockenvigen och Bussens vég dr utformad som
en fyrviagskorsning med tvé korfilt in och ut i alla anslutningar
utom den norra. Den norra anslutningen leder till ett verksamhets-
och logistikomrade. Bussens vég ansluter till korsningens sédra
sida. Fran Sockenvigen in pa Bussens vig leder det hogra korfiltet
direkt in till Ostberga AVC och det viinstra korfiltet leder till en
matvarubutik som ligger dster om Bussens vig. Over den norra och
oOstra anslutningen 1 korsningen finns gang- och cykelpassager, se
Figur 4.

Figur 4, Befintlig utformning vid Bussens vdg.
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Ostberga AVC och matvarubutiken #r de enda malpunkterna for
allmén motortrafik pa Bussens védg. Den sddra delen av Bussens vig
ar enkelriktad i nordlig riktning frdn Huddingevigen mot
Sockenvégen. Pé strickan fran Huddingevégen fram till in- och
utfarterna till matvarubutiken och AVC fir endast busstrafik
trafikera. P4 Huddingevégen finns ett busskorfilt fran busshéllplats
Tussmoétevigen fram till avfarten till Bussens vég. Detta, i
kombination med att det endast finns tvd malpunkter pa Bussens
véags norra del, medfor att motorfordonstrafiken pa Bussens vig
idag dr mycket begrinsad.

Lings den sddra sidan av Bussens vidg finns en gang- och cykelbana
som utgor ett primért cykelstrak fran sdderort mot Gullmarsplan
och vidare in mot city, se figur 5. Gdng- och cykelvégen ér idag 3-
3,5 meter bred och saknar separering mellan géngtrafik och
cykeltrafik. Mellan kdrbana och gang- och cykelbana finns det pd
storre delen av strickan separering i form av ett tva meter brett dike.

Figur 5, Gdng- och cykelbana lings med Bussens vdg.

Vid in- och utfarten till matvarubutiken finns idag en upphdjd géng-
och cykelpassage, se figur 6. Ramperna vid passagen ir relativt
flacka och saknar vigmarkering. En varningsskylt for korsande
cykeltrafik finns uppsatt i anslutning till passagen i riktning mot
butiken.
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Figur 6, Gang- och cykelpassage vid in- och utfart till matvarubutik.

Flodena for gang- och cykeltrafik bedoms idag vara relativt laga
over dygnet, men nigot hogre under for- och eftermiddagens
maxtimmar. [ framtiden bedoms emellertid gang- och cykeltrafiken
pa denna stracka oka till foljd av exploateringsprojekt sdsom
Arstafiltet.

Liangs med Huddingevégen planeras breddning av gang- och
cykelbanan mellan Orbyleden och Bussens vig i ett annat projekt.

Bade AVC och matvarubutiken alstrar tung trafik for leveranser och
avfallshimtning. Himtning av avfall frin AVC sker frimst samma
vig som ldmning av avfall via en rundslinga runt anlaggningen.

Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret och samrétts med
trafikforvaltningen inom Region Stockholm, Enskede-Arsta-
Vantors stadsdelsforvaltning och Trafikverket samt har stimts av
med Stockholm Vatten och Avfall.

Atgardsforslag

Forslag till inriktning

Forslaget innebér att Bussens vig dubbelriktas for busstrafik s att
bussar dven kan kora i sodergdende riktning. For att mojliggora
detta behover korbanan breddas, se figur 7.
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Figur 8, Bild som visar dtgdrdsforslag vid Bussens vdg i riktning mot Huddingevdigen

Busshallplats Sockengrand

En busshéllplats behdver anlidggas i1 sodergaende riktning, eftersom
befintlig héllplats Sockengrand ar placerad pa Sockenvégen efter
korsningen med Bussens vég, se figur 9. Den nya busshéllplatsen
foreslas anliggas mellan in- respektive utfart till Ostberga AVC.

Busshéllplatsen foreslas utformas som en korbanehéllplats.
Eftersom infarten till AVC ir beléigen innan busshéllplatsen och
trafik in till matvarubutiken anviander vanster korfalt paverkas ingen
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trafik av att buss star pa korbanan vid héllplatsen {for pa- och
avstigning. Fran utfarten fran AVC ir det cirka 25 meters fii sikt.
Detta bedoms ricka for att se ankommande fordon &ven da buss star
vid héllplats sa att det inte blir konflikter med mdotande trafik.
Motande trafik som ska svinga vénster till matvarubutiken har
dessutom véjningsplikt mot trafik som kommer soderifran fran

AVC.
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Figur 9, Ldge for ny busshallplats visas med en rod rektangel. Ligen for befintliga
hallplatsligen vid hallplats Sockenvigen dr markerade med svarta rektanglar.

For att bussresendrer ska kunna ta sig till och fran den nya
busshallplatsen foreslds nya gangkopplingar och dvergangsstéllen
over Sockenvigen och Bussens vig.

Sodra delen av Bussens vag

Korféltens bredd blir minst 3,5 meter breda. Breddning av kérbanan
sker framst sterut mot gang- och cykelbanan. Detta beror pa att
kontoret vill undvika breddning mot Ostberga AVC:s omréde.

For att minska ingrepp 1 gronomrédet och berg 1 dagen pa striackans
Ostra sida tas delar av befintligt dike mellan kdrbana och gang- och
cykelbana i ansprik. Delar av gronremsan och diket mellan kérbana
och gang- och cykelvig behalls for dagvattenhantering och
placering av belysningsstolpar.

Korsningen Huddingevédgen-Bussens vig signalregleras for att gora
det mgjligt for busstrafik att korsa Huddingevégens norrgdende
korfélt och svianga sdderut. Den nya trafiksignalen foreslas ge
prioritet for busstrafik som nérmar sig frdn Bussens vég och lysa
gront pa Huddingevégen 6vrig tid.
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Gang- och cykeltrafik

Den dubbelriktade cykelbanan foreslas breddas till 3,25 meter och
gangbanan till 2 meter, vilket uppfyller cykelplanens matt for
primdra strak, se figur 10 och 11. Gangtrafik foreslas separeras fran
cykeltrafik med en mélad linje.
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Figur 70, Oversiktsbild som visar ldget for sektionen i figur 12.
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Figur 11, foreslagen sektion pa Bussens vig. Ldiget for sektionen visas i figur 11.

Passagen Gver in- och utfarten till matvarubutiken foreslas breddas
och dven fortsittningsvis vara upph6jd med ramper for att behalla
en god trafiksikerhet. Aven passagen lingre norrut som gér dver
Sockenvigen foreslas breddas.

Korsningen Bussens vag-Sockenvagen

Korsningen mellan Bussens vdg och Sockenvigen foreslas
signalregleras for att skapa en god framkomlighet for busstrafiken i
korsningen och mdjliggdra bussprioritering. Signalregleringen ger
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ocksa en god framkomlighet for gang- och cykeltrafikanter, 1
synnerhet da gadende och cyklister passerar tva korfilt i respektive
korriktning for att ta sig 6ver alla passager i1 korsningen, utom pé
korsningens norra sida.

Avvagningar och konsekvenser

Framkomlighet for busstrafik

I tidigare projekt har kontoret fradmst arbetat med atgérder sasom
forbéttrad prioritet 1 gaturummet med nya kollektivtrafikkorfalt och
reglering 1 korsningspunkter, béttre prioritering 1 trafiksignaler och
oversyn av héllplatser. Beroende pa platsens forutsattningar kan
dessa atgérder ge en forbattrad framkomlighet men effekterna &r
ofta svara att berdkna och handlar i storre grad om forbattrad
palitlighet &n en forkortad genomsnittlig restid. Men 1 detta fall
innebér atgirderna en permanent forkortad resvdg och darmed
forkortade restider for alla bussar under hela dygnet. Detta,
tillsammans med forbattringarna for gang- och cykel, medfor att
trafikkontoret anser att de foreslagna atgéirderna dr vil motiverade.

De foreslagna atgérderna medfor att busstrafiken far en ca 200
meter kortare korvag i riktning sdderut och undviker korsningen
Sockenvédgen-Huddingevigen, vilket ger kortare restider.

Atgiirdernas effekter for busstrafik och andra trafikslag har studerats
med hjélp av en trafiksimulering. Enligt trafiksimuleringen véntas
den genomsnittliga restiden i riktning séderut minska fran cirka 190
till 156 sekunder, det vill siga med omkring 34 sekunder under
formiddagens maxtimme. Restiden vintas minska fran cirka 242 till
164 sekunder, det vill sdga med ungefér 78 sekunder under
eftermiddagens maxtimme. En beddmning &r att resendrerna
sammanlagt 1 sddergaende riktning under formiddagens- och
eftermiddagens rusningstimmar sparar ungefar 15 timmar per dygn.
Utover den genomsnittliga tidsbesparingen bedoms dven
variationen 1 restid mellan olika avgangar minska, i synnerhet
sodergdende dé vénstersvangen i signalkorsningen
Sockenviagen/Huddingevéigen undviks. Minskad variation och 6kad
palitlighet i restid okar bdde kollektivtrafikens attraktivitet och
underléttar planering och drift av kollektivtrafik. Det kommer dven
vara en tidsvinst under 6vriga delar av dygnet di bussens korstriacka
minskar.

En anledning till att restidsvinsten &r storre under eftermiddagen ar
att trafiken pd Sockenvigen dar hogre under eftermiddagen och att
omloppstiden 1 trafiksignalen i1 korsningen Huddingevégen-
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Atgéirderna medfor enligt trafiksimuleringen att restiderna blir
ungefdr densamma under eftermiddagens maxtimme som under
formiddagens maxtimme. Detta dr en forbéttring for resendrerna
som lattare kan planera sina resor och kan underlitta
tidtabellsplaneringen for busstrafiken.

Forutom restiderna medfor dtgérderna att palitligheten for
busstrafiken i sodergaende riktning forbéttras. Detta d& bussen
undviker den hogtrafikerade korsningen Huddingevégen-
Sockenvigen och far en kortare korstracka.

Framkomlighet for gang- och cykeltrafik

Cykelbanan breddas sé att den uppfyller cykelplanens métt for
dubbelriktade priméira cykelstrdk. Breddningen medfor 6kad
framkomlighet for cykeltrafiken med mojlighet till omkorningar
med gott om utrymme for tva cyklister att motas. Gdngbanan fér en
bredd pa tva meter och separeras med vigmarkering i form av en
maélad linje mellan gdngbana och cykelbana. Separeringen medfor
en Okad trafiksdkerhet och trygghet for gdende langs med strickan
och okar ockséd framkomligheten for cykeltrafiken.

Framkomlighet for 6vrig trafik

I den genomforda trafiksimuleringen har dven effekter pa ovrig
trafik studerats.

Enligt trafikanalysen okar restiden for 6vrig trafik med cirka fem
sekunder 1 relationen Sockenvigen-Huddingeviagen under
eftermiddagens maxtimme. I 6vrigt dr restiderna i de narmaste
oforandrade.

Medelkoldngderna i korsningen Sockenviagen-Huddingevigen
véntas inte paverkas av de foreslagna atgiarderna, forutom i den
sodra anslutningen till korsningen dir kdlangderna védntas minska
ndgot under formiddagens maxtimme till f6ljd av den nya
signalkorsningen vid Bussens viig. Aven under eftermiddagens
maxtimme visar trafikanalysen smé skillnader 1 kdldngder, med en
viss minskning pa Sockenvdgens Ostra anslutning.

Maxkderna, det vill sdga de ldngsta kderna som uppkommer,
kommer att stricka sig lingre bakét och riskerar att blockera
korsningar uppstroms, bland annat korsningen Huddingevégen-
Bussens vig. Maxkderna uppstar emellertid endast under korta
stunder under maxtimmarna och sannolikheten att korsningen
blockeras samtidigt som en buss ska passera bedoms vara lag.

Vid den nya korsningen Huddingevigen-Bussens vig varierar
maxkoerna mellan 50 och 70 meter under maxtimmarna, men
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medelkderna ligger endast pa 0-1 meter, vilket tyder pa att trafiken
flyter pa bra och koer avvecklas snabbt. Koerna forvantas darmed
inte paverka korsningen Huddingeviagen-Sockenvigen.

Vid korsningen Sockenvigen-Bussens vig uppstar de ldngsta
koerna pé eftermiddagen, framst 1 vistlig riktning pa Sockenvégen.
I ostlig riktning pa Sockenvégen 6kar kderna ndgot till foljd av det
nya overgangsstéllet dver Sockenvigen.

Det finns viss risk for smittrafik i sodergdende riktning via Bussens
vag under tidpunkter da det forekommer koer i korsningen mellan
Huddingevégen och Sockenvigen. Da kan fordonsforare bli lockade
att smita via Bussens vig for att undvika kderna. For att undvika
smittrafik ska mojligheten att anldgga sparviddshinder studeras i
projektets kommande skeden. Frdn Huddingevédgen norrut dr risken
for smittrafik mindre dé busstrafiken ansluter till Bussens vag fran
ett kollektivtrafikkorfalt pd Huddingevégen.

Miljé
Atgirderna forbittrar framkomligheten for kollektiv-, cykel- och

gingtrafik, vilket bidrar till framkomlighetsstrategins mal om att
framja kapacitetsstarka och héllbara fardmedel.

Projektet har undersokt om det foreligger behov av atgérder for att
reducera risken for 6versvamning och kan konstatera att projektet
sjalvt inte okar risken namnvdért trots att gronyta tas i ansprak och
mer yta hirdgdrs. Bussens vég ligger inte inom ett riskomréde for
oversvamning, ddremot finns det omraden bade léngre norrut och
soderut som utgdr riskomrade. Huddingevédgen och Sockenvégen,
som har en samhéllsviktig funktion som transportled, riskerar att
oversvammas vid skyfall. Ytterligare norrut ligger Enskedefiltet
med en av de mest uttalade 6versvamningsriskerna 1 staden. Déarfor
foreslas riskreducerande atgarder inom projektet. De atgérder som
studeras dr framfor allt forstarkning av en trumma for dagvatten 1
den aktuella strickans norra del och att anldgga asfaltsytor med en
sa kallad 6ppen overbyggnad som gor att vatten kan magasineras.
Atgirderna r inkluderade i projektets budget och kommer att
studeras ndrmare 1 detalj under kommande skeden 1 projektet.

Risken for buller- och vibrationsstérningar bedoms vara liten d&
Bussens vig inte ligger i néra anslutning till bostadsbebyggelse.

Trafiksakerhet

Néigra av de planerade atgirderna, sdsom separering av géngtrafik
fran cykeltrafik med vagmarkering och forbéttrad belysning, bidrar
till forbéttrad trafiksidkerhet och trygghet. Flytten av héllplats
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Sockenvédgen innebir en viss forsdmring ur trafiksdkerhetssynpunkt
da resenédrer behover korsa trafikerade vigar for att na hallplatsen.

Tillganglighet

De atgérder som foreslds inom projektet avses byggas tillgingliga.
Flytten av hallplatsen medfor en forbéttring ur
tillgidnglighetssynpunkt for resenérer som ska till malpunkter soder
om Sockenvégen, sdisom matvarubutiken. Flytten medfor dock en
liten forsdmring for resendrer som ska till malpunkter norr om
Sockenviigen, exempelvis Arstafiltet. Detta beror pé att reseniirerna
behover korsa fler trafikerade végar for att ta sig norrut. Denna
forsamring bedoms emellertid uppvégas av de forvéntade
restidsvinsterna.

Den forkortade restiden 6kar attraktiviteten for alla att resa med
kollektivtrafiken, d&ven personer med funktionsnedséttning. Detta
ligger i linje med fokusomréde tre i stadens Program for
tillgdnglighet och delaktighet for personer med
funktionsnedsittning. Fokusomrade tre handlar bland annat om
ritten att kunna forflytta sig, vistas i och kunna anvénda stadens
utemiljoer.

Jamstalldhet och trygghet

Studier av resvanor visar att kvinnor star for en nagot storre andel
av resorna 1 kollektivtrafiken 4n mén, i genomsnitt 58 % av
kollektivtrafikresenédrerna dr kvinnor. Framkomlighetsatgarder for
buss kommer dérfor troligen ge mer nytta for kvinnor &n for méan.
Jamstidlldhet 1 transportsystemet handlar emellertid inte om att méns
och kvinnor beteende ska vara lika, utan om att konen ska ha
samma mojligheter att resa och att inte ndgot av konen systematiskt
missgynnas. Viktigt att notera &r ocksa att skillnader mellan hur
kvinnor och min reser i Stockholm é&r relativt sma och att trenden &r
att de flesta skillnader minskar 6ver tiden.

Den nya placeringen av hallplats Sockenvégen ligger ndgot mer
avsides vilket kan bidra till en viss minskad trygghetskéansla.
Trafikkontoret planerar gatubelysning vid hallplatsen for att
motverka detta.

Gronytor och trad

Atgirderna medfor att kdrbanan och gang- och cykelvigen breddas

och gronytor framst pd Ostra sidan av Bussens vig tas i ansprak.

Ungefir sex trdd behover avverkas till foljd av atgérderna, se figur

13. Det ir tva storre tallar, en bjork och en sdlg som stir narmast
Error! Use the Home tab to apply Rubrik  0efIntlig gang- och cykelvég. Ett trad och flera buskar finns
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behova avverkas. Ytterligare trdd kan paverkas da de riskerar att
hamna 1 slinter till gdng- och cykelbanan. Detta kommer att utredas
nidrmare under kommande skeden di hojdséttningen studeras
narmare.

Trad som félls kommer att ersittas med tva nya trdd 1 samrad med
stadsdelsforvaltningen, i forsta hand inom projektomradet.

W)

Figur 128, Trdd som kommer att behova avverkas till foljd av foreslagna atgdrder.

Studerade och avfardade alternativ

Ett annat utformningsalternativ har studerats dir busshallplatsen &r
placerad direkt efter det nya foreslagna dvergéngsstillet over
Bussens vig vid korsningen med Sockenvigen. [
utformningsalternativet flyttas infarten till Ostberga AVC och
placeras tillsammans med utfarten 1 ett nytt lage efter
busshallplatsen. Detta alternativ har fordelen att bussresendrer far
en kortare och mer trafiksiker ganganslutning till busshallplatsen da
de inte behover passera dver infarten till AVC. Nackdelen #r att
fordon som ska till AVC i detta alternativ ocksd kor i det hogra
korféltet dar bussen stannar vid héllplats for pa- och avstigning.
Detta medfor att det finns risk for kobildning och blockeringar av
korsningen Sockenvéigen-Bussens vig. Alternativet innebér ocksé
att storre gronytor som idag magasinerar vatten vid skyfall 1
anslutning till korsningen Sockenvigen-Bussens vig tas i ansprak
och hérdgors. Alternativet innebér ocksé storre fordndringar av in-
och utfarten till AVC. Sammantaget ledde detta till att detta
alternativ avfardades och trafikkontoret istéllet forordar att den
Error! Use the Home tab to apply Rubrik  tidigare beskrivna l9sningen med busshéllplats mellan infart och

1 to the text that you want to appear
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Mojligheten att tillata allmén trafik pd Bussens vdg har diskuterats.
Trafikkontoret forordar att Bussens vég i detta projekt endast
dubbelriktas for busstrafik, men att vigen utformas sa att eventuell
Oppning for allméan trafik i framtiden inte omojliggors. Anledningen
till detta ar att behovet av att tilldta allmén trafik i dagsldget inte
beddms finnas. Om fler fordon skulle trafikera strickan och framfor
allt den nya korsningen med Huddingevégen skulle restidsvinsterna
for busstrafik dessutom bli lagre. Att bredda Bussens vig 1 syfte att
oka framkomligheten for allmén trafik gar ddrmed emot
Framkomlighetsstrategins inriktning om att frdmja kapacitetsstarka
fardmedel som gang-, cykel- och kollektivtrafik. Detta gar ocksa
emot trafikkontorets uppdrag i Budget 2023 om att minska
biltrafiken med 30 %.

Vidare anvdnds Huddingevigen pa denna stricka for utrymning av
Sodra Lanken. Storre trafikméngder som kommer ut frén Bussens
vég till Huddingevégen skulle kunna paverka framkomligheten vid
en utrymning. Detta dr ytterligare en anledning att i nuléget inte
tillata allmén trafik.

Sammantaget forordar trafikkontoret att endast busstrafik tillats pa
Bussens vag.

Tidplan och genomférande

Tidplan

Ett inriktningsbeslut 1 december 2023 innebdr att trafikkontoret kan
arbeta vidare med framtagande av systemhandling under vintern
och varen 2024. Ett genomforandebeslut planeras preliminart fore
sommaren 2024. Darefter planeras detaljprojektering under hosten
2024 och upphandling av entreprendr under vintern 2024-2025.
Detta mojliggdér genomforande av atgarder under 2025-2026.

Trafik under byggtiden

Eftersom Huddingevigen ingér 1 det primédra vignitet och dr hogt
trafikerad behover god framkomlighet beaktas under
genomforandeskedet, bdde for buss-, annan motorfordons-, gdng-
och cykeltrafik. Kritiska moment &r framforallt arbeten som kréaver
avstdngningar. Trafikstorande arbeten av detta slag efterstrivas att
utforas under lagtrafiktid. Detta dr kostnadsdrivande, och har
inkluderats 1 projektets budget.

Pé Bussens vig forekommer det risk att strickan maste stdngas av
for busstrafiken under vissa tider. Dock finns det mdjlighet till en
omledningsvig vid Huddingevigen/Sockenvidgen under byggtiden.
Detta ska dock studeras vidare i naste skede i projektet.
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Framkomlighet till AVC samt matvarubutik och #ven for ging- och
cykel behdver dock finnas under hela arbetets gang.

Ekonomi och finansiering

Projektets ekonomi redovisas separat 1 bilaga 2. For att undvika att
anbudsgivare i entreprenadupphandlingen paverkas av kontorets
ekonomiska kalkyl sekretessbeldggs bada bilagorna enligt

19 kap. 3 § offentlighets- och sekretesslagen (2009:400).

Risk/Osakerhet

En riskanalys har utforts i projektet och nedan foljer en beskrivning
av de viktigaste riskerna som identifierats. Riskerna har kopplingar
till de foreslagna dtgédrderna, deras genomforande och effekter men
ocksa tidplan och kalkyl.

Projektet stravar efter att genomforas senast ar 2026. Tidplanen &r
ddrmed sniv och forutsitter att kommande skeden med framtagande
av handlingar, beslut och upphandling av entreprendr flyter pa som
planerat.

Vad giller osédkerheter i kalkylen beror de dels pa att projektet dnnu
ar 1 tidigt skede och alla frdgor dérfor inte har utretts 1 detal;.
Kontoret hanterar denna risk genom ett 6kat detaljeringspaslag i
kalkylen.

En annan osékerhet dr kopplad till geoteknik och risken att det
krévs bergschakt for att kunna utfora breddningen. Alla dessa
osdkerheter 1 kalkylen har trafikkontoret tagit hojd for 1 ett
riskpaslag.

En annan stor risk som identifierats som ar kopplad till kalkylen ar
det osédkra virldsldget och de stora kostnadsokningar som skett
under de senaste aren. Hur kostnadsutvecklingen kommer att se
under det ndrmsta aret fram till genomforande dr svart att sdga.
Trafikkontoret har tagit hojd for vissa fortsatta kostnadsokningar 1
kalkylen.

En risk som identifierats med det fardiga forslaget ar att allmén
trafik anvander Bussens vdg som smitvég for att undvika koer vid
korsningen Sockenvigen-Huddingevédgen. Denna risk kommer att
bedomas ndrmare i kommande skeden och mojligheterna att
anldgga sparviddshinder kommer att studeras.

En risk som identifierats dr storningar for allménheten under
byggtiden pa grund av minskad framkomlighet. Denna risk
reduceras frimst genom kommunikationsinsatser samt noggrann
produktionsplanering.
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Kommunikation

En kommunikationsplan kommer att uppréttas med riktade insatser
for att tillgodose intressenters och malgruppers behov.

Slut

Bilagor

1. Nuvirdeskalkyl (sekretess enligt 19 kap. 3 § offentlighets- och
sekretesslagen (2009:400).)

2. Ekonomi och finansiering (sekretess enligt 19 kap. 3 §
offentlighets- och sekretesslagen (2009:400).)
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