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Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkanner forslag till genomforande av projekt
Vanadisplan-Hagastaden, gdngétgirder till en investeringsutgift
om 35 mnkr..

2. Trafikndmnden ger kontoret i uppdrag att genomfora
upphandlingar samt teckna avtal inom ramen for foreliggande
genomforandebeslut.

Gunilla Glantz
Forvaltningschef

Sara Bergendorff
Avdelningschef

Jenny Carlsson
Enhetschef

Sammanfattning

Syftet med projektet dr att forbéttra forutsattningarna for
géngtrafikanter i kopplingarna mellan Citybanans entré vid
Vanadisviagen och den nya stadsdelen Hagastaden, via Gidvlegatan.
Projektet omfattar Gévlegatan, Vanadisplan och del av
Vanadisviagen. Dessa dr en del 1 ett av de strategiskt viktiga straken
som pekas ut i gdngplanen dér potentialen att 6ka antalet gdende ér
sarskilt stor. Sedan pendeltagsstationen 6ppnade och Hagastaden
borjat vixa fram har méngden gdende okat och kan forvintas dka
ytterligare. Gangvénligheten dkar genom att gadngbanor breddas,
genomgaende gangbanor byggs over anslutande lokalgator och att
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en gen koppling for gdende skapas tvdrsover Vanadisplans rondell.
Orienterbarheten starkts genom att vigvisning for gaende sétts upp.
Atgérderna forvintas ge hogre standard for de som redan gér och
dven bidra till ett 6kat gdende. Trafiknimnden fattade ett reviderat
inriktningsbeslut for projektet i mars 2023 (Dnr T2021-01562).
Genomforande av projektet kan starta 2024 och pagar till och med
2025.

Kontoret foreslar att trafikndmnden beslutar om genomforande av
projekt Vanadisplan-Hagastaden, gangatgirder till en
investeringsutgift av 35 mnkr.

Introduktion till projektet

Bakgrund

Giévlegatan och del av Vanadisvigen ér en del i ett av de strategiskt
viktiga straken som pekas ut i gangplanen dér potentialen att 6ka
antalet gdende ar sérskilt stor (se figur 1 nedan). Stréket forbinder
den nya stadsdelen Hagastaden med innerstaden och pendeltags-
stationen vid Vanadisvégen.
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Figur 1. Projektet omfattar Gdvlegatan, Vanadisplan och del av Vanadisvigen mellan
Hagastaden och Citybanans entré pd Vanadisvdgen.

I samband med att Hagastaden véxer fram och Citybanan har
Oppnat med en entré till pendeltdgsstationen pd Vanadisvdgen vid
Dalagatan, har kopplingen mellan Vanadisplan och Hagastaden fatt
okad betydelse for gngtrafik. Mdngden gdende har 6kat och kan
forvintas oka ytterligare da Hagastaden fortsétter vixa med fler
boende och arbetande, men standarden for géende léngs dessa gator
ar 1ag. Kontoret har identifierat behov av atgirder for att 6ka
géngviénligheten i stréket.
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Mal och syfte

Syftet med projektet ar i forsta hand att forbéattra framkomligheten
och sékerheten for gaende genom att anligga sammanhéngande
gingbanor med god standard mellan Citybanans entré vid Vanadis-
viagen och ny bebyggelse 1 Hagastaden, via Gévlegatan. Projektet
utgér fran inriktningen i Stockholms géngplan dér straket
identifierats som hogt prioriterat med potential for 6kat géende.

Milen for projektet ar att:

1. Tranga sektioner och passager dér framkomlighet for gaende
begrinsas byggs bort.

2. Forenkla for gdende med tydligare prioritet vid tvirgator.

3. Skapa genare vig for géende.

4. Forbéttra orienterbarhet for gaende.

Befintlig situation

Det studerade omrédet &r under utveckling och har skiftande
karaktir. Vid Norra Stationsgatan gick tidigare gransen for den téta
innerstaden och det angridnsande sparomradet utgjorde en tydlig
barridr norrut. Istéllet ldnkar nu Hagastaden samman Norrmalm
med Solna och Karolinska institutets omrade och nya kopplingar
och malpunkter av olika slag tillkommer. Den nya stadsdelen
kommer att bli tdt och antalet invanare 6ka med omkring 5 700—
7000 personer. Citybanan 6ppnade 2017 med entré till pendeltaget
pa Vanadisvégen vid Dalagatan, vilket har fordndrat
rorelsemonstren och inneburit fler gdende 1 omrédet.

I september 2020 riknades de géende ldngs flera gator i omradet.
Gangflodena har raknats upp for att motsvara en vardag fore
pandemin. For gaende &r sdrskilt Vanadisvigen och Gévlegatan
hogt prioriterade och har hogst floden av gaende. Det finns manga
mélpunkter 1 niromradet redan idag, dér pendeltagsstationen i sdder
och Karolinska sjukhuset i norr dr de storsta. Fortsatt utbyggnad av
Hagastaden och ny tunnelbana kommer bidra till &n mer rorelse till
fots. Dérfor har dven ett scenario med framtida floden nar
Hagastaden ar fullt utbyggd, tagits fram. I prognosen har en generell
dubblering av antalet gdende antagits, forutom for Halsingegatan
dér en fyrdubbling antagits, da dess funktion kommer féridndras én
mer 1 framtiden med koppling till nya bostdder och arbetsplatser
men ocks4 till det centrala parkstrdket i Hagastaden. Fortfarande ar
Vanadisviagen och Gévlegatan de strdk dar vi ser flest gdende, med
ett flode som motsvarar det langs Vasagatan vid centralstationen.
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Figur 2. Prognos éver gangfloden inom projektomrdadet med Hagastaden fullt utbyggd.

Givlegatan mellan Vanadisplan och Torsplan/Norra Stationsgatan,
en stricka pa ca 300 meter, har idag dubbelriktad trafik med
parkering lings gatans bdda sidor. Gdngbanorna &r breda och
cykling sker 1 blandtrafik. Belysningsstolpar i gdngbanan gér dock
att den hinderfria bredden minskar. Markbeldggningen pa ging-
banorna utgdrs huvudsakligen av betongplattor, men strdk av smé-
gatsten och rdnndalar gor gangbanorna otillgingliga. Det saknas
dven sittmobler langs gatan. Till Gévlegatan ansluter tre tvdrgator,
dér gdngbanorna bryts. Bristen pa 6vergéangsstillen dver korsning-
arna mot tvirgdende gator gor att gdende inte upplevs prioriteras.

Vanadisplan dr utformad som en cirkulationsplats. I centrum av
Vanadisplans cirkulationsplats finns en generds gronyta med sitt-
platser i rondellen. Genom rondellen gar en grusad gdngvig som
nas via overgéangsstillen. I nordvist ansluter gdngviagen mot Givle-
gatan, men 1 sdder ansluter gdngvégen inte gent mot Vanadisvégen
utan mot Hélsingegatan. Gangvagen genom rondellytan i Vanadis-
plan anvénds av mellan 20-30 % av de géende mellan Vanadis-
vigen och Gévlegatan, men har potential for 6kat gaende. Den
alternativa gangvégen, pa trottoarerna runt rondellen ar ldngre och
trots att de ar relativt breda upplevs de bitvis som tranga dé det &r
stor konkurrens om ytorna. Hér ror sig manga gaende och samtidigt
som det finns bade trad, uteserveringar och gatumobler som begran-
sar ytan att gd pa.

Den aktuella delen av Vanadisvidgen gar mellan Vanadisplan och
Dalagatan, en stricka pa knappt 100 meter, med den nya uppgéngen
frén Citybanan som den dominerande mélpunkten 1 Oster.
Gaturummet bestar av en dubbelriktad kdrbana med parkering
/angoring/busshallplatser pa bada sidor av gatan. Ingen av héll-
platserna &r i bruk. Gatan har en central dubbelsidig allé av oxel
med gingbana 1 mitten samt en enkelriktad lokal kdrbana med

parkering lings det sddra kvarteret. P& var sida vdgen finns smala
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Figur 3: Vanadisviigen sedd firdn Vanadisplans rondell, har smala gangbanor lings
fasaderna och en central promenad i allén. Norr om allén finns en dubbelriktad gata och
soder om allén en enkelriktad lokalgata.

Langs Vanadisvigen ror sig gadende dels langs gangbanor utmed
fasaderna, dels i den centrala grona promenaden mellan tradraderna.
I det centrala straket finns dven gatumdbler i form av sittmobler och
cykelparkering. Det centrala gangstriket ansluter till pendeltags-
stationen 1 Oster via ett Overgangsstille. I vister leds gdende via ett
overgdngsstille vidare till gdngbanor runt Vanadisplans cirkula-
tionsplats. Den norra gdngbanan rymmer flera uteserveringar
ndrmast Vanadisplan, vilket bidrar till att gdngbanan upplevs som
trang. Den fria gangbanebredden begrénsas till 1,1 m vid ute-
serveringarna.

Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret i samverkan med Norr-
malms stadsdelsforvaltning. Dialog har skett med trafik-
forvaltningen, men beslut om framtida busstrafikering som beror
straken har inte fattats dnnu. Trots det har kontoret valt att inte
forsamra mojligheten for framtida busstrafik langs straken.

Atgardsforslag

Projektets innehall

Gévlegatan ar generellt 21 m bred med angdring och generdsa
gingbanor pa var sida med lite varierande bredd pa omkring 5 m.
Gatan behaller samma sektion i framtiden. Gévlegatan trafikeras
inte med buss och inga beslut finns om framtida busstrafik denna
vag. Kontoret har anda for avsikt att inte forsdmra mojligheten for
framtida busstrafik, varfor en gatubredd om 6,5m bibehallits.
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GAVLEGATAN
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Figur 4. Gavlegatan behaller dagens sektion, med breda gangbanor.

I samtliga korsningar med lokalgator byggs genomgaende géng-
banor vilket ger gdende hogre prioritet och komfort, se figur 4
nedan. Tillgidngligheten forbéttras genom justering av ojimn
beldggning i gingbanan liangs hela Givlegatan. Tvargaende strak av
smégatsten och avsnitt med asfalt i gdngbanan ersétts med sléta
plattor och ranndalar byts ut. Ett trdd i mycket daligt skick byts ut.
Dessutom planteras ytterligare ett nytt trdd 1 befintlig trddrad. Gatan
kompletteras med sittmdbler 1 mdbleringszonen.
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Figur 5. Lings Gdvlegatan tas ett trdd i mycket daligt skick ner och ersdtts med tva nya i
befintlig trdadrad.
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Figur 6. Lings Gdvlegatan ges gdende biittre framkomlighet och komfort genom att
genomgdende gangbanor anldggs tvdrs alla lokalgator och ojdmn beldggning i
gangbanan byts ut. I en tom trddgrop planteras ett nytt trdd.

Giévlegatan har linspand belysning, men ocksa 14ga stolpar langs
storre delen av gdngbanorna. Gangbanorna bedéms ha god
belysning for gdende, dven utan de laga belysningsstolpar som
begriansar gangbanans fria bredd. Dessa kan darfor tas bort.
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Vanadisvigen far en ny sektion pé aktuell stricka, se figur 5 nedan.
Géangbanan ldngs den norra sidan av Vanadisvédgen breddas till
formén for gangtrafikanterna och skapar dven béttre mdjligheter for
uteserveringar. Gingbanans bredd ger mojlighet {or ett framtida
héllplatslage med hog standard for busstrafiken med néra koppling
till pendeltaget om behovet uppstér. Parkering mot det centrala
grona straket tas bort och de tva korfélten for rorlig trafik skjuts
sOderut mot den grona promenaden. Detta ger mojlighet att kunna
bredda den norra géngbanan fran tre m till drygt fem m.

VANADISVAGEN
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Figur 7. Vanadisvigen far en ny sektion, dd angéring mot den gréna promenaden utgdr
och den norra gangbanan breddas.

Gangstraket langs Vanadisvdgens grona promenad forbittras genom
att passagen over utfarten fran lokalgatan mot pendeltagets stations-
entré blir genomgéende for gingtrafikanter, se figur 6 nedan. Aven
passagen soderut 6ver infarten till lokalgatan gors genomgéaende for
géngtrafikanter. Kopplingen vidare dver rondellen vid Vanadisplan
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blir genare och mer tillginglig nédr 6vergangsstéllet 6ver cirkula-
tionen justeras i ldge och kopplas till den grona promenaden, i
stallet for mot Héilsiglgegatan som idag.

Figur 8. Gdendes framkomlighet forbdttras lings Vanadisvigen genom att den norra
gdngbanan breddas och far ny beldggning, genomgdende gdangbanor anldggs over
Vanadisvdgens lokalgata och overgdngsstdllet mot Vanadisplan riktas om mot
Vanadisvdgen.

Aven i Vanadisplans rondell fir gdngvigen lite forindrad strick-
ning for att ansluta mot Vanadisvégen. Det signalreglerade dver-
géngsstillet Over Vanadisvégen i anslutning till pendeltdgsstationen
breddas for att ge béttre framkomlighet for gdende som korsar gatan
1 denna punkt, se figur 6 ovan. For en oversikt over projektets fore-
slagna atgérder, se bilaga 1.

Avvagningar

Kontoret har kontinuerlig dialog med trafikforvaltningen, men
beslut om framtida busstrafikering som ber6r straken har inte fattats
annu. Vanadisvagen pekas 1 kontorets forslag till kollektivtrafikplan
ut som ett sekundart strak for buss. Kontoret har bedomt att det i
framtiden kan finnas behov av ett héllplatsldge invid pendeltags-
stationen pa Vanadisvigen, vilket foreslagen utformning medger.

Kontoret identifierade efter inriktningsbeslutet en konflikt mellan
planerad breddning av gangbana och nya trdd pa Gévlegatan och ett
storre ledningspaket 1 kombination med grunt liggande berg under
gatan. Av ekonomiska skél tvingades darfor breddning av gang-
banan och nya trad utgd ur projektet. I mars 2023 fattades reviderat
inriktningsbeslut med denna inriktning. Projektet ger dnda stor nytta
for gdende genom att bredda en trang gdngbana pa Vanadisvégen,
anldgga en gen koppling till gangstrket genom Vanadisplans
rondell och genomgéaende gangbanor tvérs anslutande tvirgator
langs hela det prioriterade gdngstréket.
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Tillgdngligheten och orienterbarheten for gdende dkar genom att
gaende erbjuds en sammanhingande gangvig i en niva genom
anslutande tvirgator och genom att otillgdnglig markbeldggning i
gangbanorna byts ut samt att gangvagvisning sitts upp.

Konsekvenser

Gangtrafik

Foreslagna atgérder bidrar till att uppna mélen 1 projektet. Genom
att anldgga genomgéende gangbanor tvirs tvirgator bade vid
Vanadisvédgen och vid Givlegatan minskar antalet konfliktpunkter
for gdende. Genom att bredda gdngbanan lings Vanadisvigen
minskar dven konflikter mellan giende som ror sig i1 olika hastighet
eller riktning. Bredare gdngbanor ger battre forutséttningar for ute-
serveringar tillsammans med ett hogt flode av gdende. Genom att
rikta om gangvégen genom Vanadisplans rondell och anldgga ett
nytt Overgingstille mot den grona promenaden i Vanadisvagens
mitt skapas genare vég for det stora flodet av gdende.

De genomgéende gangbanorna och overgingstillena sammanfaller
med den riktning som flest vill g& och forbattrar orienterbarheten
for gaende. Att hitta vigen mellan pendeltagstationen vid Vanadis-
védgen och Hagastaden blir naturligt. Planerad gdngvigvisning
kompletterar den fysiska utformningen. Att byta ut ojamn mark-
beldggning i form av smigatsten samt dldre modell av rdnndalar
tvarsover gangbanor okar tillgdngligheten langs Gavlegatan. P4 den
norra gangbana i1 Givlegatan och Vanadisvagen, dér de flesta gér,
byts all beldggning, vilket ger jimnare underlag for gaende.
Anldggande av genomgédende gangbanor tvarsover lokalgator dkar
tillgénglighet och komfort for géende.

Forslaget har utformats med utgangspunkt i stadens Program for
tillginglighet och delaktighet for personer med
funktionsnedsdttning. Tillgédngligheten for personer med
funktionsnedséttning blir god med forslaget med exempelvis
tillgidngliga markbeldggningar, ssmmanhédngande gangstrik dver
korsningspunkter, tillgidngliga sittplatser och forbattrad
orienterbarhet.

Cykeltrafik

Framkomligheten for cykeltrafiken paverkas inte av projektet. Om
det i framtiden finns behov av forbittrad cykelinfrastruktur finns
fortfarande mdjlighet till det. Vanadisvigen och Gévlegatan ér ett
huvudstrék for cykling, men behaller samma standard som idag dér
cykling sker 1 blandtrafik med 1dga floden av motorfordon. Flodet
av cyklister pd Gavlegatan ar lagt och mojligheten till samspel
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mellan cyklister och motorfordon dr goda. Om det i framtiden finns
behov av ny cykelinfrastruktur i Vanadisviagen maste det vigas mot
behovet av infrastruktur for buss. Langs Sankt Eriksgatan norr om
Vanadisplan pagar ett parallellt projekt for battre framkomlighet for
cykel, vilket 4r samordnat med genomforandet av detta projekt.

Parkering

For att kunna bredda gangbanan péd norra Vanadisvigen tas
parkeringar bort pa sddra sidan gatan. P4 Vanadisvégen utgér tva
parkeringsplatser ldngs den centrala grona promenaden. Parkering
och angoring till fastigheter pa sodra sidan gatan hénvisas da till
befintliga platser pa den intilliggande lokalgatan. P4 Gévlegatan
paverkas inte mdjligheten att parkera eller angora av forslaget,
eftersom dagens gatusektion behélls.

Ersittningsplatser for de parkeringsplatser som utgér tillskapas pa
Vistmannagatan sdder om Vanadisvégen, dar gatan redan idag ar
enkelriktad med snedstélld parkering. Har anldggs ytterligare
vinkelparkering, se figur 9nedan.

Figur 9 Vinkelparkering pa Vistmannagatan soder om Vanadisvigen kan utokas for att
kompensera for de platser som utgar pa Vanadisvigen.

Jamstalldhetsanalys

De planerade dtgidrderna bedoms 6ka framkomligheten, tillgénglig-
heten och den upplevda tryggheten for gédende, da ett samman-
héngande och latt orienterat gangstrdk byggs mellan pendeltags-
stationen pa Vanadisvigen och ny bebyggelse 1 Hagastaden.
Trygghets- och trafiksidkerhetshdjande atgérder dr positiva for alla,
men sdrskilt ur ett jimstalldhetsperspektiv, eftersom studier visar att
kvinnor i hogre utstrickning 4n mén anpassar sina resval utifrén

Error! Use the Home tab to apply Rubrik
1 to the text that you want to appear upplevelser av otrygghet.

here.



@; stockholms
stad

Error! Use the Home tab to apply Rubrik
1 to the text that you want to appear
here.

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Trafikplanering Dnr T2021-01562
Sida 12 (14)

Tidplan och genomférande

Tidplan
Projektering av bygghandling har utforts efter reviderat inriktnings-
beslut i mars 2023. Efter genomforandebeslut 1 december 2023 kan

upphandling av entreprendr ske. Bedomd byggstart 4r sommaren
2024 med fardigstéllande under 2025.

Aktivitet 2023 2024 2025
Genomférandebeslut X

Projektering X

Upphandling X
Entreprenad X X

Produktionsplanering och trafik under byggtiden

Vanadisviagen och Géivlegatan ska under hela entreprenadtiden ha
ett korfilt for fordon 6ppet 1 vardera riktningen, men det kommer
stundtals att bli nodvandigt med skytteltrafik lings smala sektioner
pa Gévlegatan och Vanadisvéigen. Under tiden for entreprenad-
arbete i och runt Vanadisplans rondell sa kommer tredje man inte
ges atkomst till ytan i rondellen. Samtidigt kommer édven ett korfalt
1 cirkulationsplatsen stdngas av. Lastplatser och parkering for
rorelsehindrade kan temporirt behova flyttas till andra lagen. Under
entreprenadarbetena kommer upp till ett femtontal parkeringsplatser
vara borttagna temporért.

Intressenthantering och kommunikation

Projektets kommunikation ska skapa kinnedom om och acceptans
for projektet. For att uppna detta kommer projektets mal och
paverkan beskrivas i god tid for samtliga mélgrupper.
Kommunikation kommer att riktas mot boende, verksamheter och
fastighetsédgare ldngs den aktuella strickan, bland annat genom
brevutskick och skyltning pé plats. For att nd ut bredare kommer
framforallt stadens webbplats och sociala medier anvindas.

Ekonomi och finansiering

Investering

Investeringsutgiften for projekt Vanadisplan-Hagastaden,
gangatgirder berdknas till 35 mnkr brutto baserat pa kalkyl pa
bygghandling. I den totala utgiften ingar forutom tidigare nedlagd
kostnad for utredning, program- och systemhandling samt
detaljprojektering aven kommande utgifter for entreprenad och egen
tid. Projektet har tagit hojd for oférutsedda héndelser genom ett
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riskpaslag om knappt 30 procent. Kontoret bedomer att projektet
kan inrymmas inom investeringsplanen och genomforas inom
framkomlighetssatning for gang. Utgifterna sammanfattas i tabell

nedan.

Tidigare | Kommande

. - Totalt

Sammanfattning nedlagt utgifter (mnkr)
(mnkr) (mnkr)

Utredning och projektering 3,7 0,0 3,7
Byggansyangkost_nader inklusive 1.4 8.8 10,2
byggledning och risk
Entreprenad 18,9 18,9
Index 2,2 2,2
Summa utgifter 51 29,9 35,0

Investeringsutgiften berdknas bli 5 mnkr hogre an vad som angavs i
tidigare reviderat inriktningsbeslut. Ett skl till det ar att ett mer
detaljerat projekteringsunderlag har tagits fram vilket ger en mer
detaljerad kalkyl, som béttre fangar upp en rad mindre kostnader. I
tidigare beslut underskattade kontoret dessutom den ekonomiska
effekten av genomforande i1 innerstadsmiljo, nadgot som forvéntas ge
lag takt i utforandet.

Driftkostnader

Projektet kommer att medfora att gangbaneytorna 6kar marginellt
och gatumdbler 1 form av sittplatser och sopkorgar tillkommer.
Néamndens driftskostnader véntas bli i stort sett ofdréndrade.

Projektet berdknas medfora dkade kapitalkostnader med samman-
lagt cirka 2,7 mnkr fran och med ar 2025. Kapitalkostnaderna som
avser avskrivningar med en preliminir genomsnittlig avskrivnings-
tid om 20 ar och intern rinta om 2,8 procent, minskar direfter
successivt med gjorda avskrivningar.

Risk/Osakerhet

En riskanalys har genomforts for att identifiera och hantera
projektets risker.

Anldggningsarbeten ldngs en stricka dir manga ror sig, inte minst
till fots, kommer att orsaka storningar for alla som bor verkar eller
ror sig langs straket. Denna risk reduceras genom kommunikations-
insatser och etappvis genomforande.

Under storre delen av projektomrédet antas att berggrunden ligger
ytligt. Detta innebaér att djupare schakter kan medfora behov av
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till pdverkan pa intilliggande fastigheter. Risken har hanterats
genom att atgiarder som kan forvéntas leda till djupare schakter har
utgétt ur projektet.

Det finns dven risk for att anbuden som kommer in ar hdga pa
grund av rddande marknadslédge och det osdkra virldsldget. Risken
ar ej projektspecifik.

Slut

Bilaga

1. Oversikt dver forslag till atgérder.
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