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Narvarande
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§ 16

Sveavagen bilfri helgtid. Svar pa uppdrag fran
kommunfullmaktige

Dnr T2023-00464

Beslut

Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1. Trafikndimnden godkédnner kontorets redovisning som svar
pa uppdraget, samt kontorets forslag pd genomforande av
test.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 19 oktober 2023.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1) Ordf6randen Lars Stromgren (MP), Ulf Walther m.fl. (S),
Tobias Johansson m.fl. (V) och Hamid Ershad Sarabi (C)
foreslar (se beslutet).

2) Vice ordforanden Dennis Wedin m.fl. (M) fOreslar att
trafikndmnden beslutar enligt féljande: att avstyrka forslaget
till beslut samt att darutdver anfora:

Stockholms trafikpolitik ska utformas med stockholmarnas
bésta och verkligen for 6gonen. Inte for politiska utopier
eller for egna prestigeprojekts skull.

Problemen med fordonsfoérare som kor fort och spelar hog
musik, inte minst kvallstid under sommarhalvaret, dr sedan
linge vélkint. Under den gronbld majoriteten gjordes flera
viktiga insatser tillsammans med boenden langst Sveavégen,
Polisen, trafikkontoret och Norrmalms stadsdelsforvaltning
for att minska problemen. Bland annat 1 form av permanenta
farthinder, justera trafiksignaler for att ta bort gron vag for
trafiken och infora stopp- och stannandeforbud pa vissa
strackor. Problematiken har efter detta blivit mindre — men
mer behover goras.

Riskerna dr stora med bilfria helgtider pa den hér platsen.
Trafikstorningarna pa Sveavégen riskerar i stéllet flyttas till
omgivande gator — d.v.s. till boendekvarter dir barnfamiljer
ar vana vid lugnare och mindre stérande trafik. Men édven all
annan helgtrafik — bussarna, barnfamiljer pé vég till
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varu- och persontransport — ska tvingas bort fran Sveavidgen
och in pa omgivande smagator.

Den tilltanka platsen framfor Observatorielunden ldamnar
redan 1 dag betydligt mer att 6nska vad géller en trevligare
och tryggare stadsmiljo. Det finns med andra ord gott om
potential att levandegora den stenbelagda delen av
Observatorielunden mellan Handelshogskolan och
Stadsbiblioteket innan helgtrafiken ska tvingas in pé
smagatorna runt Sveavéigen och trafiksdkerheten behover
aventyras.

Samtidigt ar det ett faktum att mycket av trafiken pa
Sveavidgen dr genomfartstrafik som egentligen inte behdver
kora genom innerstan. Den mest effektiva och langsiktiga
16sningen fOr att fa bort denna vore att fardigstilla ringleden
genom Ostlig forbindelse.

Gang pé ging gar vianstermajoriteten fram med tillfalliga
16sningar som forsdmrar trafikflodet. Vinsterna i det hér
fallet blir bara tillfdlliga aktiviteter, som riskerar att inte
tillfora tillrackligt mycket till platsen. Stadsmiljomassigt gar
det att gora permanenta fordndringar for att ge platsen ett
uppryck, utan att forsdmra framkomligheten.

3) Anders Lindman (SD) foreslar att trafiknimnden beslutar
enligt foljande:

a. Trafikndmnden avslar kontorets redovisning som svar pa
uppdraget, samt kontorets forslag pd genomforande av test.

b. Trafikndmnden svarar kommunfullméktige att Sveaviagen
ej bor stingas av for trafik.

c. Daérutover anfora foljande:

Under lang tid har en medvetet bilfientlig politik i Stockholm
forsvarat for de ménga stockholmare som ir beroende av
bilen i sin vardag. Antalet p-platser har kontinuerligt minskat,
underhéllet av gatorna har varit nedprioriterat, p-avgifter
hojts, korfalt forsvunnit och miljozoner inforts. Att stinga av
en sapass viktig gata som Sveavédgen ér ytterligare en
bilfientlig atgérd som innebér att framkomligheten forsdmras,
trafikflodena pa mindre gator 6kar och
trafikgenomstromningen i city avsevéart forsamras.

Olika former av ordningsstérningar pa Sveavigen dr polisens
sak att hantera och staden bor darfor inom ramen for

Fleminggatan 4 samarbetsavtalet med polismyndigheten forma polisen att
o tockholm gora de satsningar som krivs for att uppna regelefterlevnad.
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Sverigedemokraterna anser att nagra fa individer som stor inte
skall orsaka att staden stidnger av en viktig gata med
efterfoljande negativa konsekvenser for det stora flertalet.

4) Sara Svanstrom (L) foreslar att trafikndmnden beslutar att:
avsla forvaltningens forslag till beslut samt att darutover
anfora:

Vi Liberaler star bakom malet om att Stockholm ska bli en
klimatpositiv stad 2030 och att skapa forutsittningar for en
tillgénglig, trygg och 6ppen stad for alla oberoende
forutsittningar ska alltid prioriteras.

Diaremot ar vi skeptiska till nyttan i forslaget att gora delar av
Sveavigen bilfri, detta da den foreslagna strickan avser en
véldigt liten stricka av Sveavigen. Arbetet som kravs for att
uppna bilfrihet pa den foreslagna strackan tycks kraftigt
Overstiga nyttan. Vi ser hellre att staden bemdter den
upplevda tryggheten for boende och vistande personer pa
Sveavdgen med andra verktyg dn att forbjuda bilar pd en
kortare stricka.

Vid ett inférande av forbud av motorfordon pa Sveavigen vill
vi understryka nodvéndigheten att tillgodose behovet av hog
framkomlighet for personer med funktionsnedséttning och att
kollektivtrafiken inte paverkas negativt av foreslagna
omléggningar.

Beslutsgang

Ordforanden Lars Stromgren (MP) stéller forslagen mot varandra
och finner att nimnden beslutar enligt kontorets forslag som stods
av ordféranden Lars Stromgren (MP), Ulf Walther m.fl. (S), Tobias
Johansson m.fl. (V) och Hamid Ershad Sarabi (C).

Reservation

Vice ordforanden Dennis Wedin m.fl. (M) reserverar sig med
hinvisning till sitt forslag.

Anders Lindman (SD) reserverar sig med hénvisning till sitt forslag.

Sara Svanstrom (L) reserverar sig med hdnvisning till sitt forslag.

Sarskilt uttalande
Hamid Ershad Sarabi (C) ldmnar sérskilt uttalande enligt foljande:

Vi vilkomnar en stad dar ménniskor tar storre plats dn bilar,

;'emégal%atan 4 dér det ges plats for ndjen, mat och mojligheter till
0X . . . . ..
104 20 Stockholm gemenskap och sociala interaktioner. Ddaremot kan vi inte se
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detta forslag 1 sin nuvarande form som ndgot annat dn
kortsiktig symbolpolitik. Centerpartiet vill se mer omfattande
tag, med bland annat satsningar pa de forutséttningar och den
infrastruktur som kréivs for att foretag ska kunna satsa pa och
bedriva uteserveringar, aktiviteter och kultur aret runt. Att
stanga av trafiken ndgra fi dygn om éret och stélla nagra food
trucks pa gatan &r inte ndgot som visar vare sig ambition eller
langsiktigt perspektiv i fragan.

Vidare finns det en viss oro for hur detta kommer paverka
utryckningsfordon och annan nédvéndig trafik pa en av
stadens huvudgator. Vi ér inte dvertygade om att de 10sningar
som presenteras 1 forslaget ar tillrackliga, eller for den delen
kommer att fungera i praktiken.

Vi dr ocksa bekymrade 6ver hur detta kommer paverka
trafiken och i forldngningen boendemiljon pa
nérliggande/parallella gator under Sveavégens avstingning
for motorfordonstrafik. Trafikkontorets beddmning pekar pé
samma risker, och fragan dr om inte kontoret kan gora sin
bedomning baserad pé en riktig utvirdering. Detta antingen
genom att utfora tester vid enstaka tillféllen, eller betrakta
forsta aret som ett pilotprojekt med tydliga mél om vissa
gransvarden for hur mycket den storande trafiken far
forflyttas.

Slutligen saknar vi cykelperspektivet i detta forslag, déar vi
hade onskat forbittrad cykelinfrastruktur. I flera fall runt om i
staden har konfliktytor uppstatt mellan cyklister och dvriga
vid liknande projekt, ett tydligt exempel ar food truckarna
langs cykelviagen vid Ralambshovsparken. Vi delar inte
bedomningen att projektet forbéttrar cyklisternas situation
enbart baserat pa den minskade miangden motorfordon — i
synnerhet inte om en tydlig plan for hur cyklister och
besokare till fots ska dela pa den bilfria ytan saknas. Gdende
kommer sannolikt rora sig fritt och ofta mellan fordonsfilerna
och trottoarerna — over cykelbanan — ldngs hela det avstingda
omrédet.

Vid protokollet
Alva Matsdotter

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm
https://start.stockholm/trafikkontoret
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