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Bitrddande enhetschef

Sammanfattning

Mellan Hornsgatan och Medborgarplatsen l0per Gotgatan genom en
historisk stadsmilj6 dér gaturummet bitvis dr smalt. Samtidigt som
det dr ett av stadens mest anvinda cykelstrik dr det ocksa en livlig
gagata ddr det finns ett stort antal butiker, restauranger och caféer.
Stadslivet och pulsen &r intensiv och flera ndrbeldgna
tunnelbaneuppgangar leder till att madnga ménniskor ror sig langs
gatan. Tidvis kan det stora antalet ménniskor som ror sig langs
gatan resultera 1 att fotgéngare och cyklister upplever otrygghet och
osédkerhet, framfor allt om hur de olika trafikslagen ska samspela pa
strackan. Konflikterna bedoms vara flest under eftermiddagar da
ménga cyklister ror sig sdderut samtidigt som ett stort antal
fotgingare anvénder striackan.

Kontoret foreslar att delar av Gotgatan mellan Hornsgatan och
Hogbergsgatan byggs om for att fortydliga trafikmiljon 1 syfte att
minska konflikter mellan fotgdngare och cyklister. Cykling via
Repslagargatan mellan Sankt Paulsgatan och Hogbergsgatan gors
mer attraktiv genom att straket ges en tydligare utformning med
ombyggda korsningar s att cyklister och fotgéingare ges prioritet
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gentemot biltrafiken och entréerna till Gotgatans gigatudel
fortydligas. Atgirderna syftar till att skapa ett mer robust system dér
det ar mojligt att vdlja en alternativ vig under de tider nér tringseln
ar som storst.

Atgirder pa gdgatudelen omfattas inte i utredningen, men tidigare
genomforda utredningar visar att det finns ett behov av att forbéttra
trafikmiljon dven pa Gotgatans gagatudel. Kontorets forslag till
alternativ vég for cykeltrafiken beddms ga att kombinera med
eventuella framtida atgéarder pa gagatudelen. Det kommer fortsatt
att vara tillatet att cykla pa Gotgatans gagatudel i gangfart.

Kontoret foreslér att gdngbanor breddas pa vissa delar av Gotgatan
som inte dr gégata vilket tillsammans med gagatan kommer bidra
till att forstirka gingstraket frin Medborgarplatsen till Slussen.

Kontoret arbetar med fordonshinder pa flera platser i staden. For att
samordna utformningen och utférandet av entreprenader pa
Gotgatan har kontoret valt att lata vissa fordonshinder ingd i detta
projekt.

Kontoret foreslér att trafikndmnden godkénner forslag till
genomforande av projekt Cykel norra Gotgatan till en
investeringsutgift om 39 mnkr.

Bakgrund

Cykeln som transportmedel spelar en viktig roll for staden och
regionen. For manga stockholmare dr cykeln en grundldggande del i
en fungerande vardag. Gotgatan &r ett av Sveriges mest anvianda
cykelstrak och har en uppsamlande funktion for stadens cykelstrak
dér en stor del av de priméra straken i sdderort samlas och leds mot
Slussen. Norr om Medborgarplatsen dvergar Gotgatan till ett
smalare gaturum om 12 meter. Hir regleras gatan lite olika, en del
ar blandtrafik, en annan 4r gagata och gaturummet kantas av manga
verksamheter sdsom butiker och restauranger. I syfte att ge
cykeltrafiken ett alternativ till gdgatan ar parallellgatan
Repslagargatan, som &r enkelriktad for motor-fordonstrafik sdderut,
ett alternativ for de cyklister som vill undvika trangsel péd
gégatudelen.

Sedan 2013 har det varit mgjligt att cykla i bdda riktningarna pa
Repslagargatan, men trots det har endast en mindre andel av
cyklisterna valt att cykla den vigen. Under 2017 genomf6rdes
darfor ett antal enklare dtgarder for att fortydliga det parallella
strdket via Sankt Paulsgatan, Repslagargatan och Hogbergsgatan.
Syftet med atgirderna var att erbjuda cyklister kortare restid och
minska irritation och otrivsel bland bdde cyklister och giende pa
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gigatudelen. Mitningar av cykeltrafiken efter atgérderna visar att
andelen cyklister som fardas soderut och viljer att svdnga in pa
Sankt Paulsgatan 6kade fran 3 % till 22 %. Denna 6kning har héllit i
sig och en nagot hogre andel uppmittes 2020.
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Bild 1 Rdd ellips markerar utredningsomrddet, Gotgatans gagatudel markerat i rott

I budget for 2017 gavs trafikndmnden i uppdrag att genomfora en
utredning om forslag pa permanent alternativ strackning av
cykelstraket forbi Gotgatsbacken. Uppdraget redovisades i ett
inriktningsbeslut till ndmnden 1 augusti 2021.

Kontoret arbetar parallellt med detta projekt med att utreda den
optimala placeringen av fordonshinder pa gatan och detta projekt
har darfor utokats med vissa dartill horande atgéarder jamfort med
inriktningsbeslutet.

Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret. Kontoret har haft kontakt
med Sodermalms stadsdelsforvaltning angaende projektet. I fragor
géllande fordonshinder har kontoret samratt med
stadsledningskontoret och polisen.
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Mal och syfte

Kontoret har under arbetet med forslaget tagit stod av flera av
staden antagna visioner och styrdokument sdsom Oversiktsplan for
Stockholm, Framkomlighetsstrategin och Strategi for offentliga rum
samt styrdokument som Cykelplan, Gangplan, Godstrafikplan,
Parkeringsplan och Trafiksdkerhetsprogram.

Fo6ljande mél har formulerats.

e Forbéttrad framkomlighet for cykeltrafiken pé strickan mellan
Folkungagatan och Slussen

o Forbéttrad attraktivitet for gdngstraket mellan Folkungagatan
och Slussen

e Forutsittningarna for samspel mellan fotgéingare och cyklister
pa Gotgatan ska forbattras.

Befintlig situation

Mellan Hornsgatan och Medborgarplatsen ser Gotgatan i stort sett
likadan ut som nér den var 6ppen for genomfartstrafik med bil. Den
har en korbanedel pé 7,5 meter och smala gangbanor som &r mellan
2 och 2,5 meter breda. Mellan Hornsgatan i norr och Noe
Arksgrinden i soder har gatan manga olika regleringsformer:

e Mellan Hornsgatan och Peter Myndes backe ér kdrbanan idag en
dubbelriktad cykelbana

e Mellan Peter Myndes backe och Sankt Paulsgatan finns en
malad gangbana i1 korbanan

e Pasamma stricka finns en motriktad malad cykelbana uppfor
backen

e (Gotgatan ar reglerad som gégata mellan Sankt Paulsgatan och
Hogbergsgatan

e En enkelriktad cykelbana 1 norrgdende riktning finns mellan
Hogbergsgatan och Noe Arksgranden samt enkelriktad
blandtrafik med genomfartsforbud for motorfordonstrafik
sOderut.

e Blandtrafik 1 Sankt Paulsgatan, Repslagargatan och
Hogbergsgatan

Gotgatan mellan Slussen och Medborgarplatsen ér ett av
Stockholms populéraste och mest anvénda strdk for fotgédngare och
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cyklister. P4 morgonen dominerar den norrgaende cykeltrafiken
gatan tillsammans med angoringstrafik och personer till fots pa vig
till arbete eller skola. Pa eftermiddagen &r de gdende i majoritet pa
gigatudelen och tar hela gaturummet i ansprdk. Det innebér att
cyklister som fardas ldngs gatan ska anpassa sig efter fotgdngarna
och samspela med dem.

Otydlighet mellan utformning och regleringsform gor att minga
trafikanter har svért att uppfatta vilka trafikregler som géller for de
olika delstridckorna.

Bild 2. Dagens situation, Gétgatans gdgatudel

Bild 3. Dagens situation, cyklister i korsningen med Hornsgatan
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Rékningar av cykeltrafiken visar pa en tydlig inpendling norrut pa
morgonen och utpendling sdderut pa eftermiddagen. Mellan 2007
och 2019 6kade antalet cyklister kraftigt.

Tid 2007 2015 2019

Géende 7.00 - 9.00 2 000 2300 2 400
16.00 -18.00 7 800 8300 6 500

Cyklister  7.00 - 9.00 1 800 2 600 3700
16.00 -18.00 1 500 2500 2700

Under formiddagens maxtimme har cykeltrafiken forhéllandevis
god framkomlighet pa gagatudelen mellan Hogbergsgatan och
Sankt Paulsgatan. Under formiddagen ror sig farre gaende pa
gégatan vilket gor att interaktionerna med cyklister blir farre. P&
eftermiddagen Okar antalet fotgéingare 1 forhéllande till antalet som
cyklar och framkomligheten langs strackan ar lag.

I Transportstyrelsens system STRADA samlas information om
trafikolyckor som rapporterats in av polis och sjukvard. Pa
gagatudelen av Gotgatan har det mellan &ren 2015 till 2020
registrerats 3 olyckor mellan géende och cyklist. Samtliga 3 olyckor
har registrerats som lindriga. Trafiken pa gégatan upplevs av ménga
som intensiv och kontoret far med jimna mellanrum synpunkter om
bristande hénsyn ldngs strackan.

Olycksstatistiken och inkomna synpunkter till trafikkontoret visar
att problematiken 1 dagsldget frimst handlar om otrygghet, som
delvis beror pa en osdkerhet om hur fotgéingare och cyklister ska
samspela pa strackan.
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Bild 4. Géotgatan soder om Peter Myndes backe. Mdlad gangbana till vénster i bild.
Behovet av en bredare gangbana syns tydligt i bilden.

Under 2021 har kontoret placerat ut fordonshinder pa Gotgatan
mellan Hornsgatan och Noe Arksgrdnden i syfte att forebygga
fordonsattacker fran Hornsgatan.

I korsningen mellan Gotgatan och Hogbergsgatan ar trafiken
intensiv. Hir samsas gaende och cyklister med bilar och lastbilar.

Utrymmet dr begriansat och sikten ar dalig och det uppstér tidvis
lasningar da trafik frén flera olika riktningar méts. I samband med
att fordonshindren placerats pa Gotgatan har Hogbergsgatan
enkelriktats for motorfordonstrafik i vistgdende riktning mellan
Repslagargatan och Kapellgrand. Enkelriktningen innebér att
samspelet 1 korsningen har underlittats for alla trafikanter da
motorfordonstrafik kommer fran ett hall istéllet for tva.
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Atgardsforslaget

For cykeltrafik mellan Hornsgatan och Folkungagatan &r Gotgatan
den kortaste vdgen. Striackan dr rak och latt att orientera sig efter.
En alternativ vig forbi gagatudelen av Gotgatan kommer att bli
langre och svarare att orientera sig langs. Det dr viktigt att en
alternativ strackning gors attraktiv sa att det upplevs vara vért
besviret att cykla en langre striacka.

Utgangspunkten for arbetet har varit att hitta 16sningar som
forbéttrar cyklisternas framkomlighet. Trafiksdkerhet och trygghet
har varit viktiga parametrar och samtliga trafikslags ansprak har
beaktats.

Atgirder pa gdgatudelen omfattas inte i forslaget, men tidigare
genomforda utredningar visar att det finns ett behov av att
fortydliga trafikmiljon dven pa Gotgatans gagatudel. Kontorets
beddmning dr att atgirdsforslaget gér att kombinera med en
eventuell framtida ombyggnad av gagatudelen. Det kommer fortsatt
att vara tillatet att cykla pa Gotgatans gagatudel 1 gangfart.

Atgirdsforslaget innebir att den alternativa vigen for cykeltrafik
via Repslagargatan gors sa attraktiv som mojligt for cyklister och att
trafikmiljon fortydligas langs hela strickan mellan Hornsgatan och
Medborgarplatsen 1 syfte att forbattra forutséttningarna for samspel
mellan olika trafikantgrupper. Foljande atgérder foreslés.

e Breddning av gdngbanor
e Fortydligande av entréer till gdgatudelen

e Genomgédende gangbana dver Hogbergsgatan i korsningen med
Gotgatan

e Korsningarna med Repslagargatan utformas sa att cykeltrafiken
prioriteras tydligare genom att korsande trafik fir védjningsplikt

e Vid tre platser anldggs hinder for att forebygga fordonsattacker

I stadens budget anges att det ska vidtas dtgirder vid en del sérskilt
utpekade platser som &r i behov av riskminimerande och
trygghetsskapande dtgarder. Kontoret arbetar med att analysera
dessa platser och vid behov placera ut fysiska trafikhinder. Gétgatan
mellan Hornsgatan och Noe Arksgrénden dr en prioriterad stricka
att skydda med fordonshinder, eftersom manga gdende och cyklister
ror sig ldngs gatan. Vid vissa tidpunkter kan stora delar av kvarteren
utgdras av en ko av cyklister mot trafiksignalerna vid Hornsgatan
respektive Noe Arksgrianden.

Inom projektomrédet forslds permanenta fordonshinder som
forsvarar for tunga fordon att fi upp hoga hastigheter pa tre platser.
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I en skrivelse frdn ndmndens majoritet i mars 2022 pekas det pa att
de framkomlighets- och trafiksdkerhetsproblem som finns mellan
cyklister och mellan gdende och cyklister har forstarkts av de
temporédra fordonshinder som i dag ar utplacerade. Kontoret fick
dérfor 1 uppdrag att se Gver och foresléd forbéttringar angaende
situationen pa Gotgatan.

Kontoret anser att norra Gotgatan har behov av att klara
framkomligheten och trafiksdkerheten for cykel och gangtrafik
genom att exempelvis undvika hinder som kan skapa plétsliga
sidoforflyttningar i nedforsbackar eller smala passager med risk for
konflikter och olyckor. Vidare méiste gatustrickningen éven fortsatt
mojliggora for verksamheter att ta emot leveranser och ha kvar ytor
for upplatelse.

Projektet inkluderar inte korsningspunkten med Noe Arksgranden
eller Hornsgatan. I projektet ingér inte heller atgérder pa Gotgatans
gigata utover de sodra respektive norra entrépunkterna. Detta arbete
och dessa platser kommer kontoret inkludera inom andra projekt
och inom sitt ordinarie vaghallarskap.

Hornsgatan till Sankt Paulsgatan

Pé strickan mellan Hornsgatan och Sankt Paulsgatan syftar
forslaget till att omfordela trafikytorna sa att de stimmer battre
overens med hur ménniskor ror sig langs gatan.

Mellan Hornsgatan och Peter Myndes backe dr Gotgatan reglerad
som dubbelriktad cykelbana. Norr om korsningen med Peter
Myndes backe kommer befintliga temporéra fordonshinder att
ersittas med en permanent 16sning. Norrgéende biltrafik till
Hornsgatan leds via Peter Myndes backe. Denna fardvig ar
provisoriskt utformad i dagslaget men kommer under aret att fa en
permanent utformning.

Idag finns en malad géngbana i kdrbanan mellan Peter Myndes
backe och Sankt Paulsgatan pa Ostra sidan. I atgérdsforslaget
breddas den géngbanan permanent med utflyttad kantsten och
géngbaneplattor fOr att ge gdende béttre och tydligare utrymme. Pa
en ca 140 meter lang stricka blir gdngbanan cirka 4 meter bred.

I backen upp frdn Peter Myndes backe finns en motriktad cykelbana
och den foreslds vara kvar. Nedfor backen sker cykling i blandtrafik
liksom idag.

Norr om Peter Myndes backe ersitts nuvarande betonghinder med
en 16sning som ska vara vélgestaltad och yteffektiv. Losningen



@; stockholms
stad

Error! Use the Home tab to apply Rubrik
1 to the text that you want to appear
here.

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Trafikplanering Dnr T2020-01033
Sida 10 (19)

utformas med hinsyn till cykeltrafiken och ska dven underlitta for
fotgédngare att ta sig 6ver Gotgatan 1 denna punkt.

P& strackan mellan Sankt Paulsgatan och Peter Myndes backe dr det
svart att hitta I6sningar med fordonshinder som samtidigt ger god
framkomlighet och trafiksdkerhet for cykel- och géngtrafik samt
mdjliggor angdring for boende och verksambheter. I detta forslag
forordas darfor inga hinder 1 korbanan. Kontoret avser att ha en
fortsatt dialog med polisen om platsen.

Korsningen Gotgatan/Sankt Paulsgatan

Vid korsningen Gotgatan/Sankt Paulsgatan foreslas en tydlig
vigledning for att styra sodergaende cykeltrafik till den alternativa
fardviagen via Repslagargatan. Entrén till gdgatan hojs upp och fér
en markbeldggning av betongplattor med inslag av natursten. Entrén
till gdgatan gors upphdjd och markeras med skillnad i beldggningen.
Det ger en visuell ledning av géngtrafiken in pa gagatan och av
cykeltrafiken in pa Sankt Paulsgatan. Entrén till gagatan kommer
fortydligas genom att tillféra ny méblering och fordonshinder.
Sankt Paulsgatan ndrmast Gotgatan trafikeras av i genomsnitt 650
motorfordon per dygn.

Vid entrén till gdgatan hojs gatan upp med en plattsatt yta som
inrymmer fordonshinder i form av pollare. Hindren placeras sa att
fordon som ska ut frdn gdgatan méste hélla en lag hastighet.
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ledning lings hela den alternativa strdckningen. Gangbanan breddas till vinster i bild och en
tydligare entré till gagatan skapas.

Repslagargatan

Korsningen Sankt Paulsgatan/Repslagargatan utformas for att ge
cyklister en visuell ledning in pa Repslagargatan med rod asfalt,
viagmarkering och véjningsreglering som prioriterar cykelstraket.

Repslagargatan ér idag enkelriktad sdderut for motorfordonstrafik
med parkering och angéring pa den Gstra sidan (d.v.s. till vénster i
korriktningen). Hér foreslés att parkeringen och de flesta
lastplatserna flyttas till den vistra sidan (d.v.s. till hoger 1
korriktningen). Da blir det mojligt att méla en cykelbana i
norrgdende riktning. P4 sa sétt blir mdten mellan biltrafik och
cykeltrafik béttre. Befintlig lastplats strax norr om Hogbergsgatan
bibehélls pa den Ostra sidan. Detta for att underlétta angdring till ett
lastintag som finns dér.

Repslagargatans korsning med Hogbergsgatan utformas likt
korsningen med Sankt Paulsgatan.
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Korsningen Gotgatan/Hogbergsgatan

Gotgatans korsning med Hogbergsgatan foreslas byggas om for att
fortydliga och underlitta samspelet mellan alla trafikantgrupper
som r0r sig hér.

Bild 9. Fotomontage Gétgatan/Hogbergsgatan. Genomgdende gangbanor dver Gotgatan och
Hégbergsgatan. Gangbanan till hoger i bild breddas infor korsningen.

Repslagargatan

= e=diy |

Bild 10. lllustration 1 — Cykelbana och kérbana med réd asfalt 2 - vijningsreglerad korsning
med materialskillnad 3 — fortydligad entré till gagatan med upphdjd korsning med
gangbaneplattor och fordonshinder
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Entrén till gdgatan gors upphdjd och markeras med skillnad i
beldggning. Det ger en visuell ledning av géngtrafiken in pa gigatan
och av cykeltrafiken in till Hogbergsgatan. Korbanan soder om
korsningen delas av cykeltrafik och leverans- och angoringstrafik.
Forslaget ger en béttre separering av trafikslagen i1 korsningen och
vid dvergangsstillet.

I korsningen placeras pollare som skapar en chikanrorelse for
motorfordon som ska in pa gagatan. Detta i syfte att 4 ner
hastigheterna pa den motorfordonstrafik som kor in pé gigatan.

Avvagningar

I samband med inriktningsbeslutet fick kontoret ett tilliggsbeslut
om att “’ta ett storre 1dngsiktigt helhetsgrepp kring fradgan med
alternativa forslag for att astadkomma ett genomgéende och
attraktivt pendlingsstrak for cykel och samtidigt stdrka
Gotgatsbacken som gégata och vistelsemiljo. Utredningen ska
arbeta brett och kan innehélla flera olika alternativ”’. Kontoret har
utrett olika alternativ, vilket aterrapporteras i ett separat drende
”Samlingsdrende norra Sodermalm”. Det mest fordelaktiga
alternativet enligt kontoret dr fortsédttningsvis en omledning av
cykeltrafiken langs Repslagatargatan via Hogbergsgatan och Sankt
Paulsgatan.

Kontoret planerar dven att placera fordonshinder 1 korsningen
mellan Noe Arksgranden och Gotgatan vilket paverkar
mojligheterna att bredda den befintliga norrgaende cykelbanan fran
Bjorns trddgérd mot gagatan.

I programskedet var inriktningen att anligga genomgéende
géngbanor 1 Repslagargatans korsningar med Sankt Paulsgatan och
Hogbergsgatan. Det har dock inte visat sig vara genomforbart pa
grund av markforhdllanden och dagvattenhantering.

Kontoret har studerat om strackningen har potential att regleras och
utmirkas som cykelgata. Beddmningen &r att den sammantaget inte
lampar sig for detta. Cykelgata ér en regleringsform som i innebér
cykling 1 blandtrafik. Kontorets bedomning &r att foreslagen
utformningen, med rod asfalt, tydliga korsningspunkter, vigvisning
och delvisa cykelfilt kommer att upplevas som en cykelvénlig
trafikmiljo och ger en battre helhet &n cykling i blandtrafik och
reglering som cykelgata.

Cykelgata &r en relativt ny reglering och det &r viktigt att det ska
vara tydligt och intuitivt hur trafikanterna ska bete sig pa en
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cykelgata. Kontorets bedomning &r att det kommer vara svart att
skapa en sjalvforklarande trafiksituation just pa denna plats,. Det &r
mycket annat som hénder bland annat i form av enkelriktningar,
korsningar, gagatureglering, smala gaturum, foreslagna motriktade
cykelbanor/filt vilket gor att kontoret bedomer att reglering till
cykelgata snarare kan komma att forsdmra dn forbéttra situationen.
Kontoret ser att cykelgata &r en anvandbar reglering som kan passa
pa manga andra stéllen 1 staden.

Kontoret arbetar med fordonshinder i andra parallella projekt. For
att samordna utformningen och utférandet av entreprenader pa
Gotgatan har kontoret bedomt att vissa atgérder med fordonshinder
bor ingé i detta projekt.

Konsekvenser

Atgirdsforslaget syftar till att gora den alternativa viigen mer
attraktiv for cyklister. Atgirderna skapar dven ett mer robust system
dér det ar mojligt att vdlja en alternativ vdg under de tider nér
tringseln ar som storst. Detta &r sdrskilt intressant for cyklister som
vill undvika tringseln pd gdgatan. Genom att skapa tydligare entréer
till gagatudelen och samtidigt erbjuda en béttre vigledning for
cyklisterna som leder in pd Repslagargatan kan fler cyklister
uppticka att det finns en bra alternativ vag forbi gégatudelen.

Kontorets mélsittning &r att de flesta cyklister kommer att vélja att
cykla via Repslagargatan. Beddmningen &r att det dndé fortsatt
kommer att finnas de som kommer att vélja att cykla via Gotgatans
gégatudel. Det kan dels handla om cyklister som har gdgatan som
start- eller mélpunkt och dels om de som prioriterar att cykla den
kortaste vigen. En del av dem upplever och virderar samma
kvalitéer i gdgatan som fotgidngarna gor i form av folkliv, puls och
levande fasader.

En del av cyklingen pa strickan, markerat i gront 1 Bild 5, kommer
att ske 1 blandtrafik dér biltrafikméngden och trafikrytmen ar 14g.

For de delar av Gotgatan som ansluter till gdgatudelen, mellan Noe
Arksgranden och Hogbergsgatan samt mellan Hornsgatan och Sankt
Paulsgatan, bedoms en fortydligad gatuutformning och bredare
gangbanor ge goda effekter for fotgdngare.

Sammanfattningsvis bedoms forslaget ge foljande konsekvenser:

e Samspel mellan olika trafikantgrupper underlittas

e Framkomlighet, trafiksékerhet och trygghet for cyklister
forbattras nér trafikytorna fortydligas och motorfordon fér
véajningsplikt fran tvirgatorna
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e Omfordelningen av trafikytor leder dven till battre
framkomlighet, tillganglighet och trygghet for fotgdngare dér de
far bredare gdngbanor. Med bredare gangbanor bor Gotgatans
korbana och cykelbana respekteras av fotgdngare 1 hogre grad
an idag.

e Pade strickor dir det byggs ny cykelbana och dir gangbanan
breddas bedoms tryggheten oka for gdende och cyklister.

o Trafiksdkerheten forbattras for bade cyklister och géende.

o Atgirdsforslaget bedoms i detta lige inte paverka
forutsittningarna for drift och underhall, avfallshantering,
varuleveranser, eller nyttotrafik i nagon ndmnvérd utstrackning.

e Parkering och angéring kommer 1 huvudsak ha samma
omfattning som idag.

e Forbattrat skydd mot fordonsattacker

Konsekvenser under byggtid

GenomfGrandet bedoms péagd 1 cirka 16 veckor. Gotgatans gaturum
ar begransat och manga ror sig hir. Det innebér att genomforandet
kommer péverka besdkare, boende och niringsidkare.

For att minimera pdverkan under genomforandet har kontoret
planerat ett etappvis utforande. Ett sirskilt fokus har lagts pa
strdckan mellan Peter Myndes backe och Sankt Paulsgatan. Detta da
det dr pa denna del som géngbanan breddas genom att kantstenen
flyttas ut och gangbanan far en ny plattbeldggning. Déar planeras
genomforandet att ske i begransade etapper och deletapper for att pa
sa sitt minimera storningen. Cyklar och vriga fordon fér dela pa en
cirka 3,5-4,2 meter bred korbana vilket kommer innebéra en
pataglig forsamring under ombyggnadstiden.

Trygghet och jamstalldhet

De planerade atgidrderna bedoms 6ka framkomligheten,
trafiksékerheten och den upplevda tryggheten for gdende och
cyklister. Valmojligheterna for trafikanterna blir fler vilket dr en
forutséttning for ett jamstallt trafiksystem dir mén och kvinnor kan
vilja vilket transportmedel de vill anvdnda oavsett var i staden de
reser.

Trygghets- och trafiksikerhetshdjande atgérder dr positiva for alla,
men sirskilt ur ett jamstilldhetsperspektiv, eftersom studier visar att
kvinnor 1 hogre utstrackning &n mén anpassar sina resval utifran
upplevelser av otrygghet.
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En fortydligad gatumiljo och bredare gangbanor underléttar for
personer med funktionsnedsittning att rora sig ldngs och vistas pa
gatan. Detta ligger i linje med fokusomrade tre i stadens Program
for tillganglighet och delaktighet for personer med
funktionsnedséttning. Fokusomrade tre handlar bland annat om
rtten att kunna forflytta sig, vistas 1 och kunna anvinda stadens
utemiljder.
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Tidplan

Nedan redovisas en tidplan for atgdrderna. Entreprenaden bedéms
kunna paborjas under 2024 med férdigstdllande under 2025.

Genomforandebeslut X
Projektering

Upphandling/uppstart

Produktion X X

Ekonomi

Projektets totala utgift bedoms till 39 mnkr. I den totala utgiften
ingar forutom tidigare nedlagt for utredning, program- och
systemhandling samt viss detaljprojektering 4&ven kommande
utgifter for entreprenad, detaljprojektering och egen tid. Projektet
har tagit hojd for oférutsedda hiandelser genom ett riskpaslag om 30
procent. Projektet beréknas kunna inrymmas i nimndens 1dngsiktiga
investeringsplan. Utgifterna sammanfattas i nedanstadende tabell.

Tidigare Kommande

nedlagt utgifter Totalt
Sammanfattning (mnkr) (mnkr) (mnkr)
Utredning och projektering 2,2 1,1 3,3
Byggansvarigkostnader inkl
byggledning och risk 21 10,4 12,5
Entreprenad 20,0 20,0
Index 3,1 3,1
Summa utgifter 4,3 34,7 39,0
Inkomst 1 0,0 0,0
Inkomst 2 0,0 0,0
Index 0,0 0,0
Summa inkomster 0,0 0,0 0,0
Netto 4,3 34,7 39,0
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Kommentarer

Kontoret konstaterar att det sker prisokningar i entreprenader. Dessa
ar delvis orsakade av 6kade priser pa material och bréanslen. Detta
har fatt som foljd att projektet bedoms fa hogre anbud &n vad som
forviantades infor inriktningsbeslutet. Infor inriktningsbeslutet har
kontoret ridknat lagt pa projektkostnader samt byggherrekostnader
som byggledning och egen tid. Det gor att den forvéntade totala
utgiften for projektet har 6kat med 21 mnkr jamfort med tidigare
uppskattningar.

Vidare har projektets omfattning dkat sedan inriktningsbeslutet och
omfattar nu dven fordonshinder. Sammantaget innebér detta en
okning av projektets totalutgift med 6,2 mnkr jamfort med
inriktningsbeslutet.

Driftkostnader

Projektet berdknas inte innebéra nagra storre 6kningar av drift- och
underhéllskostnaderna i forvaltningsskedet.

Projektet berdknas medfora 6kade kapitalkostnader med
sammanlagt cirka 3 mnkr fran och med ar 2025. Kapitalkostnaderna
som avser avskrivningar med en preliminir genomsnittlig
avskrivningstid om 20 &r och intern rénta om 2,8 procent
(kommunstyrelsens forslag till internrdanta 2024), minskar dérefter
successivt med gjorda avskrivningar.

Risk/osakerhet

Kontoret har identifierat ett antal risker for genomforandet. Flera av
riskerna ror det faktum att Gotgatans gaturum &r begréansat 1
forhallande till hur manga som ror sig pé platsen. Dérfor ar det
viktigt att projektets upphandlingsstrategi utvecklas sa att de
speciella forutsittningarna som rader pad Gotgatan fangas.

Det finns dven risk for att anbuden som kommer in &r hoga pa
grund av rddande marknadslédge och det osdkra virldslédget.

Projektet innehaller stenmaterial som riskerar att innebéra lang
leveranstid och dédrmed forsena projektet.

Anlédggningsarbeten 1 en sa trang gatumiljo som pa Gotgatan
kommer att paverka alla bor, verkar eller ror sig langs gatan. For att
minimera storningar planerar kontoret att etappindela arbetena.

Kommunikation
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paverkan beskrivas i god tid for samtliga mélgrupper.
Kommunikation kommer att riktas mot boende, verksamheter och
fastighetsdgare langs den aktuella strickan, bland annat genom
brevutskick och skyltning pa plats. Bredare kommunikationsinsatser
kommer ocksa goras for att n fler stockholmare, eftersom det dr en
populér och hogt trafikerad stracka. Aktuella kanaler for det ar
framforallt stadens webbplats och sociala medier, samt I6pande
dialog med lokal media.

Slut
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