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Samrad, lokalisering av ny depa for tunnelbanan
till Alvsjo

Svar pa remiss fran kommunstyrelsen, KS 2023/965

Forvaltningens forslag till beslut

1. Idrottsndmnden godkinner forvaltningens svar pa remissen och
overldmnar det till kommunstyrelsen.

2. Idrottsndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Sammanfattning
Region Stockholm har remitterat Samrdd, lokalisering av ny depd
for Tunnelbanan till Alvsjo till Stockholms stad for besvarande.

Tunnelbanelinjen Alvsjd - Fridhemsplan blir atta kilometer ldng och
far sex stationer: Fridhemsplan, Liljeholmen, Arstaberg, Arstafiltet,
Ostberga och Alvsjo. For att kunna driftsétta tunnelbanelinjen
behdvs en ny depa, dir tdgen bland annat kan parkeras under natten,
tvéttas, stddas samt underhallas.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret,
stadsbyggnadskontoret, miljéforvaltningen, trafikkontoret, Enskede-
Arsta-Vantors stadsdelsforvaltning, Higersten-Alvsjds
stadsdelsforvaltning, kulturforvaltningen, idrottsforvaltningen,
fastighetskontoret och Stockholms stadshus AB ér positiva till att en
utbyggnad av tunnelbanan sker i enlighet med
Sverigeforhandlingens ramavtal 6. Utbyggnaden ligger i linje med
vad som framgdar av kommunfullméktiges budget.

Depans utbyggnad kommer att paverka ndromradet under en lang
tid varfor det dr angelédget att 1 byggskedet planera utifran ett hilso-,
trygghets-, tillganglighets-, framkomlighets- och
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sakerhetsperspektiv avseende allménhetens anvandning av gator,
publika ytor och rekreationsomraden.

Bakgrund

Region Stockholm har remitterat Samrad for lokalisering av ny
depd for tunnelbanan till Alvsjé bland annat till Stockholms stad for
besvarande.

I april 2017 tréffades, inom ramen for den statligt initierade
Sverigeforhandlingen, dverenskommelsen Ramavtal 6 — Storstad
Stockholm samt tre objektsavtal. Avtalen reglerar bland annat
kollektivtrafikobjekten tunnelbana Alvsjo-Fridhemsplan, Sparvig
Syd, Roslagsbanan till City och tunnelbanestation Hagalund samt
okat bostadsbyggande och utbyggnad av ndgra cykelstrik i
Stockholms ldn. Avtalen slots mellan staten, Region Stockholm
(Regionen), Stockholms stad, Solna stad, Huddinge kommun, Téby
kommun, Vallentuna kommun och Osteraker kommun.

Projektet drivs av regionen med medverkan frdn Stockholms stad.
Finansieringen av projektet sker via projektmedel, som dr de medel
som parterna i uppgorelsen forbundit sig att tillskjuta for
genomforandet av projektet.

For att trafikera den framtida linjen och ddrmed realisera nyttorna
med projektet behdvs bade fordon och depakapacitet. Dessa
bekostas inte partsgemensamt av projektmedel utan dr regionens
ansvar enligt verenskommelse inom Sverigeforhandlingen.

Arendet

Syftet med samradet ar att informera om den depé som planeras, att
ge information om utredningsarbetet och att fa in synpunkter infor
val av lokalisering. Under samradsperioden sker d&ven samrad om
utbyggnaden av en depa inklusive sparanslutningar till linjen kan
antas medfora betydande miljopaverkan.

Tagen som ska trafikera den nya tunnelbanelinjen behdver
ndgonstans dir de kan stidas, servas, repareras, tvittas och parkeras
pa natten. Det dr utrymmeskridvande och sker i en depé.

Depan ska dimensioneras for uppstédllning- och komplett underhall
av 10 fordon. Invéndig stddning av fordonen kan ske pé
uppstillningsplatserna. Om dessa forlaggs i tunnel

under mark ska personallokaler och miljostation placeras pa
markniva. Verkstadsbyggnaden ska innehdlla tvé reparationsplatser
med ldmpliga matt for att tillgodose mojligheterna att bedriva
arbeten med god arbetsmiljo.
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Flera alternativa lokaliseringar har utretts. Utvérderingsarbetet har
resulterat 1 fyra alternativ att studera vidare och samrada kring.

De alternativ som studeras vidare i lokaliseringsutredningen ar
Vistberga 1, Alvsjo 3, Alvsjo 7 samt Alvsjo 10.
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Oversikt delutredningsomraden

Forvaltningens synpunkter och forslag

Idrottsforvaltningen har tagit del av forslaget till lokalisering av ny
depa for tunnelbana till Alvsjo. Forvaltningen har granskat forslaget
med sérskild beaktning och medfdljande konsekvenser for Alvsjd
IP:s grusplan. Detta markomréde &r detaljplanelagt for
idrottsindamal och dr idag en idrottsanldggning som ingér i
idrottsforvaltningens verksamhet. Forvaltningens synpunkter foljer
nedan:

Idrottsforvaltningen beddmer att alternativ Alvsjo 3, 7 och 10
kommer inverka negativt pa idrottens forutsattningar i omradet och
sirskilt pd Alvsjo IP:s grusplan. Detta d en sadan etablering
kommer medfora patagliga storningar for idrottsplatsen avseende
tillgang till verksamhetsytan samt att det ar rimligt att anta att
byggnation och de transporter som behdvs for att mojliggora denna
kommer ha paverkan for verksamheten pa intilliggande
konstgrisplan samt for rorelserna in/ut fran idrottsplatsen. Forslaget
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kommer dven paverka den gang- och cykelbana som ménga bland
annat anviander som transportvég till idrottsplatsen, d& transporterna
till och fran byggnationen behdver korsa denna. Detta bedoms
utgora en sdkerhetsrisk for idrottsplatsens besokare av vilka
majoriteten dr barn och unga. Korsande byggtrafik éver gang- och
cykelvdgen kan darutdver bidra till att gora denna strackning
mindre attraktiv dven fOr transporter som inte har sin malpunkt pa
idrottsplatsen, vilket kan foranleda att andelen som véljer att fardas
med gang/cykel i omrddet minskar. Detta kan i sin tur {4 negativa
foljder bade ur ett hallbarhets- och ett folkhdlsoperspektiv.

Den langa etableringstiden medfor dven att mojligheten att
ytterligare utveckla idrottsplatsen i denna del forhindras, vilket kan
fa negativa konsekvenser for den verksamma foéreningen samt for
barn- och ungdomsidrotten i stort. Inom stadsdelsomradet
Higersten-Alvsjo finns behov av ytterligare konstgrisplaner och
aktuell yta r en fi kvarvarande grusplaner i omradet som skulle
kunna konverteras till konstgrds. Att denna ocksé har storleken av
en 11-spelsplan gor den sérskilt vardefull som en potentialyta for
utveckling.

Sammantaget vill idrottsforvaltningen med hénsyn till ovanstadende
paverkan av verksamhet samt begrédnsning av
utvecklingsmojligheter avstyrka att man frdn FUT:s sida vidare
studerar alternativen Alvsjd 3, 7 och 10.

Bilagor
1. Samrad om ny tunnelbana till Alvsjo - lokalisering av ny depé

2. PM samrid - Lokalisering av ny dep4 tunnelbana till Alvsjo
3. Samradsunderlag infor beslut om betydande miljopaverkan



