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Kristofer Tengliden Trafiknamnden
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Omgestaltning av Tegelbacken.
Genomforandebeslut

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkanner for sin del forslag till genomforande
av projekt Tegelbacken och foreslar att kommunfullmiktige
godkénner forslaget och ger trafikndmnden rétt att genomfora
projektet till en investeringsutgift enligt bilaga 2.

2. Trafikndmnden anmailer beslutet till norra innerstadens
stadsdelsndmnd.

3. Trafikndmnden ger kontoret i uppdrag att genomfora
upphandlingar samt teckna avtal inom ramen for foreliggande
genomforandebeslut.

4. Trafikndmnden justerar beslutet omedelbart.

Gunilla Glantz
Forvaltningschef

Sara Bergendorff
Avdelningschef

Jenny Carlsson
Enhetschef

Sammanfattning

I dagslédget kidnnetecknas omrddet vid Tegelbacken av breda gator
som dominerar stadsbilden och gor platsen svaranvind for
fotgingare. Tegelbackens nuvarande utformning &r ett resultat av
stadsplaneringen pa 1960- och 1970-talet da staden gjorde plats for
den 0kande biltrafiken. Sedan dess har biltrafiken minskat i City
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och staden vill gora mer plats for manniskor. Genom att
komprimera och minimera befintliga trafikytor till férman for
vistelseytor och strak for fotgdngare och cyklister, skapas nya
offentliga platser med vyer mot Gamla Stan, Riddarfjarden och
Stadshuset.

Projektet innebér att helt nya offentliga rum skapas mitt i staden -
tva gronskande parktorg, en upprustad kaj och nya sittplatser i ett
attraktivt lage vid vattnet.

Introduktion till projektet

Bakgrund

Tegelbacken hade for ldnge sedan en viktig hamnfunktion for
lossning av livsmedel och byggnadsmaterial. Sedan slutet av 1800-
talet, 1 och med byggandet av Vasabron och Centralstationen, har
platsen framst fungerat som en trafiknod. Tegelbackens nuvarande
utformning &r ett resultat av stadsplaneringen pa 1960- och 1970-
talet da staden gjorde plats for den 6kande biltrafiken, med bland
annat byggandet av Centralbron.

Under framtagandet av Program for City genomfordes 2017 ett
samrad med stockholmarna dir de gavs mojlighet att ange vilken
plats de upplevde som den bésta respektive sdmsta 1 City.

Den plats som flest tyckte var den bésta var Kungstradgarden och
den som ansags som den simsta var Tegelbacken.

Figur 1. Grén = "bésta platsen”, réd = “sdmsta platsen”.

Sedan 1991 har biltrafiken till och fran City minskat med cirka
45 %, vilket har skapat en mgjlighet att omvandla trafikytor mitt 1
staden till gronskande platser for vistelse.
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Figur 2: Motorfordonstrafikens utveckling i City 1991-2022

Trafikndmnden fattade inriktningsbeslut for projekt Tegelbacken
25 augusti 2022.

Mal och syfte

Projektets mal &r att:

Tillskapa nya grona offentliga rum vid Tegelbacken, med
attraktiva vistelseytor, bekvdma sittplatser och plats for
uteserveringar.

Gora det enkelt och tryggt att ga och vistas vid Tegelbacken.
Forbittra kopplingen mellan cykelbanorna pa Vasagatan och
cykelbanan mellan Vasabron och Stadshusbron. Cykelbanor
planeras enligt riktlinjerna i stadens cykelplan.

Uppritthalla framkomligheten for stomlinje 3.

Projektet syftar till att:

Starka Citys attraktivitet genom att tillféra gronska och plats for
vistelse och evenemang vid en av stadens mest centrala platser.

Gora det enklare, tryggare och mer trafiksdkert att g och cykla

vid Tegelbacken.

Projektet bidrar till maluppfyllelsen av flera av stadens
styrdokument: Vision for City 2030 och Vision 2040 (till exempel
trygg och tillgdnglig stad, miljéanpassade transporter,
fotgdngarstad, utbyggt regionalt cykelvignidt, naturen integreras i
staden, biologisk mangfald), Miljoprogram och klimathandlingsplan
(till exempel stdrkt formaga att hantera effekter av skyfall och
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vdarmebdlja, dtgdrder for biologisk mdngfald, forbdttrad
vattenkvalitet), Framkomlighetsstrategin (exempelvis gang, cykel
och kollektivtrafik ska ges mer utrymme for att forbdttra
framkomligheten, forbdttrade gangmojligheter och
vistelsekvaliteter), Program for City (attraktivt promenadstrak lings
vattnet, aktiviteter och evenemang), och Kajstrategi for Stockholm
stad (fler sittplatser, trygghetsdtgdrder).

Projektet bidrar ocksa till maluppfyllelsen av stadens budget for
2023 gillande bland annat om att stadens kajer ska utvecklas till
populdra promenadstrak, skyfallsatgirder, stirkt biologisk

mangfald, motverkande av virmedar och trygghetsinvesteringar.

Befintlig situation

Tegelbacken ér en av stadens viktiga knutpunkter och
sammanldnkar Kungsholmen, Norrmalm och Gamla Stan.
Tegelbacken avgrinsas av Centralpalatset i1 dster, hotell Sheraton
och kv. Snickan 8 i norr, Centralbron i véster och Norrstrom i
soder. I projektomradet ingar &ven Rodbodtorget samt
anslutningarna mot Fredsgatan och Jakobsgatan.
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Omradet fick sin nuvarande utformning 1967 i samband med
byggandet av Centralbron, och var ett resultat av den davarande
stadsplaneringen nér staden gjorde plats for den dkande biltrafiken.
Sedan dess har vissa justeringar gjorts for att forbéattra for gang- och
cykeltrafiken, men det finns alltjamt stora brister frimst for
gingtrafiken nér det géller tillgdnglighet, framkomlighet,
orienterbarhet och trygghet.

Figur 3. Projektomrade
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Figur 4. Flygbild maj 2019

Centralpalatset, mellan Tegelbacken och Rodbodtorget, ligger som i
en rondell som biltrafiken kor runt. Rodbodtorget ér idag inte ett
torg utan en gata med bred korbana.

Y

Figur 5. Rédbodtorget och Centralpalatset

Utmed kajen Klara Mélarstrand finns gang- och cykelstrdk som
kopplar till Vasagatan i norr, Fredsgatan i oster, Gamla Stan i sdder
och Kungsholmen i véster. Kajen har under 2022 och 2023 varit s&
kallad sommarplats, med tillfallig moblering 1 form av sittplatser
och blommor, vilket har 6kat anvindandet av platsen nér fler
stannar till. Under hosten 2022 byggdes ocksa en brygga lings
vattnet som har blivit en vdlanvénd sittplats. Det &4r ont om grona
vistelseytor i ndromréadet; inom 500 meters radie dr den enda grona
platsen Rosenbadsparken.
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Figur 6. Klara Mélarstrand i juni 2022

Mitt pa Tegelbacken finns tva busshallplatser. Busstrafiken har en
egen gata genom Tegelbacken och slipper runda Centralpalatset,
men en konsekvens av hallplatsernas placering ar att det ar
komplicerat att ta sig till och frdn dem som géende.
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Trafikkontoret
Trafikplanering

Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret. Kontoret har haft dialog
med norra innerstadens stadsdelsforvaltning, kulturférvaltningen,
stadsbyggnadskontoret, exploateringskontoret, trafikforvaltningen
samt fastighetsdgare/tomtréittshavare och naringsidkare vid
Tegelbacken. Stadsmuseet och Skonhetsradet har informerats.
Samrad har skett med stadsledningskontoret 2023-09-15.

Atgardsforslag
Projektets innehall

Trafik

Forslaget bygger pa att Tegelbacken far en édndrad gatustruktur, med
tva T-korsningar istéllet for att leda biltrafiken runt Centralpalatset
och busstrafiken diagonalt genom Tegelbacken.
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Figur 8. Situationsplan ny utformning

En ny gata anldggs mellan Vasabron och en ny korsning nordvast
om Centralpalatset. Gatan sdder om Sheraton och Snickan 8
dubbelriktas och ansluter till Vasagatan i en ombyggd korsning.
Detta gor att tva storre torgbildningar skapas — en vid Tegelbacken
och en vid Rédbodtorget.
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Figur 9. Skaljamférelse av offentliga platser i City

De tvé hallplatserna, som idag ligger mitt pa Tegelbacken, blir
vanliga kantstenshéllplatser som &r litta att na fOr resenérerna.
Kollektivtrafikkorfaltet fran Kungsholmen forldngs sa att det borjar
redan vid hallplatsen vid Stadshuset och 16per dnda fram till
korsningen med Vasagatan.

Gatustrukturen blir tydligare med vanliga gator och korsningar
vilket innebar att det som trafikant blir l4tt att orientera sig.
Gangtrafiken, som idag har de sdmsta forutsittningarna, far gena
strdk och det blir enkelt att ta sig fram. Cykelbanan mellan
Vasabron och Vasagatan breddas, och cykelbanans anslutning till
Vasagatan far cykelpassager pa korsningens bada sidor. Biltrafiken
fir ett nytt vinstersvangfilt frin Kungsholmen mot Vasagatan,
vilket ger kortare resvdg. Leveranser och andra tillatna fordon till
Fredsgatan kor langs véstra kanten av Rdbodtorget, intill
Centralpalatset.

Tegelbacken

Tegelbacken omvandlas frin trafikplats till ett gront stadsrum for
vistelse dir vyerna mot vattnet och Stadshuset 1 véster lyfts fram.

Platsens befintliga lindar kompletteras med nya triddrader och
héckar som skdrmar mot omkringliggande gator och ramar in en
Oppen grasyta som vénder sig mot vattnet i soder. Den 6ppna
grasytan inbjuder till vila och lek och omgivande stenmjdlsytor ger
plats for promenad, sittmdjligheter och lekfulla inslag.

En ny kiosk planeras pé Tegelbacken for att 6ka vistelsekvaliteterna
och bidra till att platsen kdnns trygg och vilkomnande. Kiosken ges
en gestaltning med forankring 1 omkringliggande byggnader.
Tillsammans med en uteservering berikar den platsen med
ytterligare folkliv.

Griésytan kantas inat av praktfulla planteringar som utgor ett
blickfang 1 parken. Mot vattnet ger den forh6jda grasytan en lang
kant mot sdder som dr mojlig att sitta pa.



Stockholms Trafikkontoret Tjansteutlatande
stad Trafikplanering Dnr T2022-01227
Sida 9 (19)

.
. |

Figur 10. Vy fran Tegelbacken mot Stadshuset

Den nya gronskan som tillfors Tegelbacken forbéttrar platsens
lokalklimat genom att bidra med skugga och vindskydd. Den bidrar
dven med genomsléppliga ytor for att ta hand om dagvatten och
framjar pollinatorer.

Figur 11. Vy fran Vasabron mot Tegelbacken

Ytorna runt parken dr hirdgjorda och belagda med betongplattor
och granit och knyter samman Tegelbacken med kajen och
Rodbodtorget.
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Kajen Klara Malarstrand

Mot soder avgriansas Tegelbackens parkrum av gangbanor, ett
befintligt breddat cykelstrak och kajens promenad. Kajen &r redan
idag en vackert gestaltad plats med material av hog kvalitet. En ny
och generds trappa gor kajen mer tillgdnglig och forses med sittbara
gradingsteg vinda mot Mélaren och solen i sdder. Kajen tillfors
ytterligare sittplatser och den befintliga kiosken foreslés fa ett
justerat lage dels for att tillskapa plats for gradangstegen dels for att
oka den visuella kontakten mellan Tegelbacken och Mélarens
vatten. Befintliga pilar pa kajen bevaras och ger kajen gronska och
en tydlig vattenndra karaktér.

Rodbodtorget

Mellan Centralpalatsets och Konstakademiens fasader bildas ett
tydligt stadsrum da gatan omvandlas till en 6ppen plats som vinder
sig mot Vasabron och Gamla Stan. Hér finns plats for gronska och
flexibla ytor for konstutstdllning, marknad eller andra evenemang.
Markbeldggningen bestar av stenmjol inramad av hérdgjorda ytor.

- "".H.
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Figur 12. Vy fran Rédbodtorget mot Gamla Stan

Mot Centralpalatset placeras cirkuldrt formade planteringsoar i
granit med trdd och planteringar vilka speglar den befintliga
tridraden utmed Konstakademien. P4 de trabeklddda granitmurarna
kan besokare sla sig ner for en stunds paus.
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Belysning

Den befintliga belysningen ar anpassad for en storskalig trafikmiljo
och ger inte en ljuskaraktér som passar for trivsamma offentliga
platser. Déarfor behover nya stolpar och armaturer installeras i
samband med att Tegelbacken byggs om. Med en kombination av
linspénd belysning dver korbanor och stolpar med parklyktor pa
ovriga ytor far hela omradet en modern och energisnél belysning
som skapar en trygg plats aret om.

Ekosystemtjanster

Mer gronska pa Tegelbacken och Rodbodtorget bidrar till att fler
ekosystemtjanster tillfors omradet. Ett 30-tal nya tridd ger platsen
skuggning, forbattrad luftkvalitet genom att 16vverket fangar upp
partiklar och skapar 14 at platsens vistelseytor.

Genom att plantera en artrik vegetation dkar den biologiska
mangfalden som ger forutséttningar for bade pollinerare och
smaféglar att trivas.

Konst

Projektet tillimpar den sa kallade enprocentsregeln, som anger att
en procent av projektbudgeten avsitts for konst.
Kulturforvaltningen med Stockholm konst leder det arbetet och
kommer att upphandla en konstnér vintern 2023/2024.

Vasabron

Vasabron ér 1 daligt skick och kommer sd smaningom att behdva
renoveras. Tekniska utredningar pagér nu som underlag for ett
kommande inriktningsbeslut. Kontoret har studerat dversiktligt hur
en renovering kan utforas och hur det skulle paverka det omrade
som nu planeras att byggas om vid Tegelbacken och Rédbodtorget.
Bedomningen é&r att det endast kommer att krdvas mindre
anpassningar vid Tegelbacken ndr bron renoveras. Delarna ndrmast
Vasabron kommer att behdva rivas for att bygga ett nytt landfaste.
Under detaljprojekteringen av Tegelbacken kommer kontoret utreda
om vissa delar ndrmast Vasabron dérfor bor f4 en ndgot enklare
standard; exempelvis kan de nya véxtbdddarna och triden s6der om
Centralpalatset utga for att istdllet utforas inom projekt Vasabron
nér det blir dags.

Mellan kajen Klara Mélarstrand och Stromsborg och vidare till
Gamla Stan kan en tillfallig gdng- och cykelbro byggas for att
hantera trafik under byggtiden; detta forsvéras inte genom
ombyggnaden av Tegelbacken.
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Avvagningar
Nedan beskrivs avvédgningar som gjorts ndr forslaget for
Tegelbacken tagits fram.

Projektets utgift

Projektets relativt stora utgift beror frimst pa att det &r stora ytor
som ska byggas om. For att halla kostnaderna nere sa har stadens
standardmaterial, sdsom betongplattor pd gangbanor och asfalt pa
kor- och cykelbanor, valts 1 huvudsak. En besparingsatgird ar att
kajens markbeldggning i huvudsak kommer att behallas som idag.

Markmaterial

Olika markmaterial pa torgens mittdelar har provats. Kontoret
foreslar en storre central grasyta med omgivande ytor av stenm;jdl
for Tegelbacken och en stdrre central stenmjolsyta for
Rodbodtorget. Material som ger ett mjukare och mer trivsamt
intryck &n en hardgjord yta och ger platserna en karaktar av
parktorg. Detta stdds dven av Skonhetsrddet som har dnskat en viss
parkliknande karaktir i delar av omradet. Radet dr i ovrigt mycket
positivt till forslaget liksom fastighetsdgarna och tomtréttshavarna
vid Tegelbacken.

Fontan

Tidigare ingick en fontdn pd Tegelbacken. Denna har utgatt dels for
att tillskapa s mycket gronska som mgjligt pa platsen dels for
minska utgifterna bade for investering och drift.
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Cykelbanan pa kajen

Kontoret har studerat mojligheten att behalla cykelbanan pa kajen
och under Vasabron. Dagens huvudsakliga cykelstrak visas i kartan
nedan:
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Figur 13. Dagens huvudsakliga cykelstrak

Det finns en cykelbana i en ovre niva lings gatan med en
signalreglerad passage vid Fredsgatan, och en cykelbana pa kajen
med en passage under Vasabron. Idag véljer en majoritet av
cyklisterna till och fran Fredsgatan att cykla pa kajen och under
Vasabron; detta sparar ca 30 s restid jamfort med dvre nivén pa
grund av trafiksignalen. Nackdelen med cykelstraket pa kajen ar att
utrymmet inte &r tillridckligt vare sig for cykeltrafiken eller for
gangtrafiken, utan de tva trafikantgrupperna maste ofta ’l&na” av
varandras yta. Kajens begrinsade yta gor att det inte finns plats att
bredda stridken sé att en tillrdckligt bra standard kan uppnas.
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Figur 14. Vissa tider pa dagen kan det vara trangt pa kajen, sérskilt ndra
Vasabron pa bade véstra och éstra sidan

Projektet har som mal att skapa attraktiva platser for vistelse och att
gora det enkelt och tryggt att gé vid Tegelbacken. For att kunna
uppna detta foreslas att cykelbanan pa kajen tas bort, sé att hela
kajen kan bli ett tryggt och generdst flanorstrak. Kajen kommer att
koppla samman stréket ldngs Norr Malarstrand-Klara Mélarstrand
med striket ldngs Stromgatan-Stromkajen och vidare mot
Strandvégen.

|

Figur 15. Cykelstrak i férslaget

Cykeltrafiken som idag trafikerar under Vasabron kommer att
behova korsa gatan vid trafiksignalen vid Vasabron. Detta ar
naturligtvis en viss nackdel for cykeltrafiken, men cykelpassagen
forbéttras 1 den nya trafiklosningen genom att cykeltrafiken far
minskad medelfordrojning vid trafiksignalen — 12 s jamfort med
30 s idag. Samtidigt blir det betydligt béttre utrymme for
cykeltrafiken nér cykelbanorna breddas enligt cykelplanens
rekommendationer.
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Konsekvenser

Kontoret anser att forslaget uppfyller projektets mal och syfte.
Projektet tillfor vistelsekvaliteter och gronska vid en av stadens
mest centrala platser och gor det enklare, tryggare och mer
trafiksdkert att g& och cykla vid Tegelbacken samtidigt som
busstrafikens och biltrafikens framkomlighet uppratthélls.

Projektet innebér att helt nya offentliga rum mitt i staden skapas -
tva gronskande parktorg, en upprustad kaj och nya sittplatser i ett
attraktivt lage vid vattnet.

Nedan beskrivs de konsekvenser som projektet medfor ur olika
aspekter.

Gestaltning och gronska

Utformningen av de tva nya grona stadsrummen, Tegelbacken och
Rodbodtorget, ger ny attraktivitet och vistelsekvalitet &t en plats
som idag fungerar som trafikplats. Vattenkontakten stirks genom
att parktorgen riktar sig mot sdéder och Mélarens vattenspegel samt
genom den nya trappan med infdllda sittgradédnger som lénkar
Tegelbacken med kajen. Ett 30-tal nya trad skyddar mot stark sol
under varma sommardagar och planteringsytorna hjilper till att ta
hand om dagvatten och skapa ett béttre lokalklimat.

Dagvatten

Mingden hdrdgjorda ytor minskar genom att asfalt ersétts med
planteringar och ytor av stenmjol. S& mycket dagvatten som mojligt
ska tas om hand och ledas ner i vixtbdddarna. Detta innebér bittre
forutséttningar for trdden samtidigt som ledningsnétet avlastas.
Atgirder vidtas ocksa for att minska konsekvenserna av skyfall
genom att vatten leds bort fran viadukten under Centralbron.

Trafik

Gangtrafik

Framkomligheten okar for gdende, som dr det trafikslag som har de
samsta forutsdttningarna vid Tegelbacken idag. Kopplingarna
mellan strdken blir gena och naturliga. Exempelvis blir det fran
Vasagatans Ostra sida ett nytt Overgangsstélle soderut, och fran nya
Tysta Maripassagen vid den nya byggnaden i kvarteret Snédckan 8
blir det ett nytt gangstrdk mot Vasabron och Gamla Stan.

Forslaget har utformats med utgangspunkt i stadens Program for
tillgdnglighet och delaktighet for personer med
Sfunktionsnedsdttning. Tillgdngligheten for personer med
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funktionsnedséttning blir god med forslaget med exempelvis
tillgdngliga markbeldggningar, tydligare passager dver gator,
sammanhéngande gingstrak, mindre korsningar, hallplatser som é&r
latta att na, tillgangliga sittplatser och forbéattrad belysning.

Cykeltrafik

De befintliga cykelbanorna breddas enligt riktlinjerna i cykelplanen,
och kopplingen till Vasagatan fran cykelbanan mellan Vasabron och
Stadshusbron forbittras nér det blir cykelpassager pa bada sidorna
av korsningen.

Utrymmet pé kajen medger inte att inrymma bade cykelbana, plats
for gdende och en trygg och attraktiv vistelseyta. Den befintliga
cykelbanan under Vasabron foreslas dérfor tas bort, och
cykeltrafiken hinvisas till det dvre planet vilket innebdr nagot
langre restid. Fordelarna for cykeltrafiken &r att det blir farre
konflikter med géende och béttre utrymme for cykeltrafiken pé de
nya bredare cykelbanorna. For gangtrafiken innebér detta att kajen
kan bli ett tryggt och generdst flandrstrak.

Kollektivtrafik

Tegelbacken trafikeras av stomlinje 3 (mellan Kungsholmen och
Vasabron) och linje 53 (mellan Vasagatan och Vasabron). En
trafikanalys har gjorts som visar att framkomligheten totalt sett kan
uppritthdllas for busstrafiken - sddergéende bussar far ndgot kortare
restid och norrgédende bussar nagot langre restid.
Storningskansligheten dr mindre med den nya trafiklosningen vilket
innebdr att skillnaderna 1 restid beddms bli mindre &n idag.

Tegelbacken anvinds idag som véndplats for nattbussar och
ersattningstrafik, men nir korvigen runt Centralpalatset tas bort
forsvinner mojligheten att vinda dar. En ny vindplats skapas strax
véster om Centralbron.

Figur 16. Ny véndplats fér bussar.



@; stockholms
stad

Error! Use the Home tab to apply Rubrik
1 to the text that you want to appear
here.

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Trafikplanering Dnr T2022-01227

Sida 17 (19)
Biltrafik

Trafikanalysen visar att det kan bli ndgot mer kdbildning frén
Kungsholmen under vissa tider pa dagen med den nya
utformningen, eftersom ett korfilt dndras till kollektivtrafikkorfalt.
Totalt sett for hela Tegelbacken blir restiderna dock inte ldngre &n
idag. Detta beror till stor del pd att rundkdrningen runt
Centralpalatset tas bort, vilket ger kortare korstrackor. Analysen
visar ocksa att den nya utformningen &r mindre storningskénslig &n
dagens, vilket innebar battre restidspalitlighet.

Trafiksakerhet

Vid Tegelbacken intréiffar relativt manga trafikolyckor idag, dér
huvudsakligen oskyddade trafikanter drabbas. Kontoret bedomer att
trafiksdkerheten 6kar med forslaget tack vare storre utrymmen for
oskyddade trafikanter, en tydligare trafiksituation med normala
korsningar och lagre hastigheter for biltrafiken.

Trygghet och jamstélldhet

Projektet kommer pa flera sétt ha en positiv effekt pa tryggheten i
omradet. Minskade ytor och ldgre hastigheter for biltrafiken
tillsammans med mindre och mer dverblickbara korsningar kommer
att 0ka trafiksikerheten och tryggheten. En mer befolkad, vil belyst
och omhéndertagen plats innebdr dven det dkad trygghet.

Jamstilldhet 1 transportsystemet handlar om att kvinnor och mén
ska ha samma mojligheter att resa. Kvinnor anpassar 1 hogre
utstrdckning dn mén sina resor utifran upplevelse av otrygghet.
Okad trygghet innebir dirfor ocksé projektet bidrar till att
jamstilldheten i transportsystemet okar.

Tidplan och genomfoérande

Tidplan
Aktivitet 2023 2024 2025 2026
Genomférandebeslut | X (okt) | X (jan)
(TN och KF)
Projektering X X
Upphandling X
Entreprenad X X X

Produktionsplanering och trafik under byggtiden

Produktionen samordnas med andra byggprojekt i omréadet for att
projekten inte ska stora varandra och for att paverka trafiken sa lite
som mojligt; dels med ett annat av trafikkontorets projekt som
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innefattar utbyte av tétskikt pa betongkonstruktioner under mark i
omradet, dels med Trafikverket om ombyggnad av tagbron och dels
med Skanska som bygger ett nytt hus i kvarteret Snickan 8.

Under byggtiden leds motorfordonstrafiken inledningsvis via
Rodbodtorget. Under tiden byggs den nya gatan norr om Vasabron
och den nya T-korsningen vid Tegelbacken samtidigt som
ledningsarbeten sker. Darefter kan motorfordonstrafiken ledas bort
fran Rodbodtorget. Vid arbeten med trafiksignaler kommer dessa
stundtals vara ur funktion; stérre omldggningar planeras dock att
utforas sommaren 2024 och/eller 2025 nir trafikintensiteten ar
lagre. Gang och cykeltrafiken kommer under byggtiden att lokalt
ledas om flera ganger, men utrymmet for att anlédgga tillfalliga gang
och cykelbanor ir stort varfor det inte beddms innebéra ndgon storre
paverkan pé framkomligheten. Befintliga busshallplatser kommer
under byggtiden att fa tillfalliga ligen och flyttas ndgra gdnger
innan de kan placeras i permanent lage.

Intressenthantering och kommunikation

Tegelbacken ér en av stadens viktiga knutpunkter och
sammanldnkar Kungsholmen, Norrmalm och Gamla Stan.
Omgestaltningen av Tegelbacken och Rodbodtorget kommer att
paverka manga intressenter under genomforandetiden.

Tegelbacken nyttjas och passeras av savil géende, cyklister,
biltrafik, kollektivtrafik och nyttotrafik. Den har dven ett stort utbud
av verksamheter; verksamma i regeringskvarteren, hotell,
restauranger och kulturinstitutioner. En planerad, proaktiv och
16pande kommunikation med dessa intressenter dr viktig for ett
smidigt och effektivt genomforande av projektet. Under planeringen
har dialog forts med fastighetsidgarna och tomtréttshavarna kring
Tegelbacken och Rodbodtorget.

En kommunikationsplan tas fram som beskriver
kommunikationsrutiner och 16pande insatser 1 syfte att sdkerstilla
kommunikation till projektets intressenter. Intressenternas forstaelse
och acceptans dkar om de far information 1 god tid om vad som
planeras, nér och pd vilket sitt de bedoms paverkas. Det visar
erfarenheterna fran andra projekt 1 City.

Ekonomi och finansiering

Projektekonomin redovisas separat i bilaga 2. Projektets
nuvérdeskalkyl redovisas i bilaga 3. For att undvika risken att
anbudsgivare 1 entreprenadupphandlingen péverkas av kontorets
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ekonomiska kalkyl sekretessbeldggs bada bilagorna enligt
19 kap. 3 § offentlighets- och sekretesslagen (2009:400).

Risk/Osakerhet

Nedan anges de storsta identifierade riskerna och osékerheterna i
projektet.

e Asfalt lagd fore mitten av 1970-talet kan innehalla tjarasfalt som
innehaller hoga halter av &mnen som &r milj6- och
hilsoskadliga. Provtagning inom projektomradet har skett som
pavisar fororeningar som inte mojliggor ateranviandning av
massorna pa plats. Projektet har tagit hojd for hantering av
massorna pd extern mottagningsanldggning och mer utforlig
provtagning i kommande entreprenad.

e Det finns en risk att anbud som kommer in &r hoga. Risken ér
inte projektspecifik, men minskas genom att kontoret
forannonserar projektet och ger forslag till mojliga
trafiklosningar under byggtiden.

e Om entreprenadupphandlingen dverklagas innebér det en
forskjutning av tidplanen med uppskattningsvis sex manader.

e Ombyggnaden péaverkar samtliga trafikslag i ett centralt omrade.
Det kommer att bli en viss lokal padverkan pa framkomligheten,
och arbetet kommer att bedrivas 1 flera etapper med @ndrad
trafikforing vilket kan upplevas som storande av trafikanterna.
Storre omldggningar och ledningsarbeten forldggs nattetid men
storre delen av arbetena kommer att ske dagtid. Storre
fordndringar 1 trafikforingen kommer att kommuniceras 1
forvag.

Slut

Bilagor

1. TIllustrationsplan och vyer

2. Ekonomi och finansiering (sekretess enligt 19 kap. 3 §
offentlighets- och sekretesslagen (2009:400).)

3. Nuvirdeskalkyl (sekretess enligt 19 kap. 3 § offentlighets- och
sekretesslagen (2009:400).)
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