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Kajrenovering vid Sundsta gard séder om
Hammarbyslussen. Genomforandebeslut

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkanner forslag till genomforande av projekt
Kajrenovering vid Sundsta gard sdder om Hammarbyslussen till
en investeringsutgift om 24 mnkr.

2. Trafikndmnden anméler beslutet till Stockholms Hamn AB.

3. Trafikndmnden ger kontoret i uppdrag att teckna samarbetsavtal
med Stockholms Hamn AB, enligt bifogat samarbetsavtal.

Gunilla Glantz
Forvaltningschef
Peter Granstrom
Avdelningschef
Mattias Wappling
Enhetschef
Sammanfattning

For att sékerstilla erosionsskyddet av kajen och Hammarbyslussen
foreslar trafikkontoret att den befintliga spontkajen ersitts med en
ny spont. Projektet kommer att planeras och genomfGras i regi av
Stockholms Hamn AB 1 nédra samarbete med kontoret. For att
reglera planering, genomforande och finansiering av projektet har
kontoret och Stockholms Hamn AB tagit fram ett forslag till
samarbetsavtal, vilket bifogas till detta tjansteutldtande. Avtalet
innebdr att trafikndmnden finansierar de delar av projektet som
beror stadens anldggningar. Trafikndmndens investeringsutgift
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bedoms till 24 mnkr. Stockholms Hamn planerar att genomfora
projektet under aren 2024-2025.

Introduktion till projektet

Bakgrund

Stockholms Hamn AB har genomfort utredningar av atgiardsbehovet
for samtliga konstruktioner vid Hammarbyslussen. Enligt planerna
kommer de atgérdsbehov som identifierats att dtgéirdas under ar
2025 nér den nya Victoriaslussen dr fardigstilld och 1 funktion.

En av de utredda konstruktionerna — spontkajen vid Sundsta gard
soder om Hammarbyslussen — forvaltas av trafikkontoret. Kajplanet
anvénds idag av en marina som lastnings- och lagringsyta och hyrs
ut av Stockholms Hamn AB. En 6versiktskarta, som visar
kajomradet i forhallandet till Hammarbyslussen och broarna
(Johanneshovsbron, Skanstullsbron och Skansbron) i omradet visas
i Figur 1. Kajen vid slussens vistra dnde dr 55 m och ursprungligen
byggd &r 1922 och har uppnatt sin tekniska livslangd.
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Figur 1 Flygfoto 6ver omrddet. Gul markering visar omrddet ddr reparationsarbeten for
kajen kommer att utforas

Foljande dokumentation finns angdende reparationsbehovet av
kajen:
e Tillstindsbedomning av kaj vid Sundsta gard, Bostek, 2021-
09-20 (se Bilaga 1).

e Hammarbyslussen. Bedomning av reparationsbehov och
restlivslangd for slussanldggningen, Bostek, 2022-11-02

Pé grund av kajens daliga skick och osidkerheten géllande pagéende
infiltration bakom sponterna pa bada sidor om slusstraget bedomer
kontoret att det inte dr lampligt att vinta med reparation av
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spontkajen vid Sundsta gard till senare &n ar 2025. Det pagar
erosion och vatten strommar frdn Malaren mot Saltsjon
kontinuerligt p.g.a. nivaskillnaden. Dessutom har marken dalig
barighet vid kajen, vilket &r ett hinder 1 utvecklingen av batsporten
pa platsen.

Markens bérighet ovanfor kajen ér ett bekymmer for batsporten.
Kontoret har sdkrat kajen med korplatar dér batarna lyfts upp.
Eftersom den dr avstingd lings 6vrig kajstricka bedomer kontoret
att det inte finns nagon akut risk for ras.

Mal och syfte

Projektets mal dr att med hénsyn till god samhéllsekonomi tillse att
denna kajstriacka har full kajfunktion samt fullgott erosionsskydd
med en livslédngd pd 120 ar.

For att sékerstilla erosionsskyddet av kajen och Hammarbyslussen
har flera tekniska 16sningar diskuterats mellan kontoret och
Stockholms Hamn AB. Det mest samhillsekonomiska alternativet
har bedomts vara att reinvestera i en forstarkning av den befintliga
spontkajen med ny spont.

Projektet beaktar tva viktiga mal i kommunfullméktiges budget
2023 for Stockholms stad, dnr KS 2022/1045,:

e Minska miljopaverkan (2.1. Stockholm ska bli klimatpositivt
— genom minskade utsldpp och 6kad koldioxidlagring)
genom att samordna reparationer av kajen och slussen.

e Minska behovet av akuta drift- och underhallskostnader
(3.1. Stockholms ekonomi ar stark, hallbar och lagger
grunden for en jamlik vilfdrd) genom att forbéttra markens
déliga barighet vid kajen.

Projektet bidrar dven till malet 1 stadens kajstrategi (Kajstrategi for
Stockholms stad, dnr KS 2022/256) att kajerna ska gestaltas med
hog kvalitet och vara trygga.

Befintlig situation

Kajen bestar av tva olika kajtyper med bakéatforankrade stilsponter.
Langs med spontens utsida hinger tre konsolbryggor. Sponten &r
sliten 1 vattenlinjen med hél partiellt laings hela kajstrickan. Olika
konstruktionsdelar i stal ar kraftigt korroderade (se Figur 2). Kajen
behover dérfor renoveras.
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Figur 2 Fotografi som visar hur spontkajen har korroderat i nivd med vattenlinjen.

Sponten har ett flertal korrosionshal i skvalpzonen och i dessa hal
strommar vatten in mot grusasen genom fyllnadsmassor och vidare
mot Saltsjon. Dessa skador medfor ocksa att kajens viktiga funktion
som forddmning av Mélaren nu é&r bristféllig och riskerar att pa relativt
kort sikt forsdmras ytterligare. En utebliven reparation riskerar ocksé
att sitta ner barigheten ovanfor kajen samt okar risken att slukhal
uppstar under kajplanets vigbeldggning.

Arendets beredning

Arendet har beretts internt pa trafikkontoret i dialog med
Stockholms Hamn AB. Stockholms hamn har haft dialog med
verksamheter som berors.

Atgirdsférslag

Projektets innehall

Kontoret foresldr en 1dngsiktig dtgirdslosning dvs. att ersitta kajen
med en ny stilspontkaj. Reparationen foreslas integreras med
planerade dtgérder pdA Hammarbyslussen och dess ledverk.

De atgirder som kommer att utforas pé stadens kaj kommer att
samordnas med Ovriga atgérder pA Hammarbyslussen, och kommer
att genomfors av Stockholms Hamn 1 form av en sidoentreprenad
till renoveringen av Hammarbyslussen. Bdde kontoret och
Stockholms Hamn anser att ett sidant samordnat genomforande
innebdr en kostnadseffektiv 10sning och leder till stora besparingar
for staden.
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Entreprenadarbetena for renovering av kajen foreslas upphandlas
genom en gemensam upphandling under Stockholms Hamn ABs
ledning. Stockholms Hamn AB kommer dérefter svara for
projektering och genomférande av arbetena i enlighet med
overenskommen tidsplan.

Avvagningar

Tvé huvudstrategier har 6vervagts gillande de tekniska atgirderna
for reparation. En temporar reparation med forankringsstag och
ersittning av hammarbandet och ett mer l&ngsiktigt alternativ dvs.
en ny stdlspontkaj. Fordelen med den langsiktiga strategin, utover
kajens lidngre tekniska livslédngd, dr en bittre integration med
Hammarbyslussens dtgirdsplanering och forbéttring av slussens
ddmmande funktion. For att minska kostnaderna kan dtgirderna
samordnas som en sidoentreprenad vid reparationer pa
Hammarbyslussen enligt foreslaget samarbetsavtal.

Samarbetsavtal

Projektet kommer att planeras och genomfGras 1 regi av Stockholms
Hamn AB i nira samarbete med trafikkontoret. For att reglera
planering, genomforande och finansiering av projektet har kontoret
och Stockholms Hamn AB tagit fram ett forslag till samarbetsavtal,
vilket bifogas i bilaga 2. Avtalets mal &r att fardigstilla projektet
2025 1 samband med Hammarbyslussens renovering. Trafikkontoret
ska ges mojlighet att granska bygghandlingar 1 god tid fore
utforandet och fa skilig tillgéng till arbetsomradet under arbetenas
utférande. Budgeten for trafikndmndens del av projektet &r satt till
23 mnkr i 2023 ars penningvirde. Detta inkluderar projektering,
upphandling, entreprenad och byggledning, samt en reserv for
oforutsedda kostnader. Skulle budgeten riskera att 6verskridas
aligger det Stockholms Hamn att i god tid upplysa kontoret om
detta, for att ge kontoret mojlighet att ta stillning till eventuella
justeringar av projektets omfattning med syfte att hdlla kostnaden
inom budget.

Konsekvenser

Framkomlighet

Under projekttiden kan forkomma begrinsad framkomlighet i
omrddet som paverkar frimst batforeningen.
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Slutfort projekt kommer att stoppa grundvattenstrémning genom
omrédet frdn Mélaren mot Hammarby sj6. Detta bidrar till att sékra
Hammarbyslussens dammfunktion.

Trygghet och jamstalldhet

Efter renovering blir kajen hel och fri fran de skador som skapat ett
nergéanget uttryck. Detta bidrar till att kajen kommer att uppfattas
som en tryggare miljo att vistas pa.

Tidplan och genomforande

Tidplan

Projektet planeras att projekteras 2023 och genomf6ras i perioden
2024-2025. Se dven nedanstaende tabell.

Aktivitet 2023 2024 2025
Genomférandebeslut X

(TN och ev. KF)

Projektering

Upphandling X X
Entreprenad X X

Intressenthantering och kommunikation

Projektets kommunikation kommer att skotas av Stockholm Hamn
AB. Detta inkluderar dialog med den marina som har verksamhet 1
omrddet, samt dvriga berorda sakégare.

Ekonomi och finansiering

Investering

Utgiften for trafikndmnden berdknas till 24 mnkr, 1 2023 ars
penningvirde. Utgiften inkluderar kostnader for intern tid. For att ta
hojd for oforutsedda och osdkra utgifter ingér 1 kalkylen ett
riskpédslag om 40%. Kontoret arbetar sedan ndgra manader tillbaka
enligt en ny princip for bedomning av projektrisker, med generellt
hogre riskpéslag dan vad kontoret historiskt sett tillaimpat, inte minst
1 projektens tidiga skeden. Det relativt hoga riskpaslaget i det har
projektet motiveras bland annat med att projektet genomfors av en
annan aktor och att atgarderna édnnu inte dr projekterade.

Investeringsutgiften har kunnat inrymmas inom ndmndens
langsiktiga investeringsplan.
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Driftkostnader

Preliminért berdknas projektet medfora 6kade kapitalkostnader med
sammanlagt cirka 1,3 mnkr fran och med 2026. Kapitalkostnaderna
som avser avskrivningar med en avskrivningstid om 30 ar och
intern rdnta om 2,2 procent, minskar dérefter successivt med gjorda
avskrivningar.

Risk/Osakerhet

Det finns risker och osdkerheter nér det géller utforande av projektet
pga. 6kade kostnader for material, konsulttjanster och utférande av
entreprenader. Samordning av projektering och upphandling av
entreprenaden med Hammarbyslussens renovering syftar att minska
de riskerna.

Slut

Bilagor

1. Tillstdndsbeddmning av kaj vid Sundsta gérd
2. Samarbetsavtal om gemensam renovering av Sundsta gird kaj
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