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”Hoppet ir det sista som dverger trafikkontoret” — Skrivelse angiende cykelbanan pa
Visterbron

Cykelbanan pa Visterbron har blivit en olycklig foljetang 1 Stockholm stads annaler.
Investeringar pa ca 68 miljoner kronor resulterade i en ojamn beldggning, minskad komfort
for cyklister och direkt trafikfara for gangtrafikanter dd manga cyklister numera viljer att
fardas pé den slétare gdngbanan framfor den undermaliga cykelbanan.

Aven efter att entreprendren slipade ned beliggningen pa dstra sidan av Visterbron fanns det
besiktningsanmérkningar. Inte heller den véstra delen av bron har levererats med en jamn
beldggning. Enligt en kommentar fran trafikkontoret i tidningen mitz i (publicerat 2023-03-8)
ar dock inte planen att vidtaga ndgra atgérder utan forhoppningen &r att beldggningen ska
“slipas ... ned naturligt av gatudrift och vider”. Med andra ord s& hoppas forvaltningen att
asfalten ska jimnas ut av cyklisterna sjilva dver tid.

Denna “fillrdckligt bra’-instdllning &r tyvarr inte tillrdckligt bra for en stad som strivar efter
att vara en cykelstad i virldsklass.

Trafikkontoret 4r ansvariga for att implementera Stockholms cykelstrategi (och ovriga
framkomlighetsstrategier) — i stort och smétt. Stadens invénare fortjénar en forvaltning som
hela tiden strivar efter att Gvertriffa sig sjdlva nar det kommer till att leverera
skattefinansierad infrastruktur som forbéttrar allas upplevelse av Stockholm. Stadens styre,
oavsett majoritet, ska dessutom kunna forlita sig pa att satsningar levererar kvalitet.

Om en méngmiljoninvestering resulterar i en misslyckad beldggning pa en av Stockholms
viktigaste, och mest ikoniska, transportstrackor ska trafikkontoret presentera en rad atgérder
som syftar till att I6sa problemet ifraga och, ddrutdver, redovisa hur négot liknande aldrig ska
intrédffa igen.

Trafikkontoret ska inte bemota ett betydande problem med en axelryckning och en
forhoppning om att cyklisterna sjélva ska slipa ned misslyckandet med sina diack — behjilpta
av vidrets makter. Den instillningen skickar en signal till stadens medarbetare och
upphandlade entreprendrer att det &r helt ok att leverera underméiliga resultat. Detta
forminskar vikten av trafikkontorets medarbetares arbete och underminerar fortroendet for att
forvaltningen ska leverera acceptabla infrastrukturlosningar framéver.

Med anledning av detta vill vi att trafikkontoret dterkommer till ndmnden med svar pa
foljande frigor:

e Hur lidnge ska trafikkontoret vénta pa ingripande frdn hogre makter i form av
cykeldick, vader och vind innan aktiva dtgirder vidtages for att dstadkomma en
acceptabel beldggning pd Visterbrons cykelbanor? En ménad, ett ér, ett decennium?

e Hur ska trafikkontoret sdkerstdlla att nya beldggningar (material) och metoder for att
lagga ut gatubeldggningar ar i enlighet med stadens krav innan miljoner spenderas pa
felaktiga 16sningar?
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e Vilka nya arbetsprocesser och upphandlingssteg har trafikkontoret inréttat for att
kvalitetssdkra infrastruktursatsningar framover?

e Hur ska trafikkontorets ledning arbeta for att frdmja en organisationskultur som
stravar efter att leverera infrastrukturlosningar i absolut varldsklass — fran sopkorgar,
gatuskyltningar och offentliga mdobler till gdngbanor, cykelbanor och trafiksatsningar
for miljon- och miljardbelopp?



