@; stockholms
stad

Trafikkontoret
Infrastruktur

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm

Telefon 08-508 26 111

Vaxel 08-508 27 200
johan.johansson.vanhatalo@stockholm.se
trafikkontoret@stockholm.se

Org nr 212000-0142

start.stockholm

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Infrastruktur Dnr T2023-01136
Sida 1 (5)
2023-06-15
Handlaggare Till
Johan Johansson Vanhatalo Trafiknamnden
08-508 26 111 2023-06-08

"Hoppet ar det sista som overger
trafikkontoret”- Skrivelse angaende
cykelbanan pa Vasterbron. Svar pa
skrivelse fran Markus Berensson (C) m.fl.

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkinner kontorets tjdnsteutldtande som svar
pa skrivelsen.

Gunilla Glantz
Forvaltningschef
Peter Granstrom
Avdelningschef
Sammanfattning

Vid trafikndmndens sammantrdde den 20 april 2023 mottog
trafikkontoret en skrivelse fran Markus Berensson m.fl. (C) I
skrivelsen efterfragas svar pa hur kontoret hanterar problematiken
kring brister 1 asfaltbelaggningens kvalité efter genomfort projekt
dér gédng- och cykelbanorna pa Visterbron breddats.

Den aktuella asfaltbeldggningen dr en sé kallad gjutasfalt. Denna
typ av beldggning anvinds som tétskikt och toppbeldggning pa
gang- och cykelbanor pé stadens broar, 1 syfte att skydda
underliggande konstruktioner.

Pé den vistra cykelbanan har stenen i beldggningen sléppt ojamnt
och beldggningen har inte godkénts vid slutbesiktningen. En mgjlig
orsak till ojimnheterna i beldggningen &r att asfaltmassan flackvis
haft for lag temperatur for att erhalla en god vidhéftning nér
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stenmaterialet viltats in. Entreprenoren ska ta fram ett atgards-
forslag for att avhjilpa besiktningsanmirkningen. Nagot forslag pa
atgédrd har dnnu inte godkénts. Kontoret ser nu dver interna
processer vid anviandning av gjutasfalt pa gdng- och cykelbanor.

Bakgrund

Trafikkontoret mottog skrivelsen "Hoppet &r det sista som dverger
trafikkontoret” — Skrivelse angédende cykelbanan pa Visterbron av
Markus Berensson (C) m.fl. vid trafikndmndens sammantrade den
20 april 2023. I skrivelsen hénvisar forfattarna till upplevda och i
media omskrivna brister 1 det utférda beldggningsarbetet pa
Visterbrons cykelbanor i samband med genomforandet av
entreprenadarbeten med att bredda gang- och cykelbanorna.

Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret.

Trafikkontorets synpunkter

I nedanstidende stycken har kontoret svarat pa de fragor som stéllts i
bilagd skrivelse frdn Markus Berensson m.fl. (C).

Kontoret beklagar att resultatet av entreprenaden inte blivit
tillfyllest. Det finns en rad orsaker till detta. Nedan foljer en
forklaring till de delar av problematiken som berdrs 1 skrivelsen.
Nar projektet slutredovisas 1 nimnden, preliminért under senhdsten
2023, kommer kontoret att presentera en mer ingédende genomgéing
av orsakerna till det mindre lyckade resultatet.

Hur ska trafikkontoret sdkerstdlla att nya beldggningar (material)
och metoder for att ldgga ut gatubeldggningar dr i enlighet med
stadens krav innan miljoner spenderas pa felaktiga losningar?

Vid anldggande av gangytor pd brokonstruktioner anvinds inte
konventionell asfalt som beldggningsmaterial, utan si kallad
gjutasfalt. Detta beror pd att gjutasfalt fungerar som ett tétskikt,
vilket en konventionell asfaltbeldggning inte gor. Tatskikts-
egenskapen dr nodvéndig for att sikerstélla en langsiktigt och
ekonomiskt hallbar forvaltning av brokonstruktionen. Betong-
konstruktioner behdver ndmligen skyddas mot intrdngning av vatten
och fororeningar 1 form av bl.a. klorider och koldioxid. I annat fall
startar nedbrytande processer i betongkonstruktion med
vittringsskador och efterféljande korrosion av armeringsjérn.

Nackdelen med gjutasfalt 4r att bindemedlet behdver ldggas separat
for att beldggningen ska bli tdt. For att den ska fa egenskaper som
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mer liknar en konventionell asfalt behover stenar véltas in i
gjutasfalten innan den stelnar. Detta resulterar i att det initiala
resultatet pa beldggningsytan blir ndgot grov. Pga slitage fran
snordjningsmaskiner och allménhetens brukande av ytan kommer
ytligt liggande stenar successivt att sldppa fran ytan till dess att
endast sten som till stérre del innesluts 1 beldggningen finns kvar.
Under varm viderlek mjuknar asfalten vilket gor att ytterligare
utjdmning sker. Ddrmed kommer beldggningen med tiden att bli
jdmnare.

P& den 6stra sidan av bron (etapp 1) frangick entreprenoren stillda
krav och anvénde en grovre sten dn vad kontoret hade kravstillt.
Denna yta blev ddrmed vildigt skrovlig, vilket entreprendren fick
atgirda pa egen bekostnad genom att slipa ned ytan. P4 den viéstra
sidan (etapp 2) har rétt sten anvénts, ddremot har stenarna sléppt i
alltfor stor utstrackning, vilket gjort att delar av ytan blivit gropig.

Det finns dock flera andra projekt som genomforts i nértid, dar
gjutasfalt anvints, men déar resultatet blivit betydligt jimnare 4n 1
det hér fallet. En komplicerande faktor i det hér projektet, som
sakerligen bidragit till att ytan upplevs som ojdmn, &r att gjut-
asfalten pa Vésterbron etapp 1 (Ostra sidan) inte anlades med
konventionella metoder och maskiner. Anledningen till detta dr att
de delar av bron dir cykelbanorna breddats inte dr godkénda for de
tyngre fordon som normalt anvinds vid asfalteringsarbeten. Infor
etapp 2 (véstra sidan) lanade entreprendren in en lattare maskin fran
Tyskland for att kunna l4gga en jaimnare yta. Dessvérre uppstod da
oforutsedda problem pé grund av brons konstruktion; asfaltering
behovde ske 1 tva etapper, vilket gjorde att en skarv uppstod 1 mitten
av cykelbanan. Liksom 6vriga ojimnheter 1 beldggningen kommer
skarven att slipas ned av tidens tand. Vid framtida upphandlingar av
arbeten pa broar med samma egenskaper som Visterbrons gang-
och cykelbanor, kan kontoret behdva stilla tydligare krav pa vilken
typ av maskiner, metoder och material som ska anvéndas.

Hur ldnge ska trafikkontoret vinta pd ingripande frdan hogre makter
i form av cykelddck, vider och vind innan aktiva dtgdrder vidtages
for att astadkomma en acceptabel beldggning pd Viisterbrons
cykelbanor? En mdnad, ett ar, ett decennium?

I och med den maskinslipning som utforts pa gang- och cykelbanan
pa Visterbrons Ostra sida (etapp 1) har kontoret godkédnt denna del
av entreprenaden. Inga ytterligare dtgirder ar planerade dr.

Slutbesiktning av entreprenadarbetet pa vistra sidan (etapp 2) dgde
rum 2022-12-20. Kontoret kunde da konstatera att resultatet av
beldggningsarbetet inte uppndr de krav som kontoret stéllt pa
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entreprenaden, dd den sten som viéltats in i den maskinlagda
gjutasfalten flackvis hade slappt fran underlaget i en storre
omfattning &n vad som dr normalt. Detta resulterade i en
besiktningsanmérkning som fortfarande kvarstar.

Da slutbesiktningen genomfordes under vintersdsongen kunde
kontoret konstatera att det inte omedelbart skulle ga att atgirda
problemen. Kontoret ville ocksé avvakta resultatet av snéréjnings-
fordonens inverkan pé beldggningens ytstruktur. Detta undersoktes
vid en besiktning 2023-04-05. Beldggningen visade sig da
fortfarande ha de brister som konstaterades vid slutbesiktningen och
entreprendren undersoker nu vilka dtgirder som kan vidtas for att
atgirda problemet. En foreslagen atgéird ska generera ett resultat
som kan accepteras av kontoret, i annat fall kvarstér alternativet att
ett prisavdrag gors pa de arbeten som utforts. Kontoret har &nnu inte
godként nadgon dtgirdsmetod. Forhoppningen ér att felet ska kunna
atgirdas under innevarande ar.

Vilka nya arbetsprocesser och upphandlingssteg har trafikkontoret
inrdttat for att kvalitetssdkra infrastruktursatsningar framéver?

De lirdomar som kontoret kan dra fran projektet &r att sniva
tidsramar for ett omfattande broprojekt med sluttid under
senhdst/vinter inte lampar sig nir kontoret behover sikerstilla en
fullgod kvalitet pa asfaltbeldggningen. De asfalteringsarbeten som
utforts pa Viasterbron har 4gt rum nér temperaturen varit inom
ramen for ndr asfalteringsarbeten far goras. Dock skiljer sig en
brokonstruktion fran en gata eftersom ackumulerad virme i
underliggande delar inte stannar kvar i en brobaneplatta pd samma
sdtt som den gor 1 en vagkropp. Nér asfaltmassan svalnar fastnar
inte stenmaterialet lika val 1 asfaltmassan, vilket resulterar 1 att
stenen ldttare sldpper fran underlaget i de partier dar avkylningen av
asfaltmassan gatt for fort.

Kontoret kommer nu att se ver tidpunkten for vinterstopp for
permanenta aterstillningsarbeten. Erfarenheten fran projektet ska
utvdrderas av representanter fran projektet, infrastrukturavdelningen
som forvaltar stadens broar och stadsmiljoavdelningen som avgor
tidpunkten for vinterstopp.

Hur ska trafikkontorets ledning arbeta for att friamja en
organisationskultur som strdvar efter att leverera infrastruktur-
l6sningar i absolut virldsklass — fran sopkorgar, gatuskyltningar
och offentliga mébler till gangbanor, cykelbanor och
trafiksatsningar for miljon- och miljardbelopp?
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Kontoret strivar efter att genomforda arbeten genomgaende ska
halla en hog kvalitet. Erfarenhetsaterforing inom organisationen ar
prioriterad och sker l16pande.

Slut

Bilagor

1. ”Hoppet ar det sista som Overger trafikkontoret” — Skrivelse
angaende cykelbanan pd Visterbron. Markus Berensson (C)
m.fl.
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