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Trafikndmnden godkénner forslag till genomforandebeslut

géllande trafiksdkerhetsatgédrder kopplade till hastighetsplaner
e i Bromma till en investeringsutgift om 45 mnkr

1 Vantor till en investeringsutgift om 16 mnkr

i Alvsjo till en investeringsutgift, om 37 mnkr

i Ostermalm till en investeringsutgift om 30 mnkr

Trafikndmnden foreslér att kommunfullméktige godkanner
forslaget till genomf6rande och att trafikndmnden medges rétt
att genomfora trafiksikerhetsitgérder i delomride 3 (Ostermalm
etapp 2) och delomrade 4 (Bromma, Vantdr och Alvs;jo) till en
total investeringsutgift om 128 mnkr.

Trafikndmnden ger kontoret i uppdrag att genomfora
upphandlingar samt teckna avtal inom ramen for foreliggande
genomforandebeslut.

Trafikndmnden beslutar om avsteg fran trafikndmndens beslut
(2015-09-24, Dnr T2015-00921) géllande trafikseparering for
foljande gator:

e Ostermalm (etapp 2): Lidingdvigen, Sédra Hamnviigen
och Frihamnsgatan
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Sammanfattning

Staden genomfor sedan ett par ar tillbaka en stor hastighetsdversyn.
Hastighetsoversynen genomfors i tvé steg. Forst tas beslut om
hastighetsgrinser i ett delomréde och dérefter tas beslut om behov
av trafiksdkerhetsdtgader. P4 grund av omfattningen har projektet
delats in 1 fem delomréden.

Trafikkontoret & mén om att forbattra trafiksdkerheten och vill
darav genomfora trafiksdkerhetsatgarder. Ratt hastighet pé stadens
végar och gator dr en fOorutséttning for att minska antalet doda och
skadade 1 trafiken. Hastigheten ar en av de viktigaste faktorerna
som styr trafiksékerheten och pdverkar savél sannolikheten att bli
inblandad 1 en olycka som allvarlighetsgraden vid intréffad olycka.
HastighetsOversynen dr primért en trafiksdkerhetsatgérd, men den
ger samtidigt manga positiva foljdeffekter sisom minskade buller-
och vibrationsnivéer samt trivsammare och mer attraktiva gaturum.
Vidare sé okar ritt hastighet mojligheten for att alla trafikanter ska
véga rora sig 1 det offentliga rummet.

Trafiksdkerhetsatgirder foreslds pa prioriterade platser dir ménga
barn ror sig, platser med stort olycksantal, platser med lag
hastighetsefterlevnad och platser dar hastighetsgrinsen hojs.
Hansyn tas ocksa till busstrafikens framkomlighet.

Totalt foreslds 62 trafiksidkerhetsatgérder inom delomrade 4
(Bromma 26 st, Vantdr 17 st, Alvsjo 19 st) och 9 4tgirder inom
delomréde 3 etapp 2 (Ostermalm 9 st). Omradena ir olika stora och
darfor varierar antalet dtgdrder (Bromma bestar tex av 39 gator
medan Alvsjo bestar av 13 gator).

Trafikkontoret ska enligt beslut (2015-09-24, Dnr T2015-00921) 1
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40 km/h dr endast tillatet dir oskyddade trafikanter separeras fran
motorfordonstrafiken via separerad gédng- och cykelbana.
Hastighetshdjning till 60 km/h kriaver dessutom ricke, bred
gronremsa eller dylikt Pa vissa strickor bedomer kontoret att god
trafiksdkerhet kan uppnas dven utan trafikseparering och foreslar da
avsteg fran beslutet (2015-09-24). I detta drende hanteras beslut om
avsteg fran trafikseparering for delomrade 3 Ostermalm (etapp 2).
Trafikndmnden (2020-12-10, Dnr T2016-01750 och T2016-03098)
har redan beslutat om avsteg frén trafikseparering for delomrade 4
(Bromma, Vantdr och Alvsjd).

Kontoret foreslar att trafikndmnden beslutar om genomforande av
trafiksikerhetsitgirder i delomrade 3 (Ostermalm etapp 2) och
delomréide 4 (Bromma, Vantdr och Alvsjo) till en investeringsutgift
av totalt 128 mnkr.

Bakgrund

Den 2 maj 2008 infordes ett nytt system med hastighetsgrénser i
Sverige. Det bestar av hastighetsgréanser i steg om 10 km/h, frdn 30
upp till 120 km/h. Syftet med &ndringen &r att {4 hastighetsgrinser
som battre overensstimmer med gatornas utformning.

Det ér viktigt att gdllande hastighetsgranser respekteras. De atgarder
som staden kan vidta for att f4 en god hastighetsefterlevnad ar dels
att ange ritt hastighetsgrians med hénsyn till gatans funktion och
dels att utforma gatan sé att den naturligt hjélper trafikanten att
hélla hastighetsbegransningen och 1 6vrigt kora sédkert.
Framkomligheten, tryggheten och trafiksikerheten for gdende och
cyklister kan darmed 6ka. Hastighetsplanen ar en del av arbetet med
att uppfylla malet om hastighetsefterlevnad i Stockholms stads
trafiksdkerhetsprogram 2010-2020 samt nya trafiksékerhetsplanen.

Projektet startade ar 2012 dé kontoret, i trafiksdkerhetsprogrammets
atgardsplan, fick i uppdrag att ta fram hastighetsplaner for tre
omrdden (del 1 i figur 1 nedan). Under 2013 fick kontoret godkint
av trafikndmnden att gé ut pa remiss med de framtagna planerna
samt att fortsétta med hastighetsoversynen for resterande del av
staden. I projektet ingér alla huvudgator och uppsamlingsgator 1
hela staden. P& grund av omfattningen har projektet delats in i fem
delomraden (se figur 1 nedan).
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Dl 1 - Hagarsten, Kungshakman, Spdnge-Tensta
Dl E - Hassaiby-Vdllingby, Lijflalmen, Norrmalm, Scorhalmen
Dl 5 - Forsta, Rinkeby -Kista, Skorpnéck, Cstermalm

Dwl 4 - Bromma, Vantss, Alvsja

Del5 - Ernskede. Sodermalm, Arstn

Figur 1, oversikt 6ver hastighetsplanens fem delomrdden.

Befintliga hastighetsgranser ses dver och justeras till de nya
hastighetsgrianserna i steg om 10 km/h. For att 6ka trafiksdkerheten
och hjilpa trafikanterna att hélla hastighetsgransen genomfors dven
trafiksdkerhetsatgérder. Projektet har delats in i tva delprojekt dér
det ena projektet infor nya hastighetsgrinser och det andra
genomfor trafiksdkerhetsatgirder. Detta drende ingar i delprojektet
trafiksékerhetsdtgarder.

Hastighetsplanen

Hastighetsgrdnser Trafikstdkerhetsdtgérder

Figur 2, Hastighetsplanens tvd delprojekt.
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Hastighetsgranser

I projektet ingar alla huvudgator och uppsamlingsgator i hela
staden. Gatorna har en funktion att samla upp lokal motorfordons-
trafik och ar dirmed utformade for att tala hogre trafikméangder &n
lokalgatorna. Det dr viktigt att huvudgatorna och
uppsamlingsgatorna fortsétter att ha en uppsamlande funktion och
trafikkontoret anser darfor generellt att 40 km/h &r en lamplig
hastighetsgrians. En stringens i detta hjélper trafikanten att forstd hur
systemet dr uppbyggt och pa sa sitt kan hastighetsefterlevnaden
oka. Principer for nya hastighetsgréinser:

30 km/h: Huvudgator och uppsamlingsgator utanfor grundskolors
huvudentréer, storre idrottsplatser och lekplatser. Gator dér det ar
mycket titt med entréer (centrummiljoer), mycket folkliv och
malpunkter samt gator som &r utformade for 30 km/h. Lokalgator
bor generellt ha 30 km/h som hastighetsgréns.

40 km/h: Huvudgator och uppsamlingsgator med bebyggelse lings
strickan och manga korsningspunkter samt gator 1 industri- och
verksamhetsomraden. Lokalgator som har en uppsamlande
funktion.

60 km/h: Gator i det dvergripande gatunitet med hog grad av
separering, fa korsningspunkter och mycket begriansad bebyggelse i
direkt anslutning till vigen.

Trafiksdkerhetsatgarder

Kontoret &r m&n om att 6ka trafiksidkerheten och genomfor darfor
trafiksékerhetsatgiarder. Trafiksékerhetsatgarderna utgors av
punktatgirder for att sdkra gang- och cykelpassager samt
korsningar. For att finna de platser som &r 1 frimst behov av
trafiksdkerhetsatgirder har nedanstdende kriterier anvénts:

e Platser dar manga barn ror sig, dvs. kring skolor, forskolor,
storre idrottsplatser och storre lekplatser.

e Platser med stort olycksantal.

e Platser med lag hastighetsefterlevnad, dvs. dér hastigheten
overskrids mycket och ofta.

e Platser dir hastighetsgriansen hgjs.

Kollektivtrafik

Det ér viktigt att sidkerstilla att trafiksidkerhetsatgérder genomfors
pa de platser som &r mest prioriterade samtidigt som busstrafikens
framkomlighet virnas. Sérskild hdnsyn bor tas till busstrafikens
framkomlighet pé gator som trafikeras av stombuss eller busstrafik.
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Vid framtagande av trafiksékerhetsdtgarder i delomrade 1-3 valde
trafikkontoret att tillsammans med trafikférvaltningen region
Stockholm differentiera gatorna i lagfrekventa (etapp 1) respektive
hogfrekventa (etapp 2) gator. En lagfrekvent gata &r gator med
glesare trafikering én 10 min per busslinje. En hogfrekvent gata ar
gator som trafikerades av stombuss eller hade hogre trafikering dn
10 min per busslinje.

For delomrade 4 och 5 har trafikkontoret och trafikforvaltningen
region Stockholm dndrat definitionen for att ta &nnu mer hénsyn till
busstrafikens framkomlighet. En ldgfrekvent gata trafikeras av farre
dn 6 bussar 1 timmen. En hogfrekvent gata trafikeras av minst 6
bussar i timmen och/eller stombuss. Delomrade 4 och 5 har inte
delats in 1 etapper.

Tidigare beslut

Beslut i trafikndmnden 2017-05-18 och kommunfullmaktige
2017-06-12

Trafikndmnden (2017-05-18, Dnr T2015-00921) och
kommunfullmiktige (2017-06-12, Dnr 124-893/2017) fattade
inriktningsbeslut gillande trafiksdkerhetsatgirder for hela staden till
en totalutgift om 750 mnkr.

Beslut i trafiknamnden 2015-09-24

I samband med att trafikndmnden (2015-09-24, Dnr T2015-00921)
behandlade drendet att Andra hastighetsgranserna inom delomrade 1,
den 24 september 2015 fattade ndimnden ocksé foljande beslut:

e Foreslagna hastighetshdjningar ska foregas av trafiksikerhets-
hojande atgirder samt utredningar av luft och buller.

e Vid hastighetshdjningar ska i mgjligaste man trafikseparering
ske pa gator dir detta saknas mellan oskyddade trafikanter och
motorfordonstrafik.

e Hastighetshdjningar till 60 km/h ska endast ske pa gator 1 det
overgripande nitet med hog grad av separering, {4
korsningspunkter och mycket begriansad bebyggelse i direkt
anslutning till vigen.

e Hojningar till 60 km/h ska normalt inte ske pa gator dir det
saknas fysisk separering utover kantsten mellan oskyddade
trafikanter och motorfordonstrafiken. Saknas separering ska
fysiska dtgirder genomforas for att separera vigbana och
oskyddade trafikanter. I annat fall ska detta provas av ndmnden.
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Beslut i trafiknamnden 2019-09-26

Trafikndmnden (2019-09-26, Dnr T2016-01750 och T2016-03098)
fattade beslut om hastighetsgrianser i delomrade 3 (Farsta,
Skarpnick, Ostermalm och Rinkeby/Kista). Vid samma tillfille
(2019-09-26, Dnr T2015-00921) fattades ett preciserat
inriktningsbeslut gillande trafiksdkerhetsatgérder i delomrade 3
etapp 1 (Farsta, Skarpniick och Ostermalm).

Beslut i trafikndmnden 2020-12-10 och kommunfullmaktige
2021-02-15

Trafikndmnden (2020-12-10, Dnr T2019-03781) och
kommunfullméktige (2021-02-15, KS 2020/1682) fattade
genomforandebeslut gillande trafiksdkerhetsatgirder for delomrdde
3 etapp 1 (Farsta, Skarpnick och Ostermalm).

Till d&rendet hann trafikkontoret inte klart med utredningen {or
genomforande av trafiksékerhetsdtgiarder pa Strandvégen pa
Ostermalm. Trafikkontoret bad om att fi terkomma till
trafiknimnden om foreslagna trafiksdkerhetsatgirder pa
Strandvégen. Utredningen presenteras i detta drende.

Beslut i trafiknamnden 2020-12-10

Trafikndmnden (2020-12-10, Dnr T2016-01750 och T2016-03098)

fattade genomforandebeslut gillande hastighetsgrinser i delomrade

4 (Bromma, Vantdr och Alvsjo). Trafiknimnden fattade dven beslut
om avsteg fran Trafikseparering.

Trafikndmnden godkénde inte avsteg fran kravet om
trafikseparering vid hastighetshdjning frén 30 till 40 km/h. Kontoret
anser det inte vara ekonomisk motiverat att anldgga separerade
géng- och cykelbanor och avser ddrmed att bibehalla befintlig
hastighetsgrians pa 30 km/h pa nedanstdende gator:

e Bromma: Abrahamsbergsvigen, Alviksvigen (soder om
visterled), Beckombergavigen, Djupdalsvagen, del av Gamla
Bromstensvégen, del av Gustav IlI:s vég, del av
Kvarnbacksviégen, del av Margretekundsvigen, del av
Tranebergsvigen, Ulvsundavigen (Johannesfredsvigen —
Kvarnbacksvégen), del av Vidangsvigen, del av Vultejusvégen

e Alvsjé: del av Herréingsvigen, del av Kontrollviigen, del av
Langbrodalsvigen, del av Langsjovigen

e Vantor: Bjursitragatan, Glanshammarsgatan (véster om
Huddingevégen), Magelungsvagen (del av strickan dster om
mellanvigsbacken), Olshammarsgatan, Porlabacken,
Ripsavigen (del av), Ragsvedsvégen (del av), Sjosavigen (del
av), Skebokvarnsvégen, Skollerstagatan, Stjarnsundsgatan,
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Trollesundsvigen (del av strickan soder om Grycksbovigen),
Vintrosagatan, Ardalavigen

Trafikndmnden beviljade inte avsteg om trafikseparering vid
hastighetshojning fran 50 till 60 km/h pa4 Ragsvedsvégen.
Trafikkontoret planerar darmed att bibehalla befintlig
hastighetsgrans pa 50 km/h pad Ragsvedsvagen.

Trafiknimnden godkénde avsteg fran kravet om trafikseparering vid
hastighetshdjning fran 50 till 60 km/h pa Kvarnbacksvigen,
Ulvsundaviégen, Kontrollvigen och Magelungsvégen.
Hastighetsgransen kommer alltsa hojas till 60 km/h pa dessa gator.

Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret och samrad har skett med
stadsledningskontoret 2023-05-05. Dialog har forts med
exploateringskontoret och trafikférvaltningen region Stockholm.

Mal och syfte

Projektets malsdttning ar att bidra till att inriktningsmalet ett gront
och fossilfritt Stockhlom som leder en rdttvis klimatomstdllning. Det
aktuella malet for verksamhetsomradet ér Stockhlom ska vara en
stad dir framkomligheten okar och utsldppen minskar uppfylls.

Hastighetsplanen bidrar till mélet i och med 6kad
hastighetsefterlevnad samt 6kad trafiksidkerhet och framkomlighet fr
géende och cyklister. Forutom att trafiksdkerheten och tryggheten
okar, forbittras dven tillgangligheten vid de passager som byggs om
genom att alla Gvergangsstillen tillganglighetsanpassas.

Hastighetsplanen bidrar till trafiksdkerhetsplanens effektmal Rétt
hastighet. Hastigheten &r en av de viktigaste faktorerna som styr
trafiksékerheten och paverkar sévil sannolikheten att bli inblandad i
en olycka som allvarlighetsgraden vid intridffad olycka. Bade den
faktiska och upplevda hastigheten paverkar dessutom det offentliga
rummets attraktivitet och forutsittningarna for ett okat aktivt
resande. Ritt hastighet bidrar bland annat till att farre personer
skadas allvarligt, farre personer omkommer, dkad
hastighetsefterlevnad, fler sikra gang-, cykel och mopedpassager
och fler gdende och cyklister som upplever trafikmiljon som séker.

Atgardsforslag

I bilaga 1 presenteras foreslagna trafiksidkerhetsatgérder samt
befintliga och beslutade hastighetsgrianser (2019-09-26, Dnr T2016-
01750 och T2016-03098 och 2020-12-10, Dnr T2016-01750 och
T2016-03098).



@; stockholms
stad

Error! Use the Home tab to apply Rubrik
1 to the text that you want to appear
here.

Trafikkontoret Sida 9 (18)
Trafikplanering

Vid framtagandet av trafiksékerhetsdtgirder har trafikkontoret
studerat flera olika fysiska atgarder for att gatans utformning
och/eller méngden busstrafik paverkat valet av atgérd. De gator dar
kontoret inte foreslar trafiksdkerhetsétgarder anges under respektive
avsnitt.

Till drendet for delomréde 3 (Farsta, Skarpniick, Ostermalm) etapp
1 hann trafikkontoret inte klart med utredningen f6r genomférande
av trafiksikerhetsatgirder pa Strandviigen pa Ostermalm.
Trafikkontoret bad om att fa aterkomma till trafikndmnden om
foreslagna trafiksékerhetsatgirder pa Strandvédgen. Utredningen
presenteras i bilaga 1.

Omskyltning till de nya hastighetsgrénserna i delomréade 4
(Bromma, Vantdr och Alvsjd) planeras starta under véren 2023. P4
Ostermalm genomfordes hastighetsséinkningar 2022. Samma ar
genomfordes hastighetshdjningar pa de gator dér det inte planeras
nagra trafiksdkerhetsatgérder. Hastighetshdjningar pa de gator dir
trafiksékerhetsdtgiarder planeras kommer att ske forst efter att
atgirderna byggts.

I bilaga 2 beskrivs de typatgirder som foreslas.
Trafiksdkerhetsatgérder foreslds vid passager for oskyddade
trafikanter och i korsningar sé att gatans utformning béttre ska
motsvara den skyltade hastigheten. Utover att
hastighetsefterlevnaden forvéntas dka, bedoms dven
framkomligheten och trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter
oka.

Trafikseparering

Trafikkontoret ska enligt beslut (2015-09-24, Dnr T2015-00921) 1
mdjligaste man separera oskyddade trafikanter frin
motorfordonstrafiken vid hastighetshojningar. Hastighetshojning till
40 km/h dr endast tillatet dir oskyddade trafikanter separeras fran
motorfordonstrafiken via separerad gang- och cykelbana.
Hastighetshdjning till 60 km/h kridver dessutom ricke, bred
gronremsa eller dylikt. Pa vissa strickor bedomer kontoret att god
trafiksdkerhet kan uppnas dven utan trafikseparering och foreslar da
avsteg fran beslutet (2015-09-24).

I detta drende hanteras beslut om avsteg frén trafikseparering for
delomrade 3 Ostermalm (etapp 2). Trafiknimnden (2020-12-10,
Dnr T2016-01750 och T2016-03098) har redan beslutat om avsteg
fran trafikseparering for delomride 4 (Bromma, Vantdr och Alvsjo).
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Del 3 (Ostermalm etapp 2)

Nedan presenteras de gator i Ostermalm etapp 2 som saknar
trafikseparering i enlighet med trafikndmndens beslut (2015-09-24,
Dnr T2015-00921). For dessa gator begér trafikkontoret avsteg. Om
trafikndmnden inte beviljar avstegen kommer befintlig
hastighetsgrins bibehallas.

Lidingbvégen

Hastighetsgriansen pa Lidingovégen ar idag 50 km/h.
Hastighetsgrinsen har sénkts till 40 km/h. Mellan Tegeluddsvégen
och S6dra Hamnviagen foreslas hastighetsgransen hdjas till 60 km/h.
For en del av Lidingdvagen dir hastighetshojning till 60 km/h
planeras begirs avsteg fran trafikndmndens beslut géllande
separering med rdcke, bred gronremsa eller dylikt mellan
oskyddade trafikanter och motorfordonstrafik.

Aktuell stricka ar cirka 60 meter. Langs den aktuella strackan finns
en gang- och cykelbana, men separering utdver kantsten saknas.
Den aktuella striackan utgor ett transportrum och gang- och
cykelpassager ér signalreglerade. Trafikkontoret bedomer att god
trafiksdkerhet uppnds pa striackan dven om gang- och cykelbanan
inte separeras med ricke, bred gronremsa eller dylikt mot
motorfordonstrafik.

Figur 3, aktuell stricka lings Lidingévégen.

Sédra Hamnvégen

Hastighetsgransen pd S6dra Hamnvigen ér idag 30 och 50 km/h.
Hastighetsgriansen har sénkts till 40 km/h. Hastighetsgransen
foreslds dven att hojas fran 30 till 40 km/h. For en del av S6dra
Hamnvégen dér hastighetshojning till 40 km/h planeras begérs
avsteg frdn ndmndens beslut géllande separering mellan oskyddade
trafikanter och motorfordonstrafik.
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Aktuell stricka ér cirka 1,2 kilometer. Léngs den aktuella strickan
finns idag en gangbana som &r separerad mot motorfordonstrafiken
med kantsten. Cykling sker i blandtrafik. S6dra Hamnvégen ingér i
Stockholms Hamnars arrende och ombyggnad planeras inom ett
exploateringsprojekt. Pa delar av strackan finns separerad cykelbana
pa parallella gator i omradet. I och med de planerade
ombyggnaderna i omradet bedomer trafikkontoret att god
trafiksdkerhet kommer att uppnas pa parallella gator.

Figur 4, aktuell stricka lings Sodra Hamnvdgen.

Frihamnsgatan

Hastighetsgriansen pa Frihamnsgatan ér idag 30 km/h.
Hastighetsgransen foreslds att hojas till 40 km/h. Avsteg begérs frén
ndmndens beslut géllande separering mellan oskyddade trafikanter
och motorfordonstrafik.

Aktuell stricka ar cirka 400 meter. Lings den aktuella strackan
finns idag en gdngbana som &r separerad mot motorfordonstrafiken
med kantsten. Cykling sker 1 blandtrafik. Frihamnsgatan ingar 1
Stockholms Hamnars arrende och ombyggnad planeras inom ett
exploateringsprojekt. Trafikkontoret bedomer att behovet att cykla i
omradet inte dr s stor idag. | framtiden d& behovet 6kar kommer
behovet tillgodoses inom planerade exploateringar.
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Figur 5, aktuell strdcka ldngs Frihamnsgatan.

Konsekvenser och avvagningar

Hastighetsoversynen i Stockholm syftar till att anpassa hastigheten
efter gatans funktion samt prioriteringar i framkomlighetsstrategin. I
och med inforandet av de nya hastighetsbegransningarna samt
anldggandet av fysiska trafiksikerhetsatgérderna bedoms
hastighetsefterlevnaden forbattras.

Trafikkontoret har valt att fokusera de fysiska
trafiksékerhetsatgirderna vid passager for att fa en god
trafiksdkerhet dédr oskyddade trafikanter korsar gatan. Detta kan
medfora att hastighetsefterlevnaden pa strickan mellan dtgidrderna
inte dr lika hog. Hastighetsoversynen &r primért en
trafiksékerhetsatgird, men den ger samtidigt ménga positiva
foljdeffekter sdsom minskade buller- och vibrationsnivaer samt
trivsammare och mer attraktiva gaturum. De trafiksidkerhetsatgérder
som utfors inom projektet medfor att oskyddade trafikanter, men
aven specifika grupper som barn och éldre, tryggare och sidkrare kan
ta sig fram 1 staden. Barnperspektivet har ett sérskilt fokus 1
projektet eftersom trafiksikerhetsatgarder genomfors pa platser dar
manga barn ror sig.

Forutom att trafiksidkerheten och tryggheten okar, forbéttras dven
tillgdngligheten vid de passager som byggs om genom att alla
overgangsstillen tillgdnglighetsanpassas. Detta dr i linje med
fokusomrade tre i stadens program for tillgdnglighet och delaktighet
for personer med funktionsnedséttning.

Vid hastighetsdkring av gcm-passager (gang-, cykel- och
mopedpassager) genom exempelvis upphdjda dvergangsstillen, dr
den generella malsittningen att motorfordon maximalt ska halla en
hastighet pd 30 km/h 1 85-percentilen dver passagen. Ramper har
genomgaende en lutning pa 6-7 procent, vilket ar en avvigning
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mellan godtagbar framkomlighet for motorfordonstrafiken och en
hastighetsddampande effekt. De fysiska atgérderna bedoms generellt
ge nagot langre restider for motorfordonstrafiken, &tminstone pa de
platser dar motorfordon annars inte hade stannat eller saktat ned. Pa
strdckor med ménga korsande géng- och cykeltrafikanter kan ocksa
restiderna forvéntas forlingas marginellt i och med de foreslagna
atgdrderna. Generellt vintas det dock inte bli nagon dkad
kobildning pa grund av atgédrderna.

Kontoret har utviarderat trafiksdkerhetsatgirder som tidigare
genomforts inom projektet i Hégersten och pd Kungsholmen.
Resultatet visar bland annat att trafiksdkerhetsatgirderna leder till
en lagre hastighet och att fler motorfordon véjer for fotgéngare.

En annan konsekvens av trafiksdkerhetsatgérderna ar 6kade drift-
och underhéllskostnader, dd gaturummen forandras med nya
anldggningar. En ny anldggning som exempelvis en avsmalning
eller upphdjt overgéngsstille, stiller andra krav pa underhall
jamfort med en gata utan dessa atgérder.

Trygghet och jamstalldhet

I samband med planeringen av stadens offentliga rum &r det viktigt
att sdkerstélla att mén och kvinnor har lika mgjligheter att nyttja
dem, vilket kan dstadkommas genom satsningar for 6kad trygghet
och trafiksdkerhet, exempelvis genom att motverka barridrer och
uppritthdlla god belysning. Studier visar att kvinnor i hogre
utstrackning d4n mén anpassar sina resval utifrdn upplevelser av
otrygghet, varfor trygghetsskapande atgérder dr positiva ur ett
jamstilldhetsperspektiv. Ett trygghets- och
trafiksdkerhetsperspektiv i planeringen gynnar dven andra grupper
som barn, dldre och personer med funktionsvariationer.

Atgiirderna som utreds inom ramen for hastighetsplanen syftar till
att skapa ett mer trafiksékert gaturum dér de oskyddade
trafikanterna prioriteras, men dér dven olycksdrabbade korsningar
mellan motorfordon foreslds byggas om. Genom att utfora
trafiksdkerhetshdjande dtgéarder 6kar bade den upplevda och den
faktiska tryggheten. Fordelningen mellan mén och kvinnor som
skadas 1 trafikolyckor mellan fotgéingare och motorfordon 1
Stockholm dr mycket jaimn, 51 % kvinnor och 49 % maén.

I trafikolyckor med motorfordon, dér oskyddade trafikanter inte har
varit inblandade, ar det fler mén dn kvinnor som skadas.
Jamstalldhet i transportsystemet handlar dock inte om att méns och
kvinnors beteende ska vara lika, utan om att bada konen ska ha
samma mdjligheter.



i—d Stockholms Trafikkontoret Sida 14 (18)
stad Trafikplanering
Tidplan
Aktivitet 2023 2024 2025 2026
Genomfdrandebe X
slut (TN och KF)
Entreprenad X X X
Slutredovisning X

Atgirderna for delomrade 4 (Bromma, Vantdr och Alvsjd) och
Ostermalm etapp 2 planeras att genomforas 2024 — 2026.

Ekonomi

Kommunfullmidktige (2017-06-12, Dnr 124-893/2017) tog beslut
om inriktning for trafiksékerhetsatgarder for hela staden. Utgiften
for foreslagna fysiska atgérder i detta drende ryms inom ramen for
beslutat totalbelopp om 750 mnkr.

Efter inriktningsbeslutet har planeringsarbetet fortsatt och
trafiksékerhetsatgiarder har utretts och projekterats. Infor
genomforandebeslutet har en kalkyl tagits fram for respektive
omrade, baserad pa framtagna bygghandlingar. Atgirderna ir
inrymda i kontorets langsiktiga investeringsplan. Projekten planerar
att soka statlig medfinansiering for trafiksdkerhetsatgirderna.

Atgirdernas totala investeringsutgift har beréiknas till 128 mnkr och
fordelas enligt foljande dversiktstabell:

Berdknade kommande utgifter

Tidigare (mnkr) Totalt

nedlagt

(mnkr) | 2023 2024 | 2025 | 2026 | (mnkr)
Utredning och projektering 8 1 0 0 0 9
Byggansvarigkostnader
inkl 2 1 19 10 2 34
byggledning och risk
Entreprenad 0 0 46 24 7 77
Index 0 0 4 2 2 8
Summa utgifter 10 2 70 35 1 128

I tabellerna nedan redovisas investeringsutgifter for tgirderna per
stadsdelsomrade. Indexpaslag tar hojd for att delar av atgérderna
enligt plan kommer byggas under ar 2024-2026.

I Bromma kommer 11 parkeringsplatser utg till foljd av
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taxeomrade 4 och 5. Bedomt intidktsbortfall for trafikndmnden ar ca
130 tkr per ar.

Tidigare Beraknade Totalt
nedlagt kommande
utgifter

Bromma (mnkr) mnkr (mnkr)
Utredning och projektering 3 1 4
Byggansvarigkostnader inkl
byggledning och risk 1 10 11
Entreprenad 0 27 27
Index 0 4 4
Summa utgifter 4 41 45

I Vantor kommer 14 parkeringsplatser utga till {foljd av
genomforande av trafiksékerhetsdtgirderna. Pa de aktuella gatorna i
Vanor finns idag inga parkeringsavgifter och de borttagna
parkeringsplatserna medfor ddrmed inget intéktsbortfall for staden.

Tidigare Berdknade Totalt
nedlagt kommande
utgifter

Vantor (mnkr) mnkr (mnkr)
Utredning och projektering 2 0 2
Byggansvarigkostnader inkl
byggledning och risk 1 4 5
Entreprenad 0 8 8
Index 0 1 1
Summa utgifter 2 13 16

I Alvsjd kommer sju parkeringsplatser utga till f6ljd av
genomforande av trafiksékerhetsatgdrderna. P4 de aktuella gatorna i
Alvsjo finns idag inga parkeringsavgifter och de borttagna
parkeringsplatserna medfor ddrmed inget intéktsbortfall for staden.
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Tidigare Berdknade Totalt
nedlagt kommande
utgifter
Alvsjo (mnkr) mnkr (mnkr)
Utredning och projektering 2 0 2
Byggansvarigkostnader inkl
byggledni h risk
yggledning och ris 0 10 10
Entreprenad 0 22 22
Index
0 2 2

Summa utgifter 2 35 37

P4 Ostermalm kommer fem parkeringsplatser utga till f6ljd av
genomforande av trafiksikerhetsitgirderna. Ostermalm ingér i
taxeomrdde 3. Bedomt intéktsbortfall for trafikndmnden &r ca 200

tkr per ar.
Tidigare Beriknade Totalt
nedlagt kommande
utgifter
Ostermalm (mnkr) mnkr (mnkr)
Utredning och projektering ; 0 ]
Byggansvarigkostnader inkl
byggledning och risk 1 7 8
Entreprenad 0 20 20
Index 0 1 1
Summa utgifter 2 27 30

Kapitalkostnader och nuvardesberakning

Investeringarna kommer att aktiveras succesivt frdn och med ér
2026. Kapitalkostnaden, som berdknas till cirka 5,9 mnkr ar 2026
och okar dérefter till 9,1 mnkr 2027, minskar sedan med gjorda
avskrivningar. Kapitalkostnaden dr berdknad med en genomsnittliga
avskrivningstid pd 30 dr och en internrénta pa 2,2 procent.

En nuvérdesberdkning har gjorts enligt stadens anvisningar.
Berdkningen visar ett negativt nettonuvirde om 109,9 mnkr.
Nuvérdesberdkningen redovisas i bilaga 3.

Drift- och underhallskostnader
Kontoret bedémer att driftkostnaderna kommer 6ka 1 och med de
tillkommande atgirderna. Nya anldggningar i gatan skapar mer
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som exempelvis busskuddar och ramper vid upphéjda
Overgangsstillen.

Risk/Osakerhet

Projektet genomfor kontinuerligt riskanalyser for att identifiera och
hantera projektets risker.

Detta projekt har pagatt i ett flertal ar. Flertalet identifierade risker
ar ddrmed sedan tidigare hanterade. Bland annat sé var en tidigare
risk att de olika ramavtalsleverantérerna for projektering levererade
olika sorters ritningar. Denna risk har hanterats genom att
trafikkontoret tagit fram projektspecifika projekteringsanvisningar
som alla leverantorer maste anvénda.

Att avropa entreprendrer for varje enskilt projekt har visat sig vara
kostsamt och tidskrdvande vilket tidigare identifierats som en risk.
Trafikkontoret har dragit lardom av detta och avropar nu
arsentreprendrer for genomforande av atgirderna.

En annan risk som tidigare identifierats &r storningar for
allménheten under byggtiden pa grund av minskad framkomlighet.
Denna risk arbetar trafikkontoret med 16pande genom
kommunikationsinsatser till berérda.

Det finns en risk att genomforandekostnaden blir hogre dn berdknat
med tanke péd 6kade kostnader for varor och tjanster. Projektet har
hanterat detta genom att 6ka riskpéslaget.

Kommunikation

For hela projektet Hastighetsplanen (nya hastighetsgranser +
trafiksdkerhetsatgéirder) finns en framtagen kommunikationsplan.
Inom projektet genomfors bade stadsdvergripande och lokal
kommunikation.

Syftet med den stadsdvergripande kommunikationen, framforallt
kampanjerna, dr att skapa kinnedom om och acceptans for de
andrade hastigheterna. Pa sikt kan acceptansen ocksa, tillsammans
med trafiksékerhetsdtgirder, bidra till en beteendefordndring.
Malgruppen for den dvergripande kommunikationen ar alla
stockholmare med ett sérskilt fokus pa bilister eftersom de direkt
paverkas av de nya hastigheterna.

Syftet med den lokala kommunikationen i samband med att
kontoret bygger trafiksdkerhetsatgirder dr att skapa kinnedom om
arbetena och deras eventuella pdverkan 1 ndromréadet. Mélgruppen
for de lokalanpassade kommunikationsinsatserna ir boende,
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Malen for den 6vergripande kommunikationen ar:

e Stockholmarna kénner till de nya hastigheterna
e Stockholmarna vet varfor hastigheterna éndras
e Stockholmarna tycker att de nya hastigheterna &r bra

e Boende ir informerade och medvetna om varfor
trafiksdkerhetsatgiarder genomfors

Slut

Bilagor

1. Beskrivning av atgérder per stadsdel samt tidigare beslut, Bilaga
1.

2. Exempel pa fysiska atgdrder, Bilaga 2.

3. Investeringskalkyl, Bilaga 3.
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