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Brommaplan trimningsatgarder.
Genomforandebeslut

Forslag till beslut

1. Trafiknimnden godkanner forslag till genomférande av projekt
Brommaplan trimningsétgéarder till en investeringsutgift om 30
mnkr.

2. Trafikndmnden ger kontoret i uppdrag att genomfora
upphandlingar samt teckna avtal inom ramen for foreliggande
genomforandebeslut.

Gunilla Glantz
Forvaltningschef

Sara Bergendorff
Avdelningschef

Jenny Carlsson
Enhetschef

Sammanfattning

Kontoret foreslér att ett busskorfélt anldggs mellan bussterminalens
utfart och cirkulationsplatsen samt att ett nytt korfalt tillskapas 1 den
sodra delen av cirkulationen for att forbattra kollektivtrafikens
framkomlighet. Vidare foreslas att cykelbanan 1 6st-véstlig riktning
breddas for att uppna bredd enligt riktlinjer for priméra strdk samt
att en ny gdngbana skapas langs delar av cykelbanan mot den
bagformade mur som karaktériserar sodra delen av platsen.
Korsningen med Kliddesvédgen foreslas hojas upp och bli
genomgaende for att tydligare prioritera gdende och cyklister.
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Kontoret foreslar dven att en dubbelriktad cykelbana anldggs sdder
om Brommaplan ldngs Knypplerskevéigen véster om
Drottningholmsvigen. Hastighetssdkrande atgérder foreslds vid det
oreglerade dvergangsstéllet over Drottningholmsvégen.

Ett nytt busskorfalt mellan bussterminalen och cirkulationen
tillsammans med ett nytt korfélt i sodra delen av cirkulationen
bedoms ge stombusstrafiken en tidsvinst mellan ca 20 till 40
sekunder per buss ridknat fran bussterminalen forbi cirkulationen,
beroende pé tid pa dygnet och trafiksituation. Ovriga foreslagna
atgarder ger bade cykeltrafiken och gingtrafiken forbéttrad
framkomlighet och trafiksdkerhet genom ny och breddad
infrastruktur. Trafiksimuleringar for 6vrig motorfordonstrafik visar
en viss minskning av kotiderna pé formiddagen fran Drottningholm
samt 0kade kolangder Osterifran pa Drottningholmsvégen pa
formiddagen.

Kontoret foreslar att trafikndmnden beslutar om genomforande av
Brommaplan trimningsétgéirder till en investeringsutgift om 30
mnkr.

Bakgrund

2018 fick trafikndmnden som budgetuppdrag att i samverkan med
exploateringsnimnden och stadsbyggnadsndmnden se 6ver
trafiksdkerhet, framkomlighet och exploateringsmdjligheter vid
Brommaplan med utgéngspunkt fran framkomlighetsstrategin och
behovet av bostider. I maj 2019 aterrapporterade trafikkontoret
genomfort budgetuppdrag till trafikndmnden (Dnr T2019-01075).
En trafikutredning tillsammans med fordjupade berdkningar av
restider hade da tagits fram och tvé alternativa utformningar hade
studerats nirmare, en fyrvigskorsning och ett alternativ med
trimning av nuldget.

I budget for 2021 fick trafikndmnden 1 uppdrag att genomfora
mindre trimningsétgirder vid Brommaplan med utgdngspunkt frén
den tidigare trafikutredningen samt framkomlighetsstrategin, i
avvaktan pd en storre utredning. I mars 2022 fattade trafikndmnden
inriktningsbeslut for projektet enligt trafikkontorets forslag (Dnr
T2022-00199).

I budget for 2023 fick trafikndmnden i uppdrag att ’i samband med
att beslutade trimningsatgéirder vid Brommaplan genomfors ska
ndmnden gora en studie av en ny trafiklosning. Utredningen syftar
till att bidra till malet om 30 procent minskad biltrafik till 2030, dka
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framkomligheten for alla trafikslag med sérskilt fokus pa
kollektivtrafik, cyklister och gdende samtidigt som trafiksdakerheten
for framst oskyddade trafikanter ska 6ka.” Beslut om
trimningsatgérder vid Brommaplan fattas 1 detta drende medan en
studie av en ny trafiklosning hanteras separat.

Trimningsétgirder vid Brommaplan innefattar cirkulationsplatsens
sOdra delar, delar av Drottningholmsvigen samt lokalgatorna
Knypplerskevdgen, Brommabagen och Kliddesvégen, enligt Figur 1.

Cirkulationsplatsens anslutningar vid Spangavégen och
Kvarnbacksvigen dtgidrdas inom projektet "Framkomlighet for
stombusslinje 176-177" och ingar inte i detta projekt.
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Figur 1 Projektomrdade, Brommaplans sédra delar

Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret.

Kontoret har haft dialog med Bromma stadsdelsforvaltning
angédende projektet. Stadsdelsforvaltningen har ansvar for
parkytorna vid cirkulationsplatsen.

I projektet har kontoret haft en dialog med trafikférvaltningen
region Stockholm och Arriva som é&r trafikutdvare 1 omradet.

Mal och syfte

Projektets malsattning ar att bidra till att inriktningsmaélet et gront
och fossilfritt Stockholm som leder en rdttvis klimatomstdllning
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uppfylls. Inriktningsmalet &r ett av totalt tre i Stockholms stads
budget 2023. Under inriktningsmalet finns ett flertal mal. Det mél
som projektet verkar for ar att Stockholms ska vara en stad ddir
framkomligheten okar och utsldppen minskar. Malet ar att
sakerstilla att det gér snabbt och smidigt att resa i Stockholm. Det
ska vara attraktivt att g&, cykla och aka kollektivt.

Syftet med projektet ar att med trimningsatgarder mojliggora for
cyklister att pa ett mer framkomligt sétt passera Brommaplan, att
tillskapa trafiksdkrare 16sningar fir gdende och cyklister samt att
forbéattra framkomligheten och restiden for de trafikanter som
nyttjar stombusstrafiken. Hinsyn ska dven tas till 6vrig trafik.

Befintlig situation

Brommaplan dr en viktig knutpunkt i Vésterort. Det dr en del av det
primira végnatet och en viktig nod for kollektivtrafiken samtidigt
som den hanterar ett stort antal gdende och cyklister. Mellan 75 000
till 100 000 personer passerar Brommaplan dagligen.

Brommaplan dr utformad som en stor cirkulationsplats med sex
tillfarter och ar hart belastad 1 hogtrafik, se Figur 2. Vid de fyra
storre tillfarterna regleras gang- och cykelpassagerna med
trafiksignaler, men signaler saknas vid Spadngavégen och
Kladesvégen. De signalreglerade passagerna bidrar till kobildning
men dven till att det blir luckor for motorfordonstrafiken att ta sig in
i cirkulationen. Kdbildning uppstar framst i riktning in mot
innerstaden pad morgonen och ut fran innerstaden pé eftermiddagen.
Kobildning uppstar dven under andra tider vilket leder till
blockeringar och fordréjningar.
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F igur 2 Flygbild Brommaplan

Tunnelbana, bussterminal och de flesta centrumfunktioner aterfinns
s0der om cirkulationsplatsen men malpunkter finns &ven norr om
Brommaplan sédsom skolor, restauranger, hotell och arbetsplatser.
Detta tillsammans med bostidder runt om Brommaplan gor att
platsen ar viktig ur bade ett regionalt och ett lokalt perspektiv och
samtliga trafikslag har ett behov av att platsen ska framkomlig och
trafiksaker.

Brommaplan ir en viktig kollektivtrafikknutpunkt med bade
tunnelbana och bussterminal. Cirka 20 busslinjer trafikerar
Brommaplan, déaribland stombusslinje 176 och 177. Eftersom
Brommaplan dr hért trafikerad uppstér regelbundet kobildning in
mot cirkulationen 1 de flesta relationer. Detta gor att busstrafiken
fastnar nédr den ska genom cirkulationen. P& Kvarnbacksvégen finns
busskorfilt in mot Brommaplan, men det saknas for 6vriga
anslutningar. De busslinjer som kommer sdderifran passerar
bussterminalen och kan ddrmed undvika en del av de kder som
uppstér pd Drottningholmsvigen.

Error! Use the Home tab to apply Rubrik Priméra cykelstrak striacker sig ldngs fem av de sex anslutningarna
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Dagens utformning av cykelbanorna genom Brommaplan skapar en
milj6 dar cyklister till stor del fardas separerat fran biltrafiken, men
daremot korsas korbanor vid flera punkter. Cykelbanorna uppnar
inte standard enligt cykelplanen och flera ytor delas med gaende.

Fotgingare ror sig 1 omradet pd kombinerade gang- och cykelbanor
och pé separerade gangbanor. Kollektivtrafiknoden utgér omradets
starkaste malpunkt. Ett stort antal gaende passerar Bergslagsvigen
och Drottningholmsvigen, déribland ménga barn och ungdomar
som ror sig mellan Brommaplans tunnelbanestation och
Internationella Engelska Skolan som dr lokaliserad i Riksby.
Brommaplans trafiklosning kan upplevas som otrygg och mindre
tillganglig for gdende och cyklister. Detta géller i synnerhet for
vissa grupper, sdsom barn, dldre och personer med
funktionsnedséttning.

Brommaplansrondellen med sin klippta grasyta med idgonfallande
l6kplanteringar pa véren och de hdga popplarna dominerar
landskapsbilden vid Brommaplan. De kringliggande gronytorna
med grés, trdd och blomsterplanteringar bidrar ocksa till det grona
intrycket pa platsen.

Atgardsforslag

Framtaget forslag forbattrar framkomligheten for busstrafiken i
norrgdende riktning samt 6kar framkomligheten och
trafiksékerheten for gadende och cyklister i bade Ost-véstlig och i
nord-sydlig riktning, se figur 3 och bilaga 1.
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Figur 3 Oversiktlig bild 6ver planerade dtgdrder

Kollektivtrafik

Forslaget ar att ett nytt busskorfalt skapas mellan terminalens utfart
och cirkulationen i syfte att forbattra framkomligheten for
busstrafiken i norrgéende riktning, se Figur . Busskorfiltet foreslas
mellan de tva befintliga korfélten for att busstrafiken léttare ska
kunna ta sig vidare mot Kvarnbacksvigen och Spangavégen. For att
mota upp ett tredje korfilt in till cirkulationen foreslas dven ett extra
korfalt i cirkulationens sddra del mellan Drottningholmsvégens
bada anslutningar.

Spéarrmalningen som idag finns 1 korsningen vid terminalutfarten
behalls och utokas for att tydliggora att korsningen inte far
blockeras. Befintligt 6vergangsstille och cykelpassage vid
terminalens utfart foreslas finnas kvar, men med enkelriktning av
cykeltrafiken.

Error! Use the Home tab to apply Rubrik
1 to the text that you want to appear
here.



Stockholms Trafikkontoret Tjansteutlatande
thd Trafikplanering Dnr T2022-00199
Sida 8 (18)

@

b /"5 e
" Je / :

&

7

3 /I .-.. .‘. : s ¥ ES
"ﬂhﬁ : : H'; & ! 5\
i
I-r-..l-.- JII”-' ; ” s = .
I % ‘. : i ,f:,:, e
7 ai .

% W’:, g i 4
“ / ran

Figur 4 Busskorfilt Drottmingholmsvigens sddra anslutning

Cykel

Den befintliga cykelbanan i 6st-véstlig riktning forbi Brommaplans
sodra del breddas till 3,25 meter enligt stadens riktlinjer for priméra
cykelstrak. Mellan Klddesvagen och Bergslagsviagen foreslas
cykelbanan anléggas bredvid befintlig cykelbana som i sin tur
omvandlas till gdngbana, se Figur 5.

Gangbana Cykelbana
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Figur 5 Sektion gang- och cykelbana i parkytan

I korsningspunkten med Kliddesvédgen foreslds utdver en upphdjd
passage en utrdtning av cykelbanans dragning for 6kad
trafiksdkerhet och framkomlighet. Cykelbanan far d&ven delvis ny

dragning mellan Drottningholmsvégens stra anslutning och
Error! Use the Home tab to apply Rubrik
1 to the text that you want to appear
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Kladesvigen for att forbéttra linjeforingen och mojliggora
plantering av nya trad.

P& Drottningholmsvigen séder om Brommaplan cyklar idag cirka
85 % av cyklisterna pa den nordvéstra sidan. Darfor foreslas att en
ny 3,25 meter bred dubbelriktad cykelbana anldggs langs
Knypplerskevégen, se Figur 6. Cykelbanan anldggs invid den
befintliga trddraden ldngs Drottningholmsvégen och ansluter i soder
mot den befintliga géng- och cykelbanan lédngs
Drottningholmsvégen. P4 Knypplerskevigen &r ytan mellan fasad
och tradrad begrinsad. For att fa plats med cykelbana tas angdring
pa delar av strickan bort och gdende hinvisas till den trottoar som
aterfinns ldngs fasaden. Korbanan smalnas av till 5,25 m och dir
angoringen blir kvar gar det inte att motas. Detta liknar dagens
situation dér korbanan forvisso dr ndgot bredare, men dnda inte ar
tillrackligt bred for att motas dér angdring finns.
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I korsningspunkten med Brommabagen anldggs en genomgéende
cykelbana for att forbéttra framkomligheten och trafiksékerheten for
cykeltrafiken. Mellan Brommabagen och trafiksignalen ndrmare
cirkulationen breddas dagens gemensamma géng- och cykelbana
frén tre till fem meter. Ett mindre fastighetsintrang pa cirka fem
kvadratmeter behovs for att genomfora denna breddning.

Cykelbanan lings Drottningholmsvagens Gstra sida samt den
gemensamma géang- och cykelbanan mellan terminalutfarten och
trafiksignalen forblir oférdndrade 1 forslaget.

Cykelpassagen over Drottningholmsvigen i h6jd med
bussterminalens utfart utgar enligt forslaget. Anledningen ar att
cyklister 6ver terminalutfarten minskar busstrafikens
framkomlighet. Den befintliga passagen vid 6vergéngstillet bedoms
vara tillracklig, sarskilt i kombination med de Gvriga
forbattringsatgarder for cykeltrafiken som foreslds pa nordvistra
sidan av Drottningholmsvigen in mot cirkulationen.

Cykelparkeringar éterfinns idag bdde mellan Bergslagsvigen och
Drottningholmsvégens véstra anslutning samt vid fastigheten intill
Drottningholmsvégenens dstra anslutning. Cykelparkeringsplatserna
behover justeras i ldge 1 och med ny gangbana och breddad
cykelbana. Antalet platser blir i stort sétt det samma.

Gang

Den befintliga cykelbanan i 6st-véstlig riktning forbi sodra delen av
Brommaplan foreslas omvandlas till gangbana pa 2,5 meter. Redan
idag ror sig gdende pé cykelbanan och anvénder de sittplatser som
kantar cykelbanan.

Med ett extra korfalt forbi det signalreglerade vergangsstillet dver
Drottningholmsvigen forldngs passagen med ca 3 meter. Grontiden
1 signalen kommer att anpassas efter overgangsstéllets langd, men
ytterligare refuger ryms inte sektionen.

I korsningspunkten med Klddesvigen foreslas en genomgaende
gang- och cykelpassage, se Figur 7. Detta ger en 0kad trafiksdkerhet
och tydlighet av prioritering av gadende och cyklister framfor
motorfordonstrafik. Upphdjningen foreslds breddas soderut och
anldggas med betongplattor for att forenkla for géende till och fran
torgytorna.
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Figur 7 Upphdjd gdang- och cykelpassage vid Klidesvigen

Overgéngsstillet dver Drottningholmsviigens dstra anslutning
breddas upp till 5 meter, dd det &r manga gdende som passerar hér
och daribland skolelever. Utdver breddningen fortydligas ytor for
géng respektive cykel dar moblering och planteringsytor foreslas for
att pa ett tydligt sitt separera de tva trafikslagen.

Den cykelbana som foreslas langs Knypplerskevéigen gor att gdende
hénvisas till trottoaren pa den véstra sidan. Hir breddas trottoaren
med 0,5 meter till en total bredd som varierar mellan 2,2-3,1 meter.
For att underlitta for gdende att ta sig Gver pa rétt sida 1
anslutningen till befintlig gdng- och cykelbana soderut foreslés ett
overgangsstille. Korbanan smalnas av for att gora overgangstillet
sakrare.

Befintligt 6vergangsstélle over Drottningholmsvigen ér oreglerat
med dubbla korfalt och hoga floden av motorfordon. For att
inrymma en trafiksdkerhetsatgird behover passagen flyttas nigot
soderut. Har foreslas upphdjda tillfarter som trafiksékerhetsitgard.
For att inrymma dessa krévs en viss justering av viagbredden pa
Drottningholmsvigen dé korytan idag redan &r smal. Samtidigt
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Ovrig trafik

Ovrig motorfordonstrafik pa Drottningholmsvigen i norrgdende
riktning separeras i tva korfilt, ett korfalt for trafik som ska rakt
fram eller vénster i cirkulationsplatsen och ett korfélt for trafik som
ska till hoger i cirkulationsplatsen. Uppdelningen mellan korfalten
sker en bit innan det obevakade 6vergangsstéllet.

Befintliga angdringsplatser forskjuts nagot dsterut pa Kladesvégen,
och en parkeringsplats utgar. Klddesvégens anslutning mot
cirkulationen smalnas av ndgot och ger en utékad gronyta jAmfort
med idag. Det &r laga trafikfloden pa Kladesvigen eftersom det ar
en atervindsgata.

Breddningen av gangbanan pa Knypplerskevidgen innebér en
avsmalning av korbanan vilket medfor att fordon inte kan métas pa
strickan samtidigt med angdring samt att ca 20 meter ldngsgéende
parkering tas bort (motsvarande ca 4 platser).

Landskapsbild och vegetation

Forslaget syftar till att bibehalla nuvarande gestaltning kring
Brommaplan i sa stor utstrackning som mojligt, men med atgarder
for att skapa tydlighet for gaende och cyklister samt att bibehalla
platsens grona karaktir med trdd, klippta grisytor och inslag av
blommande planteringar.

Ett flertal trdd ldngs den breddade cykelbanan behover tas ned, men
de ersitts av nya trad som placeras fritt i gronytorna dér de far plats
mellan befintliga ledningsstrak for att skapa bista mojliga
forutsittningar for trdden att utvecklas vél. De 10 trdd som behover
fallas invid cirkulationen varav flera av dessa &r 1 déligt skick.
ersitts med 20 nya. 14 av dessa kan planteras 1 gronytorna invid
cirkulationen och Gvriga dterplanteras utanfor sjélva
projektomradet.

Langs Drottningholmsviagens sddra anslutning behover ytterligare
tre trdd tas ned da overgangstillet ska flyttas sdderut och cykelbana
langs Knypplerskevédgen anldggas. Tva av trdden ersitts med nya pa
den vistra sidan av Drottningholmsvéigen men utrymme saknas pa
den Ostra sidan och det tridet kan inte erséttas pd denna sida. Istéllet
aterplanteras tre nya trad utanfor projektomradet. De trad som
behover féllas star 1 allé vilket medfor att det kridvs godkénd dispens
frdn Lénsstyrelsen.
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En viss inskridnkning i gronytan i cirkulationen mellan
Drottningholmsvégens tva anslutningar kravs for att mojliggora for
tre korfélt. For att gdngbanorna ska rymmas intill den
trafiksignalreglerade passagen behdver de befintliga bagformade
murarna pd bada sidor om Drottningholmsvigen kortas av ca 1,75
meter pa respektive sida om Drottningholmsvégen.

I omradet mellan Klddesvédgen och Drottningholmsvagen Osterut
skapas en storre gronyta dn i dag da cykelbanan flyttas ihop med
torgytan, vilket ger plats for nya trdd som placeras fritt likt 6vriga
foreslagna nya trad. Torgytan norr om Klddesvigen separeras fran
cykelbanan med hjilp av planteringsytor for blommande buskar
och/ eller perenner omgérdade av en 14g bred garanitkant och
cykelpollare. Befintliga parksoffor ersétts med nya sittplatser.

Parkviagsbelysningen mellan Klddesvéigen och
Drottningholmsvéagen justeras i ldge. Nya lagen for vigbelysningen
1 cirkulationen foreslds mellan Drottningholmsvégens sddra och
ostra anslutning. Over Drottningholmsvigens sddra anslutning
flyttas den linspdnda belysningen vid tre platser.

Avvagningar och konsekvenser

I enlighet med budgetuppdraget fran 2021 har utgdngspunkten varit
att foresld mindre &tgérder, sa kallade trimningsétgérder, i avvaktan
pa en storre utredning. I budget for 2023 har trafikndmnden fétt 1
uppdrag att utreda en ny trafiklosning vid Brommaplan. Samtidigt
har exploateringsndamnden fatt i uppdrag att i samrdd med
kommunstyrelsen, stadsbyggnadsndmnden och trafikndmnden verka
for byggandet av bussterminaler vid Brommaplan och Gullmarsplan
sd att dessa projekt med Region Stockholm som huvudman kan
sdttas igang mellan aren 2025-2027. De foreslagna
trimningsatgédrderna ger forbéttringar pa kort sikt men bedomningen
ar att flera av dem kan vara kvar dven vid en stérre omdaning av
Brommaplan.

Idag sker lasningar vid trafiksignalen och vid infarten till
cirkulationen. Trafiksimuleringar visar att ett busskorfalt, som far
fri lejd in mot cirkulationsplatsen, ger tidsvinster for busstrafiken pa
mellan 20 till 40 sekunder per buss mitt fran terminalens utfart
genom cirkulationen ut mot Kvarnbacksviagen och Spangavégen.
Storst tidsvinst bedoms kunna ske pé formiddagar. Ett busskorfilt
kan astadkommas genom att ta bort den gronremsa som finns
mellan korfélten och géng- och cykelbanan pa
Drottningholmsvéagens 0Ostra sida.
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Med ett extra busskorfilt visar trafiksimuleringarna att
framkomligheten for 6vrig motorfordonstrafik sdderifran far nagot
kortare kotider. Under formiddagens maxtimme berdknas
kolangden minska fran cirka 1200 meter till 1150 meter. Liknande
effekt ses fran Bergslagsvidgen dir kolangden berdknas minska fran
950 till 850 meter. Denna forbéttring gor samtidigt att det blir
svarare att komma in i cirkulationen Osterifran pa
Drottningholmsvigen. Dagens kdlangder under maxtimme pa
formiddagen ligger pa 250 meter och bedoms kunna oka till cirka
600 meter. Detta &r en relativt stor forsdmring, men eftersom
koldngderna fran detta héll dr betydligt kortare &n fran sdder och
véster samtidigt som busstrafiken far forbéttringar har den dkade
koldngden setts som en godtagbar foljdeffekt. Resultatet av
trafiksimuleringar ska emellertid inte likstillas med sanningen utan
mer som en indikation om vilka effekter som kan ske.

Bredare cykelbanor och tydligare separering fran gdende skapar
bittre forutsattningar for cykeltrafiken. Mellan
Drottningholmsvégens Ostra anslutning och Bergslagsvigen fér
cykelbanan en bittre linjeforing och sékrare passager. Soderut langs
Drottningholmsvégen och Knypplerskevégen skapas en
dubbelriktad cykelbana och prioritering 1 korsningen med
Brommabagen vilket gor att den véstra sidan av
Drottningholmsvigen fir god standard for cykeltrafiken. Den Gstra
sidan forblir dock ofordndrad i forslaget vilket gor att det fortsatt
kommer finnas tydliga brister, inte minst mellan terminalutfarten
och cirkulationen dir gdende och cyklister far dela pa en gemensam
yta pa tre meter.

Den befintliga cykelpassagen vid det obevakade overgangstillet
over Drottningholmsvégen foreslds utgd for att prioritera
busstrafiken ut ur terminalen. Cykelflodena dr laga redan idag och
med den forbéttring pa vistra sidan som foreslds sa dr bedomningen
att det endast kommer att bli en marginell forsdmring.

Mellan Bergslagsvigen och Kladesvigen skapas en helt ny
géngbana pa den plats dir dagens cykelbana aterfinns. Redan idag
ror sig gdende hér och dtgdrden kommer leda till béttre
framkomlighet. Samtliga ytor for gadende foreslas fi samma material
1 form av betongplattor vilket 6kar tydligheten och separeringen
mellan gaende och cyklister.

Med ett ytterligare korfalt blir den signalreglerade passagen dver
Drottningholmsvégen bredare vilket paverkar tryggheten och
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sakerheten for gdende. Extra refuger for att mildra effekten fér inte
plats. Denna forindring paverkar gdende negativt. Aven
fordndringen pé den Ostra sidan av Drottningholmsvégens sodra
anslutning kan paverka upplevelsen och tryggheten da grasytan som
finns idag mellan korfélt och gang- och cykelbana foérsvinner. Den
vistra sidan av Drottningholmsvégen forbéttras emellertid d& ytan
for gang och cykel breddas frén tre till fem meter.

Beddmningen dr att den generella landskapsbilden kan behéllas i
och med foreslagna dtgédrder. Den bdgformade muren med
tillhorande planeringar blir kvar och gdngbanan och cykelbanan
foljer denna bigformade linje. De trdd som idag stir langs
cykelbanan behover ersittas med nya trad, men samtidigt ar flertalet
av dessa i déligt skick. Ny placering av trdd gor att de nya traden fér
storre chans att véxa sig starka jaimfort med dagens.

For att kunna hastighetssikra det obevakade overgangstillet over
Drottningholmsvéagen och tillskapa den nya cykelbanan langs
Knypplerskevidgen behover tre trad som stér i allé tas ned. Eftersom
de stir som forsta trdd efter korsningen med Brommabagen och
terminalutfarten bedoms den negativa effekten bli liten. Tva av
trdden, de pé den vistra sidan av Drottningholmsvégen, foreslas
ersittas 1 trddallén.

Langs Knypplerskevigen utgar fyra parkeringsplatser for att kunna
skapa cykelbanan. Angéringsmojligheter kommer fortsédttningsvis
vara kvar och parkeringsplatser finns i omradet i 6vrigt. De platser
som utgér ir idag reglerade med 1-timme mellan k1 7-19. Aven en
parkering pé Kliddesvéigen behdver utgd i samband med att den
upphdjda passagen som prioriterar gaende och cyklister skapas.
Beddmningen dr att minskningen av antalet platser far marginell
effekt pd mojligheten att parkera.

Trygghet och jamstalldhet

De planerade dtgidrderna bedoms 6ka framkomligheten,
trafiksdkerheten och den upplevda tryggheten f6r gdende och
cyklister. Valmojligheterna for trafikanterna blir fler vilket dr en
forutséttning for ett jamstéllt trafiksystem dar mén och kvinnor kan
vélja vilket transportmedel de vill anvinda oavsett var i staden de
reser.

Trygghets- och trafiksikerhetshdjande atgéarder dr positiva for alla,
men sirskilt ur ett jamstilldhetsperspektiv, eftersom studier visar att
kvinnor 1 hogre utstrackning &n mén anpassar sina resval utifran
upplevelser av otrygghet.
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De foreslagna atgarderna tar hénsyn till malen 1 Program for
tillgdnglighet och delaktighet for personer med
funktionsnedsdttning genom den foreslagna separeringen mellan
fotgéngare och cyklister och vid utformning av passager.

Tidplan

Nedan redovisas en dvergripande tidplan for atgérderna.
Detaljprojektering och framtagning av bygghandlingar genomfors
under var/sommar 2023. Upphandling av entreprendr paborjas i
slutet av 2023. Entreprenad forvintas pagd i 3 till 4 manader och
planeras till sommaren 2024 med slutférande under tidig host 2024.

Aktivitet 2023 2024
Genomférandebeslut X
Projektering X
Upphandling X X
Entreprenad X

Tabell 1. Overgripande tidplan for projektet

For att minimera pdverkan pé trafiken planeras en etappindelning av
arbetena. Malsdttningen &r att stora trafiken i minsta mdjliga man
och nattarbeten vid de mest kritiska skedena dr en forutséttning. Att
hélla tvé korfélt 6ppna i alla riktningar kommer inte alltid att vara
mdjligt men planeringen av arbetena kommer utgd frén att
minimera denna tid och styra sa att arbetena sker nér det paverkar
trafiken som minst. Projektets genomforande har planerats till
sommarmanaderna for att pa sé sitt paverka trafiken mindre.

Ekonomi

Projektets utgift berdknas till 30 mnkr vilket specificeras 1
nedanstdende tabell.

[ utgiften ingar 3 mnkr som har forbrukats till och med 2023-01-31
for utredning, projektering och egen tid. Kommande utgifter avser
framforallt byggledning och entreprenad. I totalutgiften ingdr dven
ett riskpdslag om 20 procent och indexpéslag om 5 procent.
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Sammanfattning Bokfort Kom. utg.
Utredning och projektering 2,5 1,8 4,3
Byggaktorskostnad inkl byggledning och risk 0,5 6,6 7,0
Entreprenad 17,7 17,7
Index 1,0 1,0
Summa utgifter 3,0 27,0 30,0
Inkomster 0,0 0,0
Summa inkomster 0,0 0,0 0,0

Netto 3,0

Tabell 2. Oversiktlig redovisning av projektets ekonomi

I inriktningsbeslutet uppskattades projektets utgift till 18 mnkr,
vilket innebér att nuvarande forslag dr en 6kning med 12 mnkr. Att
projektet blivit dyrare beror delvis pa att ombyggnaden nu planeras
i fler etapper och storre andel arbeten under nattetid for att pa sa sétt
minimera paverkan pa trafik under byggtid. En annan faktor &r den
senaste tidens generella prisokning. I och med det osdkra liget pa
marknaden har projektets riskpaslag dkats och 1 och med det den
bedomda utgiften.

Projektet redovisas inom framkomlighetssatsningen for
kollektivtrafik och inryms inom den l&ngsiktiga investeringsplanen.

Driftkostnader

Driftskostnaderna for trafikkontoret kommer att 6ka nagot eftersom
mer gang- och cykelytor tillskapas. De planerade atgirderna
kommer dven medfora en forlorad driftintdkt for staden om ca 40
tkr/ar till foljd av att 5 parkeringsplatser behdver tas bort i samband
med ombyggnationen.

Projektet berdknas medfora dkade kapitalkostnader med
sammanlagt cirka 1,8 mnkr frdn och med &r 2024.
Kapitalkostnaderna som avser avskrivningar med en preliminér
genomsnittlig avskrivningstid om 20 ar och intern rénta om 2,2 %,
minskar dérefter successivt med gjorda avskrivningar.

Risk/Osakerhet

For att félla trdd som stér 1 allé krdvs dispens fran Lansstyrelsen.
Langs Drottningholmsvéagen stér traden 1 allé och hér behdver tre
trid féllas for att mojliggora atgirder vid framforallt det oreglerade
overgangstillet. Ar det inte mojligt att paverka triden kan lokala
anpassningar behovas.
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Vister om Drottningholmsvégen behdvs ett fastighetsintrang pa
cirka fem kvadratmeter. Ytan &r idag gdngbana och grasyta och
beddmningen ir att det inte behdver paverka fastigheten namnvért.
En dialog med fastighetségaren har inletts men 6verenskommelse
behdvs och det finns alltid en risk kring detta. Ar ett
fastighetsintrang inte mojligt behdver gang- och cykelbanan bli
lokalt smalare.

Brommaplan dr en hogt trafikerad plats och under byggtid kommer
det att vara viktigt att forsoka undvika trafikstorningar i s stor
utstrackning som mojligt, framforallt under rusningstid. Den del av
arbetena som kommer att paverka motorfordonstrafikens
framkomlighet bedoms 1 dagsldget kunna utforas och fardigstillas
under 3-4 méanader. Utgdngspunkten &r flera etappindelningar och
nattarbeten for att minska paverkan pi trafiken. Viss trafikstorning
kommer att behdva ske men forutsdgbarheten i dessa storningar ar
viktig. Hur trafikstérningarna kan minimeras behdver studeras
vidare.

Kommunikation

Eftersom Brommaplan redan idag ar hért belastad kommer
ombyggnad med avstdngningar leda till 6kade koer, inte minst for
biltrafiken. Kommunikationsinsatser behdvs for att tydliggora syfte
med dtgirderna och nér och hur trafiken kommer att paverkas i
olika skeden. Kommunikationen behover riktas till bade
verksamheter och boende lokalt i ndrheten av Brommaplan men
aven till en storre malgrupp eftersom trafikanter fran stora delar av
Stockholm passerar Brommaplan dagligen.

Slut

Bilagor

1. Systemhandling Brommaplan trimningsatgérder
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