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Omedelbart justerade paragrafer
Justering Torsdagen den 20 april 2023, § 21

Lars Stromgren Dennis Wedin
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Beslutande ledaméter:

Lars Stromgren (MP), ordféranden
Dennis Wedin (M), vice ordféranden

UIf Walther (S)

Berit Nyberg (S)

Johan Ekegren (S)

Irene Dolk Castellanos (S)
Tobias Johansson (V)
Katja Jassey (V)

Anders Lindman (SD)
Sara Svanstrom (L)
Markus Berensson (C)
Hamid Ershad Sarabi (C)

Tjanstgorande ersattare:
Anna Cederschidld (M) for Jonas Nilsson (M)

Ersattare:

Jimmy Lindgren (S)
Karin Jordas (S)
Bjorn Erdal (S)
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Torbjorn Erbe (M)
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§23
Trafikutvecklingen i Stockholm 2022. Lagesrapport
Dnr T2023-00698

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkdnner redovisningen av
trafikutvecklingen for 2022.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 22 mars 2023.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Néamnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordféranden Lars Stromgren (MP) finner att nimnden beslutar
enligt kontorets forslag.

Sarskilt uttalande
Vice ordforanden Dennis Wedin m.fl. (M) ldmnar sérskilt uttalande
enligt foljande:

Det dr glddjande att stockholmarna 1 allt hogre utstrackning
véljer hallbara resor sdsom cykel och kollektivtrafik. Nér
mer dn 50 procent av stockholmarna véljer en laddbar bild
framf6r en bensin eller dieselbil som nu ér fallet, behdver en
klimatpositiv stad till 2030 inte vara detsamma som en stad
dér biltrafiken ska minska med 30 procent.

Moderaterna poédngterar déarfor aterigen att prioriteringarna
staden behover gora ar att mojliggora for omstédllningen
snarare dn att lagga fokus pa att minska resandet.

Sara Svanstrom (L) ldmnar sérskilt uttalande enligt f6ljande:

Liagesrapporten om trafikutvecklingen i Stockholm 2022 ger
en samlad bild av hur trafik och resande utvecklas i
Stockholmbra och utgor ett bra underlag for en fortsatt
trafikplanering som utgér fran stadens
framkomlighetsstrategi dér gang, cykel och kapacitetsstark
kollektivtrafik prioriteras.

Att motorfordonstrafiken fortsitter att sjunka under vardagar
ar glddjande utifran ett trangselperspektiv och bidrar till att
framkomligheten for kollektivtrafik och nyttotrafiken dkar.
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Bilen kommer finnas dven i framtidens stad, inte minst for
nyttotrafik och for ménniskor med behov av bilen.
Liberalerna tror inte pa forbud men genom mal, incitament
och styrmedel mojliggor vi den grona omstéllningen. En
kombination av regelverk och marknadslosningar ska
anvindas for att nd klimatmalen.

I redovisningen framkommer att det behdvs fortsatt
satsningar pa trafiksékerhet for att minska singelolyckor for
fotgdngare och cyklister. I budgeten for 2023 sa satsade
Liberalerna 120 miljoner extra for aren 2023-2026 inom
programmet for tillganglighet for personer med
funktionsnedséttning. Forbattrad tillgdnglighet skapar
trafiksékerhet och trygghet som dels kan forebygga olyckor
men som dven gor att fler stockholmare kan vélja gang vid
forflyttning. I Stockholm ska ingen forolyckas pd grund av
trafiksékerhetsbrister, oavsett om man ar gaende eller
cyklist.

Markus Berensson m.fl. (C) ldmnar sdrskilt uttalande enligt
foljande:

Stockholm ska vara en levande, hilsosam och attraktiv stad
som forenar tillvixt med ambitiosa klimatmal. Samtidigt
som Stockholm underléttar for gdende och cyklister krévs en
omstdllning av den 6vriga fordonstrafiken, och elektrifiering
ar en av de mest centrala atgarderna. Laddplatserna for
elbilar behover snabbt bli fler. Effekten i ett stort antal
laddstolpar behover 6ka kraftigt for att korta
laddningstiderna och 6ka nyttjandegraden. Agarskapet och
ansvarsfordelningen for laddinfrastrukturen behdver ses
over och effektiviseras. Staden ska och ocksd gora det
mojligt att ladda elfordon via gatubelysningen. En offensiv
elektrifieringsstrategi behdver komma pd plats. Samtliga p-
platser ska pa sikt bli laddplatser,

Mikromobilitet, sdsom elcyklar, elsparkcyklar och liknande
16sningar, har en viktig roll att spela i framtidens Stockholm.
Nir restiden for att motas minskar blir Stockholm en
tryggare och trevligare stad. Det har omradet priglas av
entreprenodrskap och nya 16sningar. Det krdver dock ett
tydligare regelverk for tillatna uppstéllningsplatser och
atgirder som leder till att hyrda fordon parkeras korrekt och
inte hindrar framkomligheten. Stadens planering maste
fokusera pd hela resan och till exempel underlatta
kombinationsresor, satsningar pa goda bytesmojligheter och
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Barns mojlighet att rora sig i staden ar viktig for deras
utveckling. Staden méste fortsétta arbetet med en sidker
trafikmiljo runt skolor och barns mojlighet att sjdlva gé och
cykla till skolan och andra fritidsaktiviteter. Barns cyklande
behover dka av bdde frihets- och hilsoskal. Fler
cykellekplatser dédr barn och unga genom lek blir duktiga
och sikra cyklister dr en insats for att na dit. Trafikkontoret
ska dven genomfoOra en pilotsatsning med att dterinfora
skolpoliser for att fler barn och unga ska gé eller cykla till
skolan.

Trafikkontoret ska genomfora atgérder for att en 6kad andel
persontransporter ska ske med kapacitetsstarka trafikslag
som ging, cykel och kollektivtrafik samtidigt som
tillgéngligheten for dessa trafikslag prioriteras sa att behovet
av biltransporter minskar. Rorlig trafik ska prioriteras 1
enlighet med stadens framkomlighetsstrategi och det
offentliga rummet ska starkas. Det dr viktigt att nimnden
deltar i arbetet med att utveckla en samlad
produktionsplanering med utgéngspunkt fran
kommunfullmiktiges mal for bostadsbyggandet,
oversiktsplanen samt utbyggnaden av kollektivtrafik.

Antalet méttligt och allvarligt skadade 1 Stockholmstrafiken
har stigit till nivaer hdgre én dren innan pandemin och de
vanligaste olyckstyperna dr gdendes fallolyckor pga. halka
och singelolyckor med cykel. Trafikkontoret bor
tillgingliggdra snordjningsinformation 1 realtid, vilka
gangbanor och cykelbanor som har halkbekdmpats och nér,
for att gdende och cyklister ska kunna vélja den sdkraste
véigen. En studie frén Statens véig- och
transportforskningsinstitut visar att grus pa cykelbanor ar
kontraproduktivt och orsaken till var femte cykelolycka.
Trafikkontoret bor darfor fasa ut halkbekdmpning med grovt
grus pé cykelbanor.

Slutligen sa ska trafikkontoret, tillsammans med 6vriga
berdrda delar av staden, omvandla fler bilvigar till
stadsgator. Levande gator dar médnniskor enkelt och tryggt
kan ta sig fram som géende och cyklist. Stockholms gator
maste anpassas sé att det blir littare att g, cykla och dka
kollektivt. I en stad som ger storre plats for fotgéngare och
cyklister behover ocksa gaturummet utformas sa att de kan
ta sig fram sikert.

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret



‘%;; Stockholms Trafikndmnden Sida 5 (5)
- stad

Vid protokollet
Alva Matsdotter
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