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Framkomlighetsatgarder for stomlinje 2
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Forslag till beslut

1. Trafiknimnden godkénner forslag till genomforande av projekt
Framkomlighetsatgérder for stomlinje 2 och 3 till en
investeringsutgift om 23 mnkr och investeringsinkomst om 7,4
mnkr.

2. Trafikndmnden ger kontoret i uppdrag att genomfora
upphandlingar samt teckna avtal inom ramen for foreliggande
genomforandebeslut.

Gunilla Glantz
Forvaltningschef

Sara Bergendorff
Avdelningschef

Jenny Carlsson
Enhetschef

Sammanfattning

Sedan 2012 har Region Stockholm och Stockholms stad ett
samarbete med en gemensam handlingsplan for stombussarnas
framkomlighet 1 Stockholm. Syftet &r att utreda, préva och
genomfora framkomlighetsforbattrande atgarder for den befintliga
stombusstrafiken med fokus pd mindre atgérder som kan
genomforas 1 ndrtid, sa kallade trimningsétgérder. Trafikverket,
bussentreprendrerna och berdrda kommuner deltar 1 arbetet med
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genomforande av handlingsplanen. Trafikkontoret har startat upp ett
projekt for utredning, projektering och genomforande av
framkomlighetsatgérder for stomlinje 2 och 3 i ett ndra samarbete
med Region Stockholm och bussoperator.

Detta drende omfattar atgérder for stombusslinje 2 och 3 pa de
striickor dér linjerna trafikerar inom Stockholms stad. Atgirderna
som foreslés dr jamforelsevis enkla framkomlighetsétgérder,
liknande de atgiarder som tidigare genomforts for andra stomlinjer
sasom stomlinje 1 och 4, 172-173, 178-179 och som nu genomfors
for stomlinje 176-177. Aven for stomlinje 2 och 3 har 4tgirder
genomforts tidigare inom arbetet med den foregaende
handlingssplanen for 2012-2016. Mélet &r att att forkorta
stombussarnas restider och forbéttra palitlighet och forutsdgbarhet.
Detta drende &r ett steg pa vdgen, men fler atgdarder kommer att
kréavas for att svara upp mot den framkomlighetssatsning for
bussarna som kommunfullmiktige har uppdragit at trafikndmnden.
Kontoret kommer att aterkomma med forslag pa ytterligare atgirder
for stadens stombussar framover.

Sammanfattningsvis innebér forslagen flera mindre dtgérder langs
med linjestrackningarna, sa som nya och forlangda busskorfilt,
ombyggnation av korsningspunkter, héllplatsforlangningar samt
regleringsfordndringar som forbéttrar framkomligheten for
busstrafiken. Merparten av atgdrderna dr planerade att utforas under
aren 2022-2023.

Kontoret foreslar att trafikndmnden beslutar om genomforande av
Framkomlighetsdtgirder for stomlinje 2 och 3 till en
investeringsutgift av 23 mnkr.

Bakgrund

En bérande del 1 Stockholms stads framkomlighetsstrategi &r att fler
ménniskor och mer gods ska kunna forflyttas genom att fler
manniskor anvédnder kapacitetsstarka fardmedel varav
kollektivtrafik &r en av dessa. Det dr darfor viktigt att staden
tillsammans med Region Stockholm arbetar for att 6ka
kollektivtrafikens attraktivitet s att fler resenérer véljer att resa
med den. Kollektivtrafikens attraktivitet beror pa flera olika faktorer
sasom palitlighet, bekvimlighet, mdojlighet till smidiga byten och
restid. De stora resandeméngderna pa stombussarna gor en kort
restid angeldgen men dven pélitligheten dr viktig for resendrerna.
Pélitligheten for kollektivtrafiken innebér att resendrerna vet att en
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Detta blir sérskilt viktigt for stomlinje 2 och 3 diar ménga resenédrer
gor korta resor langs striackan, dd medelresldngden for
stombussarna i innerstaden #r cirka 2 km'.

Staden har genom sitt vighallarskap radighet 6ver gatu-,
trafiksignal- och hallplatsdtgirder, medan Region Stockholm
ansvarar for andra atgdrder som har en paverkan pa
kollektivtrafikens attraktivitet, sdsom turtdthet, regularitet,
bekvémlighet och pastigning i alla dorrar.

Stockholms stad har sedan manga &r tillbaka arbetat med forbattrad
stombusstrafik utifrdn den av Region Stockholm framtagna
stomnitsplanen. Syftet dr att skapa ett storre och mer
sammanhéngande stombussnit med god standard och pa sa vis
bidra till en konkurrenskraftig kollektivtrafik och ett effektivt
transportsystem.

Trafikverket och trafikforvaltningen i Region Stockholm har utifran
stomnitsplanens utpekade stombusstrak drivit atgiardsvalsstudier
tillsammans med berérda kommuner. Detta arbete har fatt namnet
Gront ljus stombuss. Atgirdsvalsstudierna omfattar sévil befintliga
som framtida stombusslinjer och i arbetet ingar bade strakstudier,
dar framkomlighetsdtgirder identifieras, och strickningsstudier, dér
strackningen for framtida stombusslinjer studeras och faststélls.

Sedan 2012 har Region Stockholm och Stockholms stad ocksé ett
samarbete med en gemensam handlingsplan for stombussarnas
framkomlighet 1 Stockholm. Syftet &r att utreda, préva och
genomfora atgdrder for att forbéttra framkomligheten, pélitligheten
samt regulariteten for den befintliga stombusstrafiken, med fokus pa
mindre dtgidrder som kan genomforas i nértid, sd kallade
trimningsatgérder. Trafikverket, bussentreprendrerna och berdrda
kommuner deltar i arbetet med genomforande av handlingsplanen.

Mellan 2012 och 2016 lag fokus i handlingsplanen p4 att forbattra
framkomligheten for stombusslinjerna 1 Stockholms innerstad och
under handlingsplaneperioden genomfordes bland annat en omgang
framkomlighetsatgérder for stomlinje 2 och 3. Inom det projektet
genomfordes nya busskorfilt, hopslagning av héllplatser och
vajningspliktsregleringar for anslutande gator.

I juni 2022 antogs en ny handlingsplan fér de kommande &ren. Den
nya planen doptes till Gemensam aktivitetsplan for attraktiv

! Enligt ”SL och regionen 2019”
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kollektivtrafik. Syftet med den nya planen att ta ett bredare grepp
och prioritera de insatser som tillsammans behdvs for att uppna
attraktiv kollektivtrafik 1 Stockholms stad. I den nya
aktivitetsplanen ingdr bland annat ett atgardsomrade med
begrinsade ombyggnader och punktatgirder, sdsom atgirderna som
beskrivs i detta tjansteutlatande som omfattar innerstadslinjerna
stomlinje 2 och 3. Anledningen till en ny omgéng atgérder startats
upp for stomlinje 2 och 3 4r att staden och regionen har sett att det
fortfarande finns mojlighet att genomfora fler atgarder lings med
linjestrackningarna.

Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret. Kontoret har haft samrad
med Region Stockholm och bussoperator.

Mal och syfte

Syftet med framkomlighetsatgédrderna &r att forkorta restider och
oka forutsigbarhet och palitlighet pa stombusslinjerna. Okad
forutsdgbarhet innebér att variationerna i restid minskar och 6kad
palitlighet betyder att variationerna i resenirernas vantetider vid
héllplatserna minskar.

Befintlig situation

Stomlinje 2 trafikerar en stracka mellan hallplats Barndngen i
stadsdelen Sofia pa S6dermalm och héllplats Sveaplan vid Norrtull,
se figur 1. De storsta bytespunkterna langs linjestrackningen ar
Slussen och Odenplan men viktiga mélpunkter finns dven vid Ersta
sjukhus, Kungstradgarden och Stureplan. Stomlinje 2 har cirka

33 000 resendrer per dygn och medelhastigheten inklusive
hallplatsstopp ar ungefér 13 km/h i riktning mot Norrtull och 15
km/h 1 riktning mot Sofia.
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Figur 1 Stréckor med busskorfilt for stomlinje 2.

Stomlinje 3 trafikerar en stracka mellan héllplats S6dersjukhuset
och Karolinska sjukhuset, se figur 2. De storsta bytespunkterna
langs linjen dr Skanstull, Slussen och Sankt Eriksplan. Viktiga
malpunkter finns dven 1 anslutning till hallplatserna Sodersjukhuset,
Tegelbacken, Landstingshuset, Fleminggatan och Torsplan.
Stomlinje 3 har cirka 28 000 resenirer per dygn och
medelhastigheten inklusive héllplatsstopp &r cirka 18 km/h i
riktning mot Karolinska sjukhuset och 17 km/h 1 riktning mot
Sodersjukhuset.

Lings linjestrackningarna for stomlinje 2 och 3 finns idag bade
mittforlagda och sidoforlagda kollektivtrafikkorfalt, se figur 1 och
2.

Error! Use the Home tab to apply Rubrik
1 to the text that you want to appear
here.



Trafikkontoret Tjansteutlatande
Trafikplanering Dnr T2021-01222

Stockholms Sida 6 (16)

stad

Spriplirrika %k tuas et Moar s stomlinje 3
LER|esTrdckning ach
kollektivirafkkostal

—Emplibld it og Bifime diggrm
Foaglipeh Shchut el Eygemideiasn — | injESTrACKNENG

Sidofariagt
il s, Tideregbirnat

Toraplan

Wl gud gt

5T Exikyplan
Plsrifeytjalan

¥ Eronabafasgatan .dlff&g"?‘l_f‘r.‘
s
F . fanmlbgrlen

Frib=mimman
Land i ngesh usag -

Sradshusat |
Aidhvilarh i orgt -1

Plalartonest

Shagnam - .

Tlishormgian

Asingatan

 Cotlanshuaian

Sdrwrs johchesner

Banznligd

Y SO AR G tam
Erfhydal " Shaitll

Figur 2 Strdckor med busskorfilt for stomlinje 3.

Linjerna har en viktig funktion att erbjuda snabba resor for stora
resendrsfloden inom innerstaden och trafikforsdrja omraden i
innerstaden som ligger langt frdn tunnelbanan eller dér byten 1
tunnelbanan kravs. En annan viktig funktion &r att avlasta de mest
centrala delarna av tunnelbanenitet och dirmed skapa utrymme for
tunnelbaneresendrer som gor langre resor.

De stora resandeméngderna gor en kort restid angeldgen men dven
palitligheten &r viktig for resendrerna. Detta blir sérskilt viktigt for
stomlinjerna i innerstaden ddr ménga resenérer gor korta resor langs
strickan, medelresldngden for stombussarna i innerstaden ar cirka 2
km?. Med de forhéllandevis korta resorna #r dven en hdg och
regelbunden turtédthet angeliget.

Att genomsnittshastigheterna generellt ar l&ga i innerstaden beror
bland annat pé att manga olika trafikslag blandas, att det finns
ménga korsningar och att gatorna kantas av parkering, angdring och
uteserveringar. En stor del utgors ocksa av hallplatstid som
paverkas av antalet pa- och avstigande resendrer vilket ofta dr hogt 1
innerstaden.
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Medelhastigheten inklusive héllplatsstopp for de tvd stomlinjerna
varierar pa olika delstrickor, se figur 3 och 4. P4 flera strackor &r
medelhastigheten mycket lag under rusningstid. Under
eftermiddagens rusning, da hastigheterna ar som légst 6ver dygnet,
har flera strackor en medelhastighet pd under 12 km/h inklusive
hallplatsstopp. Underlag for medelhastighet har tagits fran ar 2019.
P& grund av ombyggnationen av Slussen och anslutande gator
saknas emellertid métningar fran 2019 péa vissa strackor. Har har
data fran 2020 anvénts, frdn en period med pagiende pandemi,
vilket gor att resmonster och resenérsfloden skiljer sig frén det
normala.

Négra exempel pa platser som identifierats ha 1ag framkomlighet
for stomlinje 2 dr bland annat strickan forbi Norrmalmstorg, pa
Kungstradgardsgatan, Norrlandsgatan, Smalandsgatan och Birger
Jarlsgatan och strickan forbi Roslagsgatan och Odengatan. Nagra
platser som identifierats som svarframkomliga for stomlinje 3 ar
Renstiernas gata forbi korsningen med Asdgatan, Hantverkargatan
och Torsgatan. Strackorna utmirker sig i figur 3 och 4 som strickor
med lag medelhastighet.

& Stomlinje 2 t
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Figur 4 Genomsnittshastigheter for stomlinje 3.

Avgransningar och angransande projekt

Detta projekt omfattar framkomlighetsatgirder langs med dagens
linjestrackning for stomlinje 2 och 3, inom befintligt vigomrade
samt inom Stockholms stad. Strackor som trafikeras av stomlinje 4
har utretts i ett separat projekt och ingar darfor inte i detta projekt.
Utover detta har avgransningar gjorts pa grund av planerade och
pagéende projekt. Nedan foljer en sammanfattning av de strackor
som inte ingdr i projektet.

e Strickan mellan héllplatserna Barndngen och Sofiaskolan
ingdr inte 1 projektet pd grund av exploateringsprojektet
Kvarteret Persikan och eventuell dndrad framtida
linjestrackning.

e Katarinavdgen och norra delen av Renstiernas gata ingér inte
1 projektet eftersom gatorna ingér i projektet Katarinaviagen.
Det planeras for cykeldtgirder pd dessa strickor.

e Inga storre atgiarder har utretts pa gator norr om Vanadisplan
dé dessa ingar i projektet Hagastaden och linjestrackningen
planeras eventuellt att dndras 1 framtiden.

e Foljande striackor trafikeras av stomlinje 4 och ingér saledes
inte 1 detta projekt

o Ringvégen véster om Skanstull
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o Sankt Eriksplan och Sankt Eriksgatan norr om
Fridhemsplan

Da vissa strackor dr undantagna ur projektet har dven en
medelhastighet tagits fram déir dessa strackor ar bortrdknade.
Medelhastigheten for stomlinje 2 inklusive hallplatsstopp ar da 15
km/h 1 riktning mot Norrtull och 16 km/h 1 riktning mot Sofia.

Om de strackor som inte ingar 1 projektet raknas bort har stomlinje
3 en medelhastighet pd 21 km/h inklusive hallplatsstopp i riktning
mot Karolinska sjukhuset och 19 km/h inklusive hallplatsstopp i
riktning mot Sddersjukhuset.

Atgardsforslag

De étgérder som foreslés liknar de dtgiarder som redan utforts i
andra stombussprojekt exempelvis for stomlinje 1 och 4, 178-179,
172-173 och som genomfors for stomlinje 176-177. De typer av
atgirder som 1 forsta hand generellt dr aktuella for att forbittra
framkomligheten for stombussarna ar:

e Bittre prioritering i gaturummet genom nya busskorfalt och
reglering 1 korsningspunkter

e Bittre prioritering 1 trafiksignaler

e Bittre dvervakning av felparkerade fordon

e Oversyn av lastplatser, héllplatsligen och héllplatsavstind

Utover forslagen som presenteras i detta drende avser
Trafikkontoret att fortsétta att utreda och foresla atgérder for
innerstadens stomlinjer 1 andra projekt.

Ett paket med atgdrder har tagits fram i samrad med Region
Stockholm och bussoperator for genomforande huvudsakligen
under 2022-2023, med forslag pa bade enklare och storre atgérder.
Atgirderna innefattar bAde ombyggnationer som ligger inom
trafikkontorets ansvarsomrade men dven forslag pa atgérder som
ligger inom Region Stockholms ansvarsomrade, sa som borttagande
av hallplatser for stomlinje 2 och 3.

Foreslagna dtgérder for stomlinje 2 och 3 visas pa dversiktskartor 1
figur 5 respektive 6. Atgirdsforslagen beskrivs nirmare i detalj for
respektive plats 1 bilaga 1.
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Figur 5 Oversiktskarta som visar foreslagna dtgdrder for stomlinje 2. Atgdrdsforslagen

Ringwigen-Renstiernas gata,
braddning il tva karfalt
fenstiernas gata-Asbgatan,
gencmgaende gngbana och
borttagning av
byarghngsstiile
Hantwerkargatan-Stadehuset,
justering av mittrefug
Hantwerkargatan-Kungshoims
kyrka, justering av mittlinje
och farlangning av klack vid
hallplats
Hantverkargatan-Sodra
Agnegatan, genomgaende
gangbanor och borttagning
aw overgangsstalle
Hantverkargatan-
Kronobergsgatan, forlangning
av klack vid hallpdats och flytt
aw |astplats
Torsgatan-Odengatan,
busskorfait
Torsgatan-Karlbergsvagen,
farkangning av busskbrial
och klack vid hallplats

Figur 6 Oversiktskarta som visar foreslagna dtgdrder for stomlinje 3. Atgérdsforslagen
beskrivs ndrmare i detalj i bilaga 1.
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Avvagningar

De foreslagna atgérderna medfor konsekvenser for andra trafikslag
och har darfor kravt avvéigningar. For att fa plats med nya
busskorfalt krédvs 1 manga fall omfordelning av utrymme fran andra
trafikslag. Pa exempelvis Torsgatan innebér forslagen att ett korfalt
gors om till busskorfalt. Pa andra strackor medfor forslagen att
gatuparkering tas bort eller begrénsas for att underlitta
busstrafikens framkomlighet. Avvégningar har gjorts och
forsdmringarna for biltrafikens framkomlighet och minskade
parkeringsmojligheter ses som acceptabla med tanke pé de
forbattringar som atgirderna innebér for busstrafiken. Detta ligger i
linje med Framkomlighetsstrategins inriktning om att frimja
kapacitetsstarka fairdmedel. For att minska konsekvenserna for
biltrafik begrénsas parkering pa flera av de aktuella strickorna
endast under rusningstid, dd framkomlighetsproblemen for
busstrafiken édr som storst.

Vissa foreslagna atgdrder, som borttagning av overgangsstéllen vid
korsningarna mellan Hantverkargatan och S6dra Agnegatan och
Renstiernas gata och Asdgatan, medfor forsdmringar for géngtrafik.
For att begransa konsekvenserna har gdendes rorelsemonster och
malpunkter studerats vid val av vilket dvergangsstélle som ska tas
bort och géngtrafiken kompenseras med genomgaende gdngbanor
over tvirgatorna pa bada sidor av korsningarna.

Négra av de foreslagna atgdrderna, som forldngning av klack for att
underldtta inkdrning till busshéllplatsen pd Torsgatan, kommer att
gora det lattare att angora rakt, sé att alla dorrar hamnar néra
kantstenen. Detta underléttar pa- och avstigning, inte minst {or
personer med funktionsnedséttning. Denna forbattrade tillgéanglighet
ligger 1 linje med fokusomréde tre 1 stadens Program for
tillganglighet och delaktighet for personer med
funktionsnedséattning. Fokusomrade tre handlar bland annat om
ritten att kunna forflytta sig, vistas i och kunna anvénda stadens
utemiljder.

Konsekvenser

I detta avsnitt ssmmanfattas dtgdrdernas generella effekter och
konsekvenser. Specifika konsekvenser for de foreslagna dtgirderna
beskrivs under respektive atgird i1 bilaga 1.

Erfarenheter fran tidigare projekt som genomforts inom
handlingsplanen visar att den typen av atgérder som foreslds och
arbetsformen med ett samarbete med Region Stockholm och

bussoperatorer har en stor betydelse for att 6ka stombusstrafikens
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Sammantaget forvéntas foreslagna atgirder ge bussarna 6kad
framkomlighet och positiva effekter for resenirerna genom kortare
restider. De foreslagna atgérderna forvintas ge hogre
medelhastighet och forutsdgbarhet, med anledning av utbyggnaden
av nya busskorfilt pa de strackor som idag har stora
restidsvariationer.

Vissa atgiarder forvintas inte ge sa stor effekt pd den sammantagna
medelhastigheten. Atgirderna antas dock 6ka bussarnas palitlighet
dé det kan leda till att enskilda bussar inte fastnar pd vigen. Ett
exempel pa punkter dir busstrafiken kan fastna dr korsningspunkter
dér vissa bussar kan kora igenom korsningen direkt medan andra
fastnar bakom vénster- eller hdgersviangande trafik som véntar pa
en lucka.

Trafikstatiden, det vill sdga tiden da bussen star stilla i exempelvis
ko eller vid trafiksignal, bedoms generellt minska, men kan pé
enskilda delstrackor 6ka. Detta beror pa att det skapas
vévningssituationer innan busskorfalt som ger tillféllig trafikstitid
dar bilkorfalt upphor.

De foreslagna dtgidrderna med nya busskorfilt och dndrad
korsningsreglering bidrar till att minska oforutsedda férseningar och
bedomningen dr dirfor att dven palitligheten, det vill séga
variationen i véntetid vid hallplats, bor forbattras.

I projektet planeras en begransad utviardering med uppfoljning av
specifika platser samt att dtgérdernas effekter pd busstrafiken
kommer att stimmas av med Region Stockholm och
bussentreprendr efter genomforande.

Busslinjer som trafikerar tvdrgator till de studerade strdckorna kan
paverkas av trimning av bussprioriteringen i trafiksignalerna. Hur
stor paverkan blir &r svéar att sdga och eventuella justeringar kan vid
behov behdva genomforas efter inforandet 1 dialog med Region
Stockholm, trafikforvaltningen.

Gang-, cykel- och biltrafik som korsar stombussgatorna kan fa
langre viantetider vid korsningar nér bussarnas framkomlighet
prioriteras. Idag finns redan bussprioritering i trafiksignalerna pé
strackan, sd dven om signalprioriteringen ses éver och optimeras
forvintas konsekvenserna for dvrig trafik bli sma.
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Atgirdsforslagen innebir att totalt 10 parkeringsplatser tas bort
permanent och att omkring 17 parkeringsplatser far ett tidsbegrinsat
forbud att stanna och parkera. Kontorets ekonomiska konsekvenser
av detta beskrivs vidare under rubriken ekonomi.

Trygghet och jamstélldhet

Studier av resvanor visar att kvinnor star for en nagot storre andel
av resorna i kollektivtrafiken &n mén, i genomsnitt 58 % av
kollektivtrafikresendrerna dr kvinnor. Framkomlighetsatgérder for
buss kommer darfor troligen ge mer nytta for kvinnor dn for mén.
Jamstélldhet i transportsystemet handlar emellertid inte om att méns
och kvinnor beteende ska vara lika, utan om att konen ska ha
samma mdjligheter att resa och att inte ndgot av konen systematiskt
missgynnas. Viktigt att notera &r ocksa att skillnader mellan hur
kvinnor och min reser i Stockholm é&r relativt sma och att trenden &r
att de flesta skillnader minskar dver tiden.

Négra av de planerade atgérderna, sdsom utbyggnad av 6ra vid
overgangsstillet Over Birger Jarlsgatan vid Méster Samuelsgatan,
bidrar till forbattrad trafiksidkerhet och trygghet. Detta &r positivt for
alla, dven ur ett jamstélldhetsperspektiv eftersom studier visar att
kvinnor i hogre utstrickning 4n mén anpassar sina resval utifran
upplevelser av otrygghet. Genom att hdja trafiksékerhet och
trygghet skapas ett transportsystem som starker bade kvinnors och
méns mojligheter att resa.

Tidplan

Nedan redovisas en overgripande tidplan for de atgirder som
innebdr gatuombyggnader. Upphandling av entreprendr kan ske
efter genomférandebeslut under borjan av 2023. Atgirderna kan
dérefter genomforas under 2023-2024. Slutredovisning planeras ske
under 2024.

De mindre atgidrderna som endast omfattar nya vagmairken och
vigmarkeringar har utforts pa delegation av kontoret under hosten
2022.

Aktivitet 2022 | 2023 | 2024

Genomforandebeslut X
Projektering

x

Genomférande av X
mindre atgarder
Upphandling X
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Entreprenad X X
Slutredovisning X

Paverkan under byggtiden

Eftersom strickan ingér i det priméra vignétet och trafikeras
frekvent av buss behover god framkomlighet beaktas under
genomforandeskedet, bdde for buss-, annan motorfordons-, gang-
och cykeltrafik. Kritiska moment ar framforallt arbeten som kréver
avstangningar av korfalt. Trafikstorande arbeten av detta slag
efterstrivas att utforas under ligtrafiktid. Detta &r kostnadsdrivande,
och har inkluderats i projektets budget.

Ekonomi

Projektets totala investeringsutgift uppskattas till cirka 23 mnkr,
vilket baseras pa framtagen kalkyl. Trafikkontoret har beviljats 7,4
mnkr i statlig medfinansiering for projektet for genomforande av
atgdrder under 2022-2023. Nettoutgiften for kontoret beréknas
darmed till cirka 14,6 mnkr. Projektet bedoms kunna inrymmas
inom ndmndens langsiktiga investeringsplan.

Tidigare Kommande

nedlagt utgifter Totalt
Sammanfattning (mnkr) (mnkr) (mnkr)
Utredning och projektering 20 0,5 2,5
Byggansvarigkostnader inkl
byggledning och risk 1,0 8,8 9,8
Entreprenad 10,1 10,1
Index 0,7 0,7
Summa utgifter 2,9 20,1 23
Statlig medfinansiering -7,4 -7,4
Summa inkomster 0,0 -7,4 -7,4
Netto 29 12,7 14,6

I inriktningsbeslutet berdknades projektets totala investeringsutgift
till 18 mnkr. I det foreslagna genomforandebeslutet berdknas
investeringsutgiften 6ka med 5 mnkr, vilket till stor del beror pa att
kontoret har rdknat med ett storre riskpaslag i och med det osdkra

) laget kring prisutveckling pad marknaden. Utdver detta har kontoret
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aven erfarenhet av att projekt med ett storre antal mindre atgarder
kan vara mindre attraktiva pd marknaden och da ges hogre anbud.

Atgirdsforslagen innebir att totalt tio parkeringsplatser tas bort
permanent och att omkring 17 parkeringsplatser far ett tidsbegrénsat
forbud for att stanna och parkera. Dessa fordndringar bedoms
medfora ett intdktsbortfall pa ungefér 1,4 mnkr per ar for nimnden.
Intaktsbortfallet beror framforallt pa att storre delen av intékterna
frén parkeringsplatserna kommer fran parkering under dagtid.

Driftkostnader

Kontoret berdknar att driftkostnaderna kommer att 6ka med ungefar
15 tkr per ar till f61jd av de foreslagna dtgédrderna. Detta beror bland
annat pa att utbyggda 6ron medfor utdkade gangytor som kriaver
mindre maskiner och dérfor dr mer kostsamma att snor6ja och
halkbekédmpa jamfort med korbanans ytor. Nytillkomna skyltar,
viagmirken och dagvattenbrunnar kriaver ocksa skdotsel, vilket bidrar
till den 6kade driftkostnaden.

Projektet berdknas medfora 6kade driftkostnader i form av
kapitalkostnader med sammanlagt 0,9 mnkr fran och med ar 2024
med en genomsnittlig avskrivningstid om 20 ar. Kapitalkostnaderna
kommer dérefter att minska successivt med gjorda avskrivningar.

Risk/Osakerhet

En riskanalys har utforts 1 projektet och nedan foljer en beskrivning
av de viktigaste riskerna som identifierats. Riskerna har kopplingar
till de foreslagna atgérderna, deras genomforande och effekter.

En risk som identifierats dr storningar for allménheten under
byggtiden pa grund av minskad framkomlighet. Denna risk
reduceras fraimst genom kommunikationsinsatser samt noggrann
produktionsplanering.

En annan risk som identifierats dr kopplad till varldslaget, vilket
exempelvis kan ge brist pd resurser och forseningar som f6ljd. Detta
har 1 andra projekt exempelvis lett till att leveranser av vigmérken
och -skyltar tagit langre tid dn vanligt. Det osédkra ldget kan medfora
att inga anbud eller for hoga anbud kommer in vid upphandling av
entreprendr. Detta hanteras genom en genomténkt tidplan for
upphandlingen.

Kontoret har tidigare erfarenheter av att projekt som bestér av
mindre dtgirder pa flera olika platser inte &r lika attraktivt for
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entreprendrer. Detta kan medfora att kontoret vid en upphandling
inte fir ndgra anbud eller att anbuden &r hogre dn forvéntat.

Covid-19-pandemins paverkan pé det framtida resandet ar svara att
forutse. Foremétningarna som redovisas i detta drende innehéller
ocksa osdkerheter, dd en del av foremédtningarna ar frdn 2019 och
andra fran 2020 och ddarmed en tid med pandemi. Detta medfor att
atgirdernas effekter dr osékra och svara att folja upp.

Kommunikation

For kommunikation i projektet kommer det efter
genomforandebeslut att uppréttas en kommunikationsplan med
riktade insatser for att tillgodose intressenters och malgruppers
behov.

Slut

Bilagor

1. Bilaga 1, Beskrivning av atgérder.
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