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Introduktion

Stadens Oversiktsplan omfattar fyra mal: En vdxande stad, En
sammanhéngande stad, God offentlig milj6 och En klimatsmart
och télig stad. Staden ska byggas pa ett sétt som minimerar
behovet av att resa, mojliggor fler resor med cykel och gédng samt
stodjer en kapacitetsstark kollektivtrafik. Stockholm ska vara en
samman-hangande stad, dir det ar naturligt att rora sig mellan
olika stads-delar och besdka nya platser. Inriktningen 1
oversiktsplanen ar att biltrafiken ska minska. Samtidigt dr en
fortsatt hog tillgidnglighet avgorande for stadens och regionens
mdjligheter att vixa och konkurrera med andra stdder och
regioner.

I kommunfullmiktiges budget for 2023 fick trafikndmnden 1 upp-
drag att under en fyradrsperiod genomfora investeringar i
framkomlighet for gang-, cykel- och kollektivtrafik till en
kostnad av 2 000 mnkr. Av dessa avser 425 mnkr satsningar pa
framkomlighet inom gang- 900 mnkr cykel- och 425 mnkr
kollektivtrafik. Dessutom avsitts 250 mnkr for anlédggande av en
géng- och cykelbro som en del av projekt Slussen i syfte att
uppné 0kad framkomlighet och forbattrad trafiksdkerhet.

Detta projektdirektiv omfattar trafikkontorets satsning pa
framkomlighet inom gang- cykel och kollektivtrafik enligt
trafikndmndens uppdrag 1 kommunfullmaéktiges budget for 2023.

Direktivet beskriver hur trafikkontoret avser att genomfora denna
satsning samt hur kontoret kommer att rapportera och f6lja upp
satsningen.

Mal och syfte

Satsningen syftar till att utreda och genomfora atgérder inom
ramen for stadens Géngplan, stadens Cykelplan och stadens
kommande kollektivtrafikplan. Dessa ér tre av flera tematiska
fordjupningar av Framkomlighetsstrategin, 1 vilken en bédrande
del ar att fler manniskor och mer gods ska kunna forflyttas
genom att fler anvénder kapacitetsstarka fardmedel, det vill sdga
ging, cykel och kollektivtrafik, samt godsfordon med hog
beldggning.

Satsningar pa gangtrafik utfors med syfte att 6ka géngvénlig-
heten, framkomligheten och attraktiviteten for gdende. Satsningar
géllande cykeltrafik utfors med syfte att 6ka andelen och antalet
cyklister och gora det enklare och sédkrare att cykla 1 Stockholm.
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Satsningar gillande kollektivtrafik utfors med syfte att 6ka fram-
komligheten, medelhastigheten samt palitligheten for buss-
trafiken.

Beskrivning av satsningen

Nedan beskrivs bakgrund och inriktning inom géng-, cykel-
respektive kollektivtrafik samt vilken typ av projekt trafik-
kontoret avser att driva inom varje atgardsomrade.

Gangtrafik

Stockholms forsta gangplan antogs av kommunfullmaiktige i april
2016 och i mars 2022 antogs en ny handlingsplan for géng for
aren 2022- 2027 av trafikndmnden, vilken identifierar atgérder
for okad gingvinlighet. Stockholms Gdngplan ér en av flera
tematiska fordjupningar av Framkomlighetsstrategin. Gang-
planen beskriver forutsittningarna for gdende i staden, och ger en
malbild for 6kad gdngvinlighet.

Kontoret har sedan gangplanen antogs ar 2016 genomfort en
rad atgérder for att 6ka gédngvinligheten, framkomligheten och
attraktiviteten for gaende. Flertalet gdnginvesteringsprojekt
stracker sig over flera ar frén initiering till slutférande. I
trafikkontorets verksamhetsplan for 2022 redovisades omkring
30 pagéende investeringsprojekt. Standardhdjande dtgérder i
form av framfor allt beldggningsarbeten kompletterar
investeringsatgarderna for att uppna mélen i gangplanen. Under
2021-2022 genomfordes ett 20-tal reinvesteringsprojekt i form
av framfor allt ny beldggning.

Det finns behov av fortsatta investeringar for att forbattra
forutséttningarna for gaende i staden. I arbetet for ett gang-
vanligt Stockholm ser kontoret behov av att rikta resurser till
ytterligare gangstrak och platser for att mdjliggora géngresor.
Ett prioriterat gdngnét ska tas fram och atgérder pa nitet
genomforas for att skapa ett ssmmanhéngande nét av gangstrdk
med hog standard. Kontoret avser att fokusera pa atgérder som
gynnar vardagsresor till fots samt gdng som en del av en kollek-
tivresa. Att Stockholm bibehaller hog attraktivitet for gdende ar
forutom okad andel géende, en indikator som preciseras 1
géngplanen. Ménga faktorer bidrar till attraktiva offentliga rum.
Vid genomforande av atgérder for 6kad gdngvénlighet 1dngs
platser och gangstrak i staden, laggs ocksé resurser pa en
medveten gestaltning av platsen.
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Atgarder langs prioriterade strak

For arbetet med forbattringar for gdende foreslés ett fokus ligga
pa det prioriterade gangnitet. Detta ger en grundlédggande
infrastruktur for gingtrafik. Atgirder ska genomforas for att
skapa ett sammanhingande ndt av gangstrak med hog standard,
bade for att forbattra forutsdttningarna dédr manga gar och for att
Oka antalet gaende langs straken. Framkomlighet, trafiksékerhet
och tillgdnglighet behover stéirkas for att 6ka gangvénligheten
lings straken. Atgirder i form av breddade trottoarer, gdngstrak
och dvergangsstillen, genomgaende gangbanor langs huvudgator.
Dessutom kommer fler permanenta gégator och platsbildningar
att skapas langs dessa strak.

Trafikantforbattrande atgarder

Kontoret har under flera r genomfort fysiska dtgirder under
samlingsnamnet “trafikantforbattrande atgirder” i hela staden.
Atgirderna syftar till att forbéttra den offentliga miljon for
stadens ging- och cykeltrafikanter.

Satsningen rymmer dtgérder av mindre karaktir. Bland annat
genomfors atgirder for forbattrad framkomlighet for gang- och
cykeltrafikanter, trygghetsatgérder, tillginglighetsatgarder,
trafiksékerhetsatgirder i form av t.ex. hastighetsddimpande
atgdrder vid passager, samt skyltning och vigmarkering m.m.
Gemensamt for atgérderna dr att de dr av mindre omfattning och
leder till en 6kad trafiksdkerhet och framkomlighet for oskyddade
trafikanter. Forslag till flera av atgérderna kommer fran stadens
medborgare och satsningen dr en mojlighet for kontoret att med
kortare ledtider genomfora prioriterade dnskemal.

Tillganglighetsatgarder

I stadens Program for tillgdnglighet och delaktighet for personer
med funktionsnedsdttning 2018-2023 samt i stadens budget for
2023 framgar att hinder 1 den befintliga byggda miljon ska ét-
gérdas. Alla stockholmare oavsett funktionsformaga ska ha
samma mdjlighet till delaktighet i samhéllet.

Trafikkontorets mal dr att alla projekt ska ta hdnsyn till och
budgetera for dtgirder for att skapa en god tillgénglighet. For
enkelt avhjilpta hinder, dir inga andra projekt planeras inom néra
framtid, behover emellertid separata investeringsmedel avsittas.
Exempel pa dtgdrder som omfattas dr sdnkning av kantstenar vid
overgdngsstillen och andra passager, utbyte av rdnndalar, kon-
trastmarkering av busshéllplatser och komplettering av hand-
ledare i trappor samt att hoja kantstenar vid busshallplatser i
innerstad och ytterstad.
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Reinvestering

Det dr dven viktigt att underhélla infrastruktur som finns for
gaende fOr att skapa ett vél fungerande gangnit med god
framkomlighet och trafiksdkerhet. Standardhdjande dtgéirder i
form av framfor allt beldggningsarbeten, ldngs de prioriterade
géngstraken, ar ett komplement till investeringsatgiarderna for att
uppna malen i gangplanen.

Konsekvenser

Framkomlighet &r ett métt pa gangvénlighet. Nir gdende ges
okad framkomlighet, kan det ge konsekvenser for ovrig trafik,
exempelvis genom att yta maste fordelas till gdende pa bekostnad
av andra trafikslag eller att gdende ges 0kad prioritet i korsnings-
punkter.

Cykeltrafik

Cykelstaden — Cykelplan for Stockholms stad antogs av
kommunfullmiktige 2022-05-30. Cykelplanen ir en av flera
tematiska fordjupningar av framkomlighetsstrategin, i vilken en
birande del &r att fler minniskor och mer gods ska kunna
forflyttas genom att fler anvénder kapacitetsstarka fairdmedel, det
vill sdga kollektivtrafik, cykel och gédng, samt godsfordon med
hog beldaggning. Cykelplanen beskriver hur staden ska arbeta for
att 0ka andelen cyklister och gora det enklare och sdkrare att
cykla i Stockholm. Den viktigaste delen i planen, och
grundldggande for att kunna 6ka cyklandet, dr en vél fungerande
infrastruktur med ett sammanhéngande nétverk av gena, sikra
och framkomliga cykelvégar.

I cykelplanen klassificeras cykelvégnétet i tre nivaer — priméra
strdk, huvudcykelnét och lokalt cykelnét. Det priméra nétet 4r det
overgripande cykelviagnitet och motsvarar en grundldggande
infrastruktur for cykling som dven mdjliggor regional cykling dé
det kopplar thop Stockholm med ldnets 6vriga kommuner. Detta
nét ska vara till for alla, och cykelvidgarnas utformning ska
mojliggora att cyklister som tar sig fram med olika hastigheter
och med olika forutsittningar kan kénna sig trygga och sékra

Flertalet cykelinvesteringsprojekt stracker sig over flera ar fran
initiering till slutférande. I trafikkontorets verksamhetsplan for
2022 redovisades drygt 40 pagaende cykelinvesteringsprojekt.
Standardhdjande atgérder 1 form av framfor allt beldggnings-
arbeten kompletterar investeringsatgéarderna for cykel for att

uppna malen i cykelplanen. Under 2022 genomfordes ett 30-tal
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reinvesteringsprojekt i form av framfor allt ny beldggning pa
cykelbanor.

En ambition for perioden kommer vara att planera for atgérder
som underléttar vardagscykling i bred bemarkelse, med
kompletta nitverk av cykelbanor som skapar mdjligheter for alla
att kinna sig trygga. I detta ingér cykling till och fran arbete och
studier, barns och foréldrars cykling till skola och fritids-
aktiviteter, liksom inkdps- och andra serviceresor med cykel.

Atgérder pa primira strak

Aven fortsittningsvis foreslas huvudsakligt fokus ligga pa de
priméra straken for cykel, det Overgripande cykelvignatet som
motsvarar en grundldggande infrastruktur for cykling. Det finns
ett fortsatt behov av att bade atgédrda saknade ldnkar och forbéttra
befintlig infrastruktur for 6kad framkomlighet, trafiksdkerhet och
bekvamlighet, inte minst i ett antal strategiskt viktiga ldnkar. Det
finns dven skél att kontinuerligt arbeta med flertalet mindre
cykelatgérder for framkomlighet och trafiksidkerhet i olika delar
av nitet, till exempel i1 korsningspunkter.

Atgirder pa huvud- och lokalstrak

Ett 6kat utrymme bor under perioden kunna ges for atgédrder pa
huvud- eller lokalstrak som utgoér kopplingar antingen mellan tva
primira strak eller mellan priméra strdk och malpunkter som
skolor, idrottsplatser och centrumfunktioner. Har kan dven finnas
skal att utreda mojligheten att hitta enklare 16sningar med god
méaluppfyllelse.

Samordning, samverkan och ”passa pa”-atgarder
Investeringsplaneringen bor dven fortsatt ge utrymme for
samordning av trafikkontorets projekt med planer och processer
initierade av andra aktorer, liksom ”passa pd”-atgiarder 1 samband
med exempelvis arbeten med ledningar for el och vatten. Har kan
atgirder pa savél primira strak som huvudstrak bli aktuella att
prioriteras.

Dessutom bor kontinuerligt mdjliga samordningsvinster beaktas
med av kontoret planerade atgérder inom hastighetsplanen och
arbetet med trygga och sékra skolvégar, liksom véxtbadds-
renoveringar och byte av belysning mm.

Reinvestering

Det ar dven viktigt att underhalla befintlig cykelinfrastruktur for
att skapa ett vdl fungerande cykelvignit med god framkomlighet
och hog sédkerhet. Standardhdjande atgiarder 1 form av framfor allt
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beldggningsarbeten ar ett viktigt komplement till investerings-
atgdrderna for cykel for att uppnd mélen i cykelplanen.

Ovrigt

Arbetet med prioritering av kontorets resurser géillande cykel-
investering sker 16pande. I det arbetet ingar att kontinuerligt
uppmirksamma nya aktualiserade objekt och virdera
forfragningar fran andra aktorer som ror méjlig samverkan eller
behov av samordning av insatser. Omprioriteringar kan komma att
bli nddvindiga da i dagsldget okénda faktorer kan paverka
projektens framdrift.

I arbetet med prioritering av atgirder bor mojligheten att
balansera upp urvalet av cykeldtgirder med forsok och enklare
effektiva 16sningar med god méaluppfyllelse beaktas.

Det finns dven skal att fortsétta utveckla arbetssitt for
avvigningar och prioriteringar i investeringsplaneringen, med
nya och utvecklade verktyg for att prioritera sdvil mellan som
inom projekt.

En ambition for perioden bor vara att utreda fler objekt dn som 1
varje ldge bedoms rymmas i den ekonomiska ramen. P4 sé vis ges
dels faktiska mojligheter till prioriteringar mellan atgirder, dels
okar mdjligheterna till omprioriteringar i projektmixen da behov
uppstar.

Erfarenhetséterforingen i projekten behover utvecklas, liksom
modeller for att samlat f6lja upp de satsningar som gors. Ett
exempel &r ett mer utvecklat arbete med fore- och eftermétningar
i samband med investeringsatgarder.

Kollektivtrafik

Stockholms kollektivtrafikplan planeras av antas av
trafiknimnden under varen 2023 och beslut forvintas tas i
kommunfullméktige senare under aret. Stockholms
kollektivtrafikplan dr en av flera tematiska fordjupningar av
Framkomlighetsstrategin. Planen pekar bland annat ut de
viktigaste stréken i vig- och gatunitet for buss- och
sparvégslinjer.

Inriktningen for satsningen inom kollektivtrafik ar att genomfora
atgdrder som syftar till att 6ka restidens palitlighet, minska restid
1 de prioriterade strdken och 6ka kapaciteten for kollektivtrafiken.
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En kollektivtrafikresa, fran start till mal, méaste ses som en helhet
och den tid som resenirer spenderar p4, till exempel en buss, ar
bara en del av en kollektivtrafikresa. Restiden dr hela den tid det
tar att forflytta sig fran dorr till dorr, inklusive gang eller cykling
till héllplats.

Staden och trafikforvaltningen har tillsammans tagit fram en
handlingsplan Gemensam aktivitetsplan for attraktiv
kollektivtrafik for dren 2022-2026 som antagits av trafikndmnden
(juni 2022). Malet med den gemensamma aktivitetsplanen &r att
skapa fOrutséttningar for att gora kollektivtrafiken mer attraktiv
och att fler ska vilja att resa kollektivt istdllet for med bil.

Trafikforvaltningen tillsammans med Trafikverket har genomfort
" Atgérdsvalsstudie for forbittrad framkomlighet i stomlinje-
niitet”, AVS, som syftar till att forbittra framkomligheten for
stombussnitet och mojliggora genomférande av nya stombuss-
linjer i enlighet med stomnétsplanen. Det 6vergripande syftet
med atgirderna &r att skapa forutsittningar for ett storre,
sammanhéngande stombusslinjendt med attraktiv standard vad
giller turtéthet, restider och framkomlighet. Flertalet av dessa
atgarder ar beldgna inom Stockholms stad.

Kontoret genomfor ocksd mindre framkomlighetsatgérder for
busstrafiken under samlingsnamnet “Kollektivtrafikatgéarder” i
hela staden.

Atgarder lings prioriterade strak

For arbetet med forbattringar for kollektivtrafik foreslas att fokus
ligger pé stadens viktigaste kollektivtrafikstrdk som pekas ut 1
stadens kollektivtrafikplan, vilken planeras att antas under varen
2023. Atgiirder ska genomforas for att skapa ett attraktivt nét for
kollektivtrafiken for att forbéttra forutsittningarna for att 6ka
antalet kollektivtrafikresendrer. Detta kan innefatta atgirder sa
som kollektivtrafikkorfalt, forandringar 1 signalstyrning for att
framja kollektivtrafiken, forlingningar av hallplatser mm.

Atgarder enligt gemensam aktivitetsplan for attraktiv
kollektivtrafik

Kontoret har sedan Gemensam handlingsplan stombuss 2017-
2021 antogs ar 2016 genomfort en rad atgérder for att forbattra
framkomligheten for stombusstrafiken. Under 2022 har en ny
handlingsplan Gemensam aktivitetsplan for attraktiv
kollektivtrafik for aren 2022-2026 antagits av trafikndmnden
(juni 2022). Mélet med den gemensamma aktivitetsplanen &r att
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skapa forutsattningar for att gora kollektivtrafiken mer attraktiv
och att fler ska vélja att resa kollektivt istdllet for med bil. Det
finns behov av fortsatta investeringar for att forbéttra
forutsdttningarna for kollektivtrafiken. I satsningen for for-
battrad framkomlighet for kollektivtrafiken i Stockholm ser
kontoret behov av att genomfora de projekt som dr framtagna i
den gemensamma aktivitetsplanen for attraktiv kollektivtrafik.

Atgirder AVS framkomlighet stomnitet
Trafikforvaltningen och trafikverket har tagit fram atgérder for
stomlinjerna i enlighet med stomnétsplanen. Biade befintliga och
nya linjer har studerats och forslag péd atgirder for att forbéttra
framkomligheten har tagits fram.

Satsningen innehéller dtgarder fran de framtagna atgérdsval-
studierna. Det dvergripande syftet med dtgirderna dr att skapa
forutsittningar for ett storre, sammanhangande stombusslinjenét
med attraktiv standard vad géller turtéthet, restider och framkom-
lighet.

Atgirderna kan innefatta mindre tgirder si som malning och
skyltning, men &ven storre objekt s& som omdaning av hela
gaturum.

Mindre punktinsatser kollektivtrafik

Kontoret har under flera r genomfort fysiska dtgiarder under
samlingsnamnet “mindre punktinsatser kollektivtrafik™ i hela
staden. Projektet d4r samfinansierat med 50 % av trafik-
forvaltningen. Atgirderna syftar till att forbittra framkomligheten
for kollektivtrafiken.

Satsningen rymmer atgirder av mindre karaktér, som inte han-
teras i nagot storre projekt. Atgirderna kan innefatta
forlangningar av busshdllplatser, mindre ombyggnation av
korsningar, forlangda kollektivtrafikkorfalt m.fl.

De objekt som genomfors handlar om forbattrad framkomlighet
for busstrafiken. Gemensamt for atgirderna &r att de dr av mindre
omfattning. Forslag till flera av atgérderna kommer fran
bussentreprendrerna och satsningen dr en mojlighet for kontoret
att med kortare ledtider genomfora dnskemél om atgérder
gillande minskade restider samt 6kad palitlighet och kapacitet.

Reinvestering
Det ar dven viktigt att underhalla infrastruktur som finns for
kollektivtrafik och skapa ett vil fungerande
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kollektivtrafiksystem. Standardh6jande atgirder i form av
framfor allt beldggningsarbeten, lings de prioriterade
kollektivtrafikstraken, dr ett komplement till investerings-
atgdrderna for att uppnd malen om en attraktiv kollektivtrafik.

Konsekvenser

Nir kollektivtrafiken ges 6kad framkomlighet, kan det ge kon-
sekvenser for ovrig trafik, exempelvis genom att yta maste for-
delas till kollektivtrafiken péd bekostnad av andra trafikslag eller
att kollektivtrafiken ges 6kad prioritet i korsningspunkter. Kon-
sekvenser av framkomlighetsitgidrderna kommer dock att
studeras i varje enskilt projekt.

Utredningsorganisation

Trafikkontoret ansvarar for att halla samman och driva satsningen
pa framkomlighet inom ging- ,cykel- och kollektivtrafik.
Kontoret har utsett samordningsansvariga for projekt som drivs
inom respektive satsning pa gang- cykel och kollektivtrafik.

Varje projekt inom satsningen kommer att bedrivas enligt
kontorets rutin for investeringsprojekt och delegationsordning.
Projekten kommer att bemannas utifrdn trafikkontorets rutin for
investeringsprojekt och drivas enligt kontorets projektmetodik for
investeringsbeslut.

Tidplan fram till inriktningsbeslut

De projekt som ingar i framkomlighetssatsningen beslutas enligt
stadens delegationsordning for investeringsprojekt och separata
beslut kommer att tas upp 16pande for respektive projekt. For
stora projekt, over 50 mnkr, kommer besluten tas upp bade i
trafikndmnden och kommunfullméktige.

Utredningsarbetet har startat i samband med trafikndmndens
uppdrag i kommunfullméktiges budget for 2023.

Ekonomi

I kommunfullmiktiges budget for 2023 fick trafikndmnden 1 upp-
drag att under en fyradrsperiod genomfora investeringar i
framkomlighet for gang-, cykel- och kollektivtrafik till en
kostnad av 2 000 mnkr. Av dessa avser 425 mnkr satsningar pa
framkomlighet inom gang- 900 mnkr cykel- och 425 mnkr
kollektivtrafik. Dessutom avsitts 250 mnkr for anlédggande av en
gang- och cykelbro som en del av projekt Slussen i syfte att
uppné okad framkomlighet och forbéttrad trafiksdkerhet.
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Inriktnings- och genomforandebeslut for respektive ingédende
projekt kommer att fattas enligt stadens regler for ekonomisk
forvaltning avseende investeringsprojekt. Utgifterna kommer att
foljas upp genom att projekten marks som sirskild satsning.
Kontoret avser att rapportera om utfall och prognos i
verksamhetsplaner och i1 verksamhetsberittelser.

Niér andra aktdrer, sdsom Trafikverket och Trafikférvaltningen,
genomfor stora infrastrukturprojekt uppstar ofta behov av {6ljd-
investeringar for staden. Det kan bland annat handla om att till-
gingliggora infrastrukturen for gangtrafik.

Kontoret foreslar att satsningen pé framkomlighet inom gang-,
cykel- och kollektivtrafik d&ven ska inrymma kompletterande
satsningar med ursprung i samverkansprojekt.

Pégaende samverkansprojekt dir foljdinvesteringar kan vara
aktuella dr bland annat Tvarbana Norr-Kistagrenen, Milarbanan
samt Forbifarten.

Risk, kvalitet och majligheter

For 2023-2026 dr en del av de 2 000 mnkr for framkomlighet for
gang- cykel- och kollektivtrafik &nnu inte fordelade, vilket
kommer innebéra utmaningar vad géller kontorets tid och
resurser och vad géller tid frén planering till genomf6rande, med
potentiellt 6kade risker i projekten som kan led till fordyringar.

Investeringsvolymen géllande géng- och kollektivtrafik ar storre
de kommande fyra &ren jamfort med tidigare. For cykeltrafik ar
investeringsvolymen motsvarande hog som foregaende
mandatperiod. Kontoret ser en stor utmaning att lyckas hélla en
sa pass hog investeringstakt som detta innebér, sirskilt ut-
manande dr att uppné de investeringsvolymer som finns utpekade
1 budgeten under de forsta dren. Detta inte minst med tanke pé att
ett investeringsprojekt normalt tar 3-4 &r fran start till genom-
forande.

Denna satsning innehaller framkomlighetsatgérder avseende
gang- cykel och kollektivtrafik. Forutséttningar och utmaningar
for dessa delomrdden har bade likheter och skillnader.

Satsningen bestar av flera projekt som &r geografiskt spridda.
Varje projekt ar unikt och har olika forutsittningar och
utmaningar.
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Déa gaende och cyklister ges 6kad framkomlighet kan det ge
konsekvenser for ovrig trafik, exempelvis genom att yta maste
fordelas till gdende och cyklister pa bekostnad av andra trafikslag
eller att gdende och cyklister ges 6kad prioritet i
korsningspunkter. Pa samma sitt kan 6kad framkomlighet for
busstrafik ha negativa konsekvenser for ovrig trafik, som far
lagre prioritet 1 trafiksignaler och dven kan paverkas av anldgg-
ande av busskorfilt. Detta foljer Framkomlighetsstrategin, men
kréver dialog innan genomforande.

Alla projekt som kontoret bedriver inom kollektivtrafik maste
samradas med Trafikforvaltningen och bussentreprendrerna, och
det ar viktigt att paborja dialogen redan i planeringsskedet.

Kommunikation
Foljande intressenter har identifierats i projektet:

Interna intressenter
Trafikkontoret
Exploateringskontoret
Stadsdelsforvaltningar
Ledningsédgare

Externa intressenter
Medborgare

Region Stockholm
Trafikverket
Bussentreprenorer
Byggentreprenaden

Polis och Réddningstjanst
Néringsidkare
Ledningségare
Intresseorganisationer

Rapportering

Detta projektdirektiv ska utgdra underlag for utredningsbeslut.
Satsningen kommer att foljas upp tertialsvis i samband med
kontorets verksamhetsplaner och verksamhetsberittelser.
Respektive ingdende investerings-projekt beslutas enligt stadens
delegationsordning for investeringsprojekt.

Samrad och samverkan

I forekommande fall sker samrad och samverkan med berord
stadsdelsforvaltning, Trafikforvaltningen och dess upphandlade
bussentreprendr, inom ramen for respektive ingdende projekt.
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