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Breddning av gang- och cykelbana pa
Skansbron. Inriktningsbeslut

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkdnner forslag till inriktning och ger
trafikkontoret 1 uppdrag att fortsétta planering for projektet
Breddning av géng- och cykelbana p& Skansbron upp till 3,5
mnkr, som underlag for ett kommande genomférandebeslut.
Projektets totala utgift berdknas till 16 mnkr.

Gunilla Glantz
Forvaltningschef
Sara Bergendorff
Avdelningschef
Kristofer Rogers
Bitrddande Enhetschef
Sammanfattning

Gang- och cykelbanorna pa Skansbron och Skansbrogatan ar for
smala fOr att hantera trafikflodena pa ett tillfredstéllande sétt.
Samtidigt 4r den intilliggande korbanan bredare @n vad som behdvs
for motorfordonstrafiken. I korsningarna langs strackan &r sikten
dalig och ytorna for fotgéngare och cyklister att vinta pa sma. Detta
leder till framkomligheten och trafiksékerheten for cyklister och
fotgdngare paverkas negativt.
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Trafikkontoret foreslar darfor en breddning av den vistra gang- och
cykelbanan pa strackan genom att korbanan smalnas av. |
korsningarna hodjs gang- och cykelpassagerna upp och gors
genomgdende for gaende och cyklister. I samband med detta kan
dven vantytorna for gdende och cyklister utdkas och stolpar flyttas
bort fran cykelbanan. Gang- och cykelpassagerna tvirs
Skansbrogatan forses med hastighetsddimpande atgérder.

Kontoret foreslér att trafikndmnden godkénner forslag till inriktning
och ger trafikkontoret i uppdrag att fortsitta planering for
Breddning av ging- och cykelbana p& Skansbron upp till 3,5 mnkr.
Projektets totala utgift berdknas till 16 mnkr.

Bakgrund

Lings Skansbrogatans och Skansbrons vistra sida mellan Rutger
Fuchsgatan och Hammarbybacken finns en dubbelriktad gdng- och
cykelbana. P4 den 0stra sidan finns en cykelbana enkelriktad norrut
med en intilliggande gangbana. Strickan ir ett utpekat
huvudcykelstrak i stadens cykelplan och en vélanvéind koppling for
samtliga trafikslag mellan S6dermalm och Hammarby Sjostad
vidare mot Skdrmarbrink och Hammarbyhdjden.
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Figur 1. Projektets avgrdnsning markerat i rott

Dagens cykellosning langs striackans véstra sida ar for smal 1
forhallande till flodet. I korsningspunkterna &r sikten dalig och
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Trafikkontoret valde darfor att starta upp ett cykelprojekt for
strackan och genomfora en programutredning for att undersdka hur
den bristfélliga utformningen kan atgérdas.

I tidigt skede studerades en lingre stricka via Rutger Fuchsgatan till
Ringvigen 1 norr och via Hammarbybacken fram till korsningen
med Hammarbyviagen i sdder. Till detta inriktningsbeslut avgransas
projektet till strackan ldngs Skansbron och Skansbrogatan dar
behovet bedoms vara som storst. Losningen har har dven hunnit
studeras mer detaljerat och bedoms ha en hog genomforbarhet.

Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret och i samrad med
trafikforvaltningen inom Region Stockholm samt ansvarig
bussentreprenoOr.

Mal och syfte

Syftet med projektet ar att fa fler att vélja att cykla pa strickan.
Malet dr att 6ka framkomligheten och trafiksékerheten for cyklister
och géende.

Den foreslagna 16sningen foljer rekommendationerna 1 stadens
cykelplan.

Befintlig situation

Skansbron och Skansbrogatan dr en viktig lank for samtliga
transportslag. 4 400 cyklister passerar strickan per dygn varav ca 70
% anvénder den véstra sidan av bron. Av de cyklister som fardas pa
den Ostra sidan cyklar néstan hélften soderut mot enkelriktningen.

Ca 6 000 géende passerar strackan per dygn. Av dessa anvinder lite
drygt 75 % den Ostra sidan.

Vidare passerar 17 500 motorfordon per dygn. Busslinje 74
trafikerar strickan med 10-minuterstrafik i rusningstid vilket
motsvarar ca 3600 resenérer per dygn.

P& merparten av strickan ligger gdng-och cykelbanor samt korbana
pa tva brokonstruktioner som tillsammans kallas for Skansbroarna.
Den sodra Skansbron har dven en 6ppningsbar del.



Stockholms
stad

Error! Use the Home tab to apply Rubrik
1 to the text that you want to appear
here.

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Trafikplanering Dnr T2023-00266
Sida 4 (12)

Figur 2. Skansbrogatans vistra sida, utblick séderut frdan anslutningen med Rutger
Fuchsgatan

Dagens cykellosning pé den vistra sidan av Skansbroarna bestéar av
en dubbelriktad gdng- och cykelbana som ar smal i férhallande till
flodet av gdende och cyklister. Befintlig bredd varierar mellan 4 —
4,5 meter. I korsningspunkterna dr sikten mot anslutande gator vid
gang- och cykelpassagerna dalig pa grund av tvéra kurvor och
skymmande bropelare. Vidare smalnar gdng- och cykelbanan av i
dessa punkter vilket medfor att vantytorna for gaende och cyklister
infor passagerna ér trdnga eller obefintliga. Detta innebér dven att
det saknas lampliga ldgen for stolpar med vigmaérken.
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Figur 3. Skansbrons vdstra sida, utblick soderut fran Hammarby Slussvig
De underdimensionerade ytorna for fotgéngare och cyklister
innebdr att dessa behdver lana yta av varandra vid mdten med
konflikter till f6ljd. Detta blir sérskilt patagligt for cyklister med
ladcykel eller cykelsldp och fotgéngare med barnvagn.
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Figur 4. Skansbrons véstra sida, utblick norrut fran Sundstabacken

Utanfor projektomradet ansluter dubbelriktade cykelbanor forlagda
pa den vistra sidan om Hammarbybacken och Skansbrogatans
forlingning mot Ringvigen. Frin Hammarby All¢é ansluter
dubbelriktade cykelbanor pa respektive sida om gatan mot
cirkulationsplatsen 1 korsningen med Hammarbybacken som ligger
langst sdderut 1 projektomradet. P4 Rutger Fuchsgatan som kopplar
Skansbrogatan mot Ringvagens Ostra del cyklas det i blandtrafik.

e Blandtrafik
Dubbelriktad cykelbana
— Enkelriktad cykelbana

Figur 5. Kartbild éver befintlig cykellésning

Korbanan ldngs Skansbron och Skansbrogatan har en generds bredd
1 forhéllande till hastighetsgransen pa 50 km/h pd merparten av
strackan. Detta inbjuder till hogre hastigheter de tidpunkter nir
trafikflodena ar lagre.
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SKANSBROGATAN NORRUT - BEFINTLIG UTFORMNING
(TOLKAD FORDELNING AV GC-YTA, VASTRA SIDAN)
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Figur 6. Befintlig sektion Skansbrogatan

Atgirdsférslag

Studerade alternativ

Inom ramen f6r en programutredning har tvd huvudsakliga
alternativ studerats. En 16sning med breddad dubbelriktad
cykelbana pé strickans vistra sida och en ldsning med enkelriktad
cykelbana pé respektive sida om gatan.

Dubbelriktad cykelbana pa vastra sidan

Befintlig dubbelriktad gang- och cykelbana pa Skansbroarnas véstra
sida breddas i forslaget med ca 2 meter pa merparten av strackan
genom att den verbreda korbanan smalnas av fran ca 9 till 7 meter.
Cykelbanan skulle ddrmed kunna fa en bredd om 3,25 m intill en 3
m bred gadngbana med en skyddsremsa pa 0,3 m mot kdrbanan.

SKANSBROGATAN NORRUT - FORESLAGEN UTFORMNING
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Figur 7. Ny sektion med breddad dubbelriktad cykelbana pa Skansbrogatan
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Figur 8. Ny losning i rosa (cykelbana) och gult (gangbana) ndrmast Rutger Fuchsgatan

Cykelpassagen och dvergédngsstillet pd den véstra sidan om
Skansbrogatan rétas ut och gors genomgéende forbi korsningen med
Hammarby Slussvédg. Korbanan pd Hammarby Slussvédg smalnas av
nirmast korsningen jamfort med idag.

Gang- och cykelbanan forbi den 6ppningsbara delen av Skansbron
breddas ej eftersom korbanan dr smalare hir och géng- och
cykelbanan lokalt har en acceptabel standard.
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Figur 9. Ny lésning i rosa (cykelbana) och gult (gangbana) for korsningen med
Hammarby Slussvig och Skansbron

Gang- och cykelbanan forbi cirkulationsplatsen pé ostra sidan mot
Hammarby Sjostad breddas med 1 meter genom att Gveryta tas fran
korbanan.
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Figur 10. Ny lésning i rosa (cykelbana) och gult (gdngbana) vid cirkulationsplatsen i
korsningen med Sundstabacken

Vintyorna for gdende och cyklister utokas i1 korsningspunkter och
vid dvergangsstillena pa strickan. Overgéngsstillena dver
Skansbrogatan i korsningen med Hammarby Slussvég och vid
Folksamhuset forses med hastighetsdimpande ramper.

Den 6stra sidan av Skansbron och Skansbrogatan berors inte av
forslaget annat @n 1 korsningspunkterna dér justeringar gors vid
passagerna. Dagens mélade cykelbana pa den dstra sidan om bron
kan behallas enkelriktad eller vid behov istéllet bli en renodlad
gangbana genom justering av malning och skyltning.

Enkelriktade cykelbanor

Om cykelbanorna pé respektive sida om Skansbroarna istillet gors
enkelriktade och korbanan smalnas av till 7 meter som i foregdende
alternativ skulle dessa kunna fa en bredd pa 1,5 meter med
intilliggande géngbanor om ca 3 m. P4 detta sitt far cykelbanorna
en bredd som uppfyller cykelplanens rekommendation f6r
huvudstrék samtidigt som gangbanorna f en acceptabel standard.
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Figur 11. Foreslagen sektion Skansbrogatan

Motsvarande atgirder som foreslas i korsningspunkterna i
alternativet med breddad dubbelriktad cykelbana pé véstra sidan
kan genomforas dven i alternativet med enkelriktade cykelbanor.

Avvagningar och konsekvenser

Béda de studerade alternativen beddms fa overvigande positiva
konsekvenser och uppfylla projektmalen.

Viljs alternativet med enkelriktade cykelbanor kommer cyklister
fran Hammarbybacken som ska vidare norrut pa huvudstraket mot
Erikdalsbadet och Ringvigen att behdva byta sida tva génger. Detta
giller dven for cyklister som ska fran Hammarby Sjostad mot
Rutger Fuchsgatan i alternativet med en breddad dubbelriktad
cykelbana pé den vistra sidan om den enkelriktade cykelbanan pa
Ostra sidan istillet gors om till en renodlad gidngbana.

Dagens flodesfordelning av cyklister och fotgéingare mellan sidorna
talar for att bredda cykelbanan pa den véstra sidan och forbéttra
forutséttningarna for gaende pa den Ostra sidan. Att cykelbanan pa
Ostra sidan &r enkelriktad forklarar en del av dagens fordelning
mellan sidorna men inte hela. Det verkar darfor finnas en storre
efterfragan att cykla pa den véstra sidan.

Forslaget med enkelriktade cykelbanor innebér att bdda sidor om
bron behdver byggas om vilket innebdr att 16sningen ar betydligt
mer kostsam &n breddningen av den dubbelriktade cykelbanan pa
véstra sidan.

Sammantaget bedoms forslaget med en breddning av gang- och
cykelbanan pa den vistra sidan av Skansbron och Skansbrogatan ge

) storst positiva konsekvenser.
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Detta alternativ bidrar till att framkomligheten for cyklister 6kar
genom att den breddade cykelbanan medger omkdrning och att
cykelpassagen forbi Hammarby Slussvig gors genomgaende. Den
nya cykelbanan far en standard enligt cykelplanens
rekommendation for huvudstrak med hoga floden.

Vidare kommer konflikter mellan cyklister och gdende att minska
genom att gdngbanan breddas upp och att vantytorna i
korsningspunkterna utdkas. Det kommer inte l&ngre finnas samma
risk att trafikantgrupperna behover 14na varandras ytor.

Trafiksdkerheten kommer i detta alternativ att forbdttras genom att
sikten forbéttras vid gang- och cykelpassagen 6ver Hammarby
Slussvég och att tre passager for gdende och cyklister ldngs strackan
far fartdimpande atgérder. Stolpar kan placeras sa att de inte langre
utgdr en trafiksdkerhetsrisk for cyklister.

Buss 74 som passerar strickan kan fa marginellt forsdmrad
framkomlighet och komfort genom de planerade fartdimpande
atgirderna.

Om inget gors pd strickan kommer tringseln och
konfliktsituationerna att 6ka eftersom géng- och cykelflédena
forvéntas oka nér de sista etapperna av Hammarby Sjostad byggs ut
tillsammans med de planerade exploateringarna ldngs
Hammarbyvégen och Hammarbybacken.

Den foreslagna 16sningen med en breddad gang- och cykelbanan pé
den véstra sidan av Skansbron och Skansbrogatan gar att bygga
vidare pd 1 bagge riktningar. Kontoret avser att som nésta steg titta
vidare pa géng- och cykelbanan lings Hammarbybacken mellan
Skansbron och Hammarbyvigen inom ramen for ett eget projekt.

Forslag till inriktning

Kontoret foreslér alternativet med en breddning av den véstra gdng-
och cykelbanan som fortsatt inriktning for projektet. Denna 16sning
knyter battre an till befintlig anslutande cykelinfrastruktur och
fordelning av gdng- och cykelfloden mellan sidorna samtidigt som
den ar betydligt mer kostnadseffektiv att genomfora.

Tidplan

Nedan redovisas en dvergripande tidplan for atgérderna. Efter
inriktningsbeslut 1 april 2023 kan projektering av systemhandling
utforas under 2023. Efter det f6ljer framtagande av



é; stockholms
¥ stad

Error! Use the Home tab to apply Rubrik
1 to the text that you want to appear
here.

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Trafikplanering Dnr T2023-00266
Sida 11 (12)

forfragningsunderlag och genomforandebeslut varen 2024.
Upphandling av entreprenor sker under hosten 2024. Bedomd
byggstart dr varen 2025 med fardigstdllande sent samma ar.

Inriktningsbeslut

Systemhandling X

Genomférandebeslut X

Detaljprojektering X

Genomférande X
Ekonomi

Projektets planeringsutgifter beréknas till 3,5 mnkr fram till
genomforandebeslut. I planeringsutgiften ingédr 1,3 mnkr som
hittills har bokforts for utredning och intern tid. Projektets totala
investeringsutgift uppskattas till cirka 16 mnkr. Beddmningen
baseras pé kalkyl utifran framtagen programhandling. I utgiften
ingar riskpaslag och indextilligg.

Projektet dr inrymt inom ndmndens l&ngsiktiga investeringsplan och
redovisas inom framkomlighetssatsningen for cykelinfrastruktur.

Projektet har for avsikt att soka statlig medfinansiering.

Driftkostnader

Projektet kommer medfora att gdng- och cykelbaneytorna dkar
jamfort med dagens situation. Driftkostnaderna forvéintas 6ka négot
dé storre ytor medfor 6kade kostnader for barmarksrenhéllning.

Projektet berdknas medfora dkade kapitalkostnader med
sammanlagt cirka 1,0 mnkr per ar fran och med ar 2026.
Kapitalkostnaderna, som avser avskrivningar med en genomsnittlig
preliminér avskrivningstid om cirka 20 ar och intern rdnta om 2,2
procent, minskar ddrefter successivt med gjorda avskrivningar.

Risk/Osakerhet

De risker som identifierats i projektets inriktningsskede ar
framforallt kopplande till trafikkonsekvenser under byggtid.
Trafikflodena léngs strackan &r hoga och entreprenaden kommer att
paverka framkomligheten negativt. Denna risk kan reduceras genom
kommunikationsinsatser och framtagande av en
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produktionsplanering i planeringsskedet med genomforande 1
etapper.

Specifikt for projektet dr atgarder 1 anslutning till underliggande
brokonstruktion vilket kréver sérskilt hinsynstagande. Teknisk
16sning for att minimera risken for averkan pa brokonstruktionen
studeras mer i detalj under system- och bygghandlingsskedet,
exempelvis for att inte forsdmra brons ytavrinning.

Slut
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