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Trafikutvecklingsrapporten tas fram arligen i syfte att ge en samlad
bild av hur trafik och resande utvecklas 1 Stockholm. Under 2022
har inflation och hdga drivmedelspriser i kombination med
distansarbete haft en stor paverkan pd ménniskors resande.

Resandet med kollektivtrafik har 6kat nagot for att stabiliseras pa en
niva motsvarande 80 procent jamfort med fore pandemin.
Fotgdngarflodena aterhdmtade sig efter pandemins minskning med
storst 0kning i City. Cykeltrafiken fortsatte 6ka i linje med den
langsiktiga trenden och alltfler viljer att cykla dven vintertid.
Trafiksdkerheten &r pa det hela taget god i staden, dock behovs
fortsatta satsningar for att minska singelolyckor for fotgéingare och
cyklister. Méinga vill vistas 1 stadens offentliga rum men vissa
grupper dr underrepresenterade. Motorfordonstrafiken har fortsatt
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att minska i de centrala delarna i linje med langsiktig trend men
under 2022 minskade dven trafiken utanfor regionkérnan.

Flera av de trender som noterats de senaste aren bedoms besta och
ha en fortsatt pdverkan de kommande aren. Distansarbetet kommer
att ha en fortsatt paverkan pa resvanorna. Cykeltrafiken kommer att
fortsitta 6ka och for motorfordon kommer elektrifieringen fa ett allt
storre genomslag pa savil fordonsflottan som stadens offentliga
rum. E-handeln kommer att fortsétta vixa med paverkan pd sévil
manniskors resvanor som godstransporterna. Huruvida minskningen
av biltrafik kommer att fortsétta i dnskad takt dr svarare att sia om.
For att nd de hogt stidllda mal om en klimatpositiv stad och 30
procent minskad biltrafik till 2030 behdver stadens arbete véxlas
upp. Det kommer att krévas tuffa prioriteringar och en mer proaktiv
anviandning av de verktyg staden har att tillga.

Bakgrund

Trafikutvecklingsrapporten tas fram arligen i syfte att ge en samlad
bild av hur trafik och resande utvecklas i Stockholm. Genom att ta
hénsyn till omvérldsfaktorer och fordndringar i staden vid analys av
olika former av trafikdata &r forhoppningen att skapa nya insikter
och en djupare forstdelse som kan ge védgledning for stadens
fortsatta arbete med att utveckla transportsystemet i Stockholm. I
2022 &rs rapport inkluderas dven en redogdrelse for utvecklingen av
trafikolyckor for forsta gdngen.

Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret och en del av uppgifterna
kommer frén samverkan med milj6forvaltningen och regionala
aktorer sdsom Trafikverket och regionens trafikforvaltning.

Summering av resande och trafik under 2022

Ar 2022 har priiglats av kriget i Ukraina och stigande energipriser
som i forlangningen har lett till en bred inflation i stora delar av
vérlden. Detta har padverkat ménniskors resande samtidigt som
distansarbete under delar av veckan har etablerat sig som det nya
normala for nistan hélften av arbetstagarna i Stockholmsomradet.

Kollektivtrafikresandet fortsatte dterhdmta sig under forsta halvaret
2022, fran de laga nivéer som var en foljd av pandemin. Under
andra halvéret ser resandet ut att ha stabiliserat sig pa en niva
omkring 80 procent jamfort med fore pandemin. Samtliga
kollektivtrafikslag uppvisar lidgre antal pastigande dn 2019 och
aterhdmtningen &r 14gre for innerstadsbussar och tunnelbana én for
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ovriga vilket ligger i linje med att en hogre andel har mojlighet att
distansarbete 1 de centrala delarna.

Fotgdngarflodena 1 bade innerstaden och ytterstaden minskade
kraftigt under pandemin men visar nu pd en viss aterhdmtning,
framforallt i innerstaden och City. Aterhimtningen jAmfort med
2021 &r sarskilt stor 1 City. En delforklaring till detta kan vara att
turisterna har borjat hitta tillbaka till Stockholm. I ytterstaden har
aterhdmtningen inte kommit lika l&ngt och en anledning kan vara att
en storre andel av gdngresorna utgdr del av en arbetsresa och sker
till och fran kollektivtrafiken.

Under 2022 har en stadslivsanalys genomforts vid nio olika platser i
bade innerstaden och ytterstaden. Analysen bekriftar att torgen i
ytterstaden &r viktiga platser med hog aktivitet och vistelsesiffror 1
nivd med stora motesplatser i innerstaden. Vidare visade den att
konsfordelningen ibland &dr ojimn. Studien visar ocksa att barn och
aldre generellt dr underrepresenterade i anvindningen av de
offentliga rummen. Skillnaderna dr dock stora mellan olika platser.

Cyklandets 1angsiktiga tillvixt fortsitter och stdds av stadens
kraftiga satsningar pa ny och forbattrad cykelinfrastruktur. JAmfort
med innan pandemin syns en 6kning med cirka elva procent, bade i
innerstaden och 1 ytterstaden. Alltfler véljer dven att cykla vintertid
och sedan vintern 2013/2014 har vintercyklingen dkat med dver 70
procent. Stadens nya ldnecykelsystem med elcyklar aret runt ar
annu svart att analysera men innebdr att fler har tillgang till cykel
och fullt utbyggt kan det utgora ett bra komplement till
kollektivtrafik for resor pa tvdren. Elsparkcyklar kommer troligen
att fortsitta spela en viktig roll for korta resor men kan ocksa
komma att pdverkas av 1dnecykelsystemet.

Motorfordonstrafikens utveckling priglas av fortsatta minskningar i
de centrala delarna. Sett till det kommunala vignitet minskade
biltrafikarbetet med sex procent och for det kommunala och statliga
vignitet sammanlagt var minskningen fem procent. Under 2022
noterades dven en tydlig nedgéng av trafiken lédngre ut i regionen
vilket kan forklaras av den allminna prisuppgéngen som varit
sarskilt pataglig pa drivmedelskostnaderna i kombination med
mojligheten till distansarbete. Sedan 2017 har biltrafikarbetet inom
stadens grinser minskat med omkring sex procent. For att nd mélet
om 30 procent minskad biltrafik till 2030 behdver den érliga
minskningen fortsatt vara 3,6 procent. Jamfort med 2019 har
vardagstrafiken minskat, men inte helgtrafiken. Att flodena tenderar
att vara lagre i formiddags- och eftermiddagsrusningen pa mandagar
och fredagar tyder pd att fler viljer att jobba hemifrdn dessa dagar,
vilket liknar statistik fran kollektivtrafikresandet.
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Godstrafiken &r svér att folja men tunga och ldtta lastbilar utgor
tillsammans omkring en fjardedel av trafiken till och fran
innerstaden. Trafiken med létta lastbilar har de senaste dren okat
medan den tunga lastbilstrafiken minskat ndgot. Aven
nyregistreringen av létta lastbilar okar i staden. Detta dr sannolikt
resultatet av den diversifiering av godstransporter som foljer av
okad e-handel.

Trafiksdkerheten dr pa det hela taget god i staden dven om
olyckorna aterigen gatt upp efter nedgdngen under pandemin. Det
kan forklaras av 0kat resande men dven av att sjukhusens
rapporteringsgrad gér upp. Under 2022 omkom sex personer i
stockholmstrafiken, oftast en fotgdngare som blev pakord av ett
motorfordon. Bland sévil lindrigt som allvarligt skadade utgor
singelolyckor for fotgéngare och cyklister den storsta gruppen. Den
helt dominerande orsaken till gdendes singelolyckor (fallolyckor) &r
sno- eller ishalka. Bland cykelolyckor ar elsparkcykelolyckor
kraftigt 6verrepresenterade. En forklaring kan vara att de anvinds
mer kvills- och nattetid.

Framkomligheten f6r bil var battre under 2022 med lite hogre
medelhastighet i ytterstaden dver hela dygnet. Aven i innerstaden
forbattrades framkomligheten utom under morgonrusningen da
medelhastigheten var lika som foregdende ar. Aven bussarnas
medelhastighet 6kade i ytterstaden medan det 4nnu saknas
tillforlitliga data for innerstaden.

Elektrifieringen av fordonsflottan har fortsatt och idag ar en av fyra
personbilar laddbara i Stockholm. De kommande dren véntas
elektrifieringen fa allt storre genomslag dven for tunga fordon.

Analys och slutsatser

Den allménna prisuppgangen kommer att fortsétta paverka resor
och transporter under 2023 sdvil inom som till och fran Stockholm.
Kostnader for bade SL-kort och drivmedel har de senaste aren okat
langt mer @n inkomsterna.

Biltrafiken ar 1 dagsldget 1 en nedatgdende trend men utvecklingen
riskerar att foréndras pa ldngre sikt eftersom befolkningstillvéixten
ar hogre utanfor regionkdrnan dér bilresandet dr hogre och
alternativen farre. Pandemin har lirt oss att snabb anpassning och
andrade resvanor dr mojligt med stéd av digitala hjalpmedel och
distansarbete. Fyra av tio forvérvsarbetande har helt eller delvis
fordndrat sina pendlingsvanor jamfort med innan pandemin. Detta
innebdr nya mojligheter som staden bor ta fasta pa. Ett exempel kan
vara mer medveten kommunikation vid trafikstorande arbeten som
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har storre chans att horsammas. Ett annat kan vara att vélja nya
permanenta l6sningar i1 de fall en langre tids avstdngning bidragit till
nya resmonster.

For att uppfylla de hogt stillda méal om en klimatpositiv stad och 30
procent minskad biltrafik till 2030 ricker det inte att bara satsa pa
infrastrukturen for géng, cykel och kollektivtrafik. Staden behdver
ocksa véxla upp arbetet genom omprioriteringar i det priméra
vagnitet och ett aktivt arbete med de styrmedel som star till buds.

Trafikkontorets synpunkter

Mot bakgrund av ovanstdende redovisning foreslér trafikkontoret att
Trafikndmnden godkénner redovisningen av trafikutvecklingen for
2022.

Slut

Bilagor
1. Trafikutvecklingen i Stockholm 2022. Lagesrapport. Bilaga 1.
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