b4 Stockholms
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Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret

Trafiknamnden

Tid Torsdagen den 23 mars 2023 kl. 16.00 — 16.30
Plats Stora kollegiesalen, Stadshuset
Justering Mandagen den 3 april 2023, §§ 1-10, 15-23

Omedelbart justerade paragrafer
Justering Torsdagen den 23 mars 2023, §§ 11-14

Lars Stromgren Dennis Wedin
Narvarande

Beslutande ledaméter:

Lars Stromgren (MP), ordféranden

Dennis Wedin (M), vice ordféranden

UIf Walther (S)

Johan Ekegren (S)

Irene Dolk Castellanos (S)
Tobias Johansson (V)
Katja Jassey (V)

Jonas Nilsson (M)

Anders Lindman (SD)
Sara Svanstrom (L)
Markus Berensson (C)
Hamid Ershad Sarabi (C)

Tjanstgorande erséttare:

Jimmy Lindgren (S) for Berit Nyberg (S)

Ersattare:

Karin Jordas (S)

Bjorn Erdal (S)

Joel Hoglund (V)
Agneta Sundberg (V)
Anna Cederschidld (M)
Torbjorn Erbe (M)
Ludvig Tornberg (M)
Gabriel Kroon (SD)

Tjansteman:

Tillférordnad forvaltningschef Philip Hall, Sara Bergendorff, Mikaela
Dahlberg, Elisabet Elfstrom, Ulrika Falk, Peter Granstrom, Anna Green,
Kersti Hedqvist, Bengt Stenberg, ndmndsekreteraren Alva Matsdotter,
borgarradssekreteraren Elin Hylander, praktikant Mattias Flrstenbach

samt personalféretradaren Luis Lopez §§ 1-10

Utdrag ur protokoll, fért vid
sammantrade 2023-03-23, § 22
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§ 22

Nya inslag i stadsmiljon: laddstolpar, leveransboxar och
elsparkcyklar. Svar pa remiss fran kommunstyrelsen
Dnr T2022-02836

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafiknimnden godkédnner kontorets tjansteutldtande som
svar pa remissen.

Handlingar i drendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 28 december 2022.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Niamnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordféranden Lars Stromgren (MP) finner att nimnden beslutar
enligt kontorets forslag.

Sarskilt uttalande
Vice ordforanden Dennis Wedin m.fl. (M) ldmnar sarskilt uttalande
enligt f6ljande:

Moderaterna stéller sig positiva till Skonhetsradets forslag
om att lata kommunfullmdktige uppdra &t stadens
forvaltningar att samordna sig och ta fram en tydlig strategi
for hur gator, torg, parker och vattenrum uppléts och hur
eventuella nya objekt ska gestaltas. Det dr onskvirt med
battre lagstiftning som forhindrar reklambatar fran att
anvindas helt fritt, staden borde kunna ha ett
tillstdndsforfarande for sédan anvindning. Aven om
leveransboxar runt om i staden har en stor nytta, kan de inte
stdllas ut helt fritt. Det forfular stadsmiljon nér de inte passar
in pé platsen.

Vi hiller aven med rédet om att mer behdver goras géllande
elsparkcyklarna for att farre ska uppleva dem som en
belastning i stadsbilden — dérfor dr den nya lagstiftning som
forbjuder framfart pa trottoarer vilkomnad.

Vidare menar Moderaterna att tillgingliga laddstolpar &r en
viktig komponent for att mojliggdra en snabbare dvergang
till en fossilfri stad. Skonhetsrddets och trafikkontorets
synpunkt om att laddstolpar p& gatumark riskerar att 14sa in
platser som kan behdvas for annat &r relevant, och dr nagot
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som behover tas 1 beaktning. Staden behdver arbeta med
l6pande provningar lokalt utifrdn behovet och anvindningen
av gatuutrymmet. Samtidigt som Stockholm ska vara en
vacker och for alla tillgidnglig stad kommer det de
kommande aren krivas ett sarskilt fokus for att uppné
stadens miljomal.

Markus Berensson m.fl. (C) ldmnar sarskilt uttalande enligt
foljande:

Standiga forandringar innebér att Stockholms stadsliv &r
fortsatt spannande. Men ibland &r fordndringar inte till det
battre, atminstone estetiskt, och Centerpartiet haller med
Skonhetsraddet om att leveransboxar gor sig béttre pa
kvartersmark &n pa stadens gator — &tminstone sé linge de
ser ut som forvuxna elskap.

Niér det géller elsparkcyklar sa finns det fog for irritation nir
de ligger slédngda kors och tvirs ver staden, men som
mobilitetslosning har de stora fordelar. Det har alltid varit
svart att 16sa problemet med “the last mile” i trafik-
planeringen, dvs. hur ska man forma ménniskor att utnyttja
stadens utmaérkta kollektivtrafik om det ar for langt att ga
fran hemmet till tunnelbanan/bussen/sparvagnen eller fran
tunnelbanan/bussen/sparvagnen till malpunkten vid jobbet,
skolan eller forstroelsen?

Stadens lanecykelsystem &r en 16sning, men den medfor sina
egna last mile” problem eftersom anvindaren méste hitta
en dockningsstation vid borjan och slutet, samtidigt som
cyklarna kan vara tunga och otympliga. Elsparkcyklarna ér
sma, de dr litta, de krdver ingen fysisk anstrdngning och de
kan vara kul att aka pé — vilket gor att trafikanter faktiskt
anvinder dem.

Men f0r att elsparkcyklarna inte ska fa sina egna “’last mile”-
problem sé kriavs det manga elsparkcyklar och manga
parkeringsplatser. Vi anser darfor att staden har gatt for
langt 1 sin motreaktion nér antalet elsparkcyklar gatt ned
fran 6ver 23 000 till 12 000 och att mer borde goras for att
oka dagens maxtak, samtidigt som fler parkeringsplatser
planeras in.

Nir det giller parkeringsplatser dr det emellertid viktigt att
trafikkontoret gor en storre anstrangning for att anldgga
dessa i gaturummet, pd utrymmen for befintlig parkering,

Fleminggatan 4 snarare @n pa trottoaren.
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Vid protokollet
Alva Matsdotter
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