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Trafiknamnden

Tid Torsdagen den 23 mars 2023 kl. 16.00 — 16.30
Plats Stora kollegiesalen, Stadshuset
Justering Mandagen den 3 april 2023, §§ 1-10, 15-23

Omedelbart justerade paragrafer
Justering Torsdagen den 23 mars 2023, §§ 11-14

Lars Stromgren Dennis Wedin
Narvarande

Beslutande ledaméter:

Lars Stromgren (MP), ordféranden

Dennis Wedin (M), vice ordféranden

UIf Walther (S)

Johan Ekegren (S)

Irene Dolk Castellanos (S)
Tobias Johansson (V)
Katja Jassey (V)

Jonas Nilsson (M)

Anders Lindman (SD)
Sara Svanstrom (L)
Markus Berensson (C)
Hamid Ershad Sarabi (C)

Tjanstgorande erséttare:

Jimmy Lindgren (S) for Berit Nyberg (S)

Ersattare:

Karin Jordas (S)

Bjorn Erdal (S)

Joel Hoglund (V)
Agneta Sundberg (V)
Anna Cederschidld (M)
Torbjorn Erbe (M)
Ludvig Tornberg (M)
Gabriel Kroon (SD)

Tjansteman:

Tillférordnad forvaltningschef Philip Hall, Sara Bergendorff, Mikaela
Dahlberg, Elisabet Elfstrom, Ulrika Falk, Peter Granstrom, Anna Green,
Kersti Hedqvist, Bengt Stenberg, ndmndsekreteraren Alva Matsdotter,
borgarradssekreteraren Elin Hylander, praktikant Mattias Flrstenbach

samt personalféretradaren Luis Lopez §§ 1-10

Utdrag ur protokoll, fért vid
sammantrade 2023-03-23, § 8
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§8

Ny cykelbana och platsbildning vid Hornstull.
Genomforandebeslut.

Dnr T2023-00064

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafiknimnden godkédnner forslag till genomférande av
projekt Ny cykelbana och platsbildning vid Hornstull till en
investeringsutgift om 27 mnkr.

2 Trafikndmnden ger kontoret i uppdrag att genomfora
upphandlingar samt teckna avtal inom ramen for
foreliggande genomforandebeslut.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 2 februari 2023.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
1) Ordf6randen Lars Stromgren (MP), Ulf Walther m.fl. (S),
Tobias Johansson m.fl. (V), vice ordféranden Dennis Wedin
m.fl. (M) och Sara Svanstrom (L) foreslar (se beslutet).

2) Anders Lindman (SD) foreslér att nimnden beslutar enligt
foljande:

a. [ forsta hand att Trafiknimnden aterremitterar
drendet till trafikkontoret med uppdrag att ta fram ett
nytt forslag till genomférande av projektet med
direktiv om att bibehalla nuvarande antal korfalt for
biltrafik.

b. Iandra hand att Trafikndmnden avslar forslag till
genomforande av projekt Ny cykelbana och
platsbildning vid Hornstull till en investeringsutgift
om 27 mnkr.

c. Att darutdver anfora foljande:

Under lang tid har en medvetet bilfientlig politik 1
Stockholm resulterat i 6kade kdbildningar, stor
svarframkomlighet och allmén irritation hos de minga
stockholmare som dr beroende av bilen i sin vardag.
Sverigedemokraterna édr oroade dver att den foreslagna
atgérden riskerar att minska framkomligheten for bilar. Vi
foreslar darfor, 1 forsta hand, att 4rendet ska ateremitteras till
trafikkontoret i syfte att omarbetas sa att inga bilkorfalt
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forsvinner. I stillet ska befintlig viginfrastruktur rustas upp
och optimeras.

Om forslag till aterremiss faller foreslar vi att projekt Ny
cykelbana och platsbildning vid Hornstull inte genomfors.

Markus Berensson m.fl. (C) foresléar att nimnden beslutar
enligt foljande:

a. Att delvis godkdnna forvaltningens forslag till
beslut.

b. Attanldgga en “minsta motstdndets vdg” genom
antagonistrefugen i korsningen
Hornsgatan/Langholmsgatan.

c. Att mgjliggora for cyklister att cykla i bada
riktningarna vid trafikljusen 6ver Langholmsgatan.

d. Att ddrutdver anfora:

Cykelsatsningen pa Langholmsgatans véstra sida kommer
att innebdra ett enormt lyft for cykelpendlingen i Stockholm
langs detta viktiga strék. Den nya torgbildningen pa
Langholmsgatan kommer dven att tillfora en offentlig plats
som tydligare sammanbinder stadslivet utanfor Hornhuset
med det populdra omradet invid Hornstulls- och Bergsunds
strand. Det dr beklagligt att samtiden kréaver ett inférande av
kantsten och kraschtestade cykelpollare (hddanefter kallad
“antagonistrefug”) for att skydda stadslivet vid den nya
platsbildningen frdn motorfordonsattacker, men risken finns.
Diaremot sa kan antagonistrefugen utformas pa ett sétt som
mojliggor ett mer flexibelt cyklande pa platsen.

Inom stads- och trafikplanering finns en princip som kallas
”desire paths”, ’desire lines” eller ’paths of least
resistance”, vilket pd svenska blir ”minsta motstandets vag”.
Denna princip innebdr att man ska striva efter att planera
infrastruktur utifran hur fotgidngare och cyklister faktiskt ror
sig genom staden. Exempel pa ’minsta motstandets vag” ar
t.ex. ndr Michigan State University vintade med att bygga
trottoarer pa sitt campus innan de sett hur studenter de facto
promenerade dver universitetsomradet.

Kopenhamns kommuns cykelsekretariat har dessutom
applicerat denna princip under manga r for att forbattra
framkomligheten for stadens cyklister och detta drende
bjuder pa ett tillfalle att applicera ”minsta motstandets vag”
dven inom Stockholms stads trafikplanering.
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Centerpartiet foreslar att trafikkontoret skapar en Gppning i
antagonistrefugen i korsningen Hornsgatan/Langholmsgatan
som dr tillrackligt stor for cyklister att ta sig igenom — men
som d&r tillrdckligt liten for att forhindra att motorfordon kan
utsitta torgbesdkare for fara. Oppningen kan exempelvis
utforas genom en liten ramp upp pé och ned fran kantstenen
samtidigt som cykelpassagen utmérks med streck, en
cykelsymbol eller en annan nyans.

Syftet med denna ’minsta motstandets vag” dr att se till att
cyklister kan ta en mer naturlig rutt fran Hornsgatan ned mot
Hornstulls strand — dvs. igenom antagonistrefugen — snarare
an att cyklister ska behdver cykla runt den, med tva skarpa
svingar som foljd. Om trafikkontoret mdjliggdr “minsta
motstandets vig” igenom refugen, samtidigt som det dven
fortsatt ska gé att cykla runt den, gér det att undvika
konflikter vid tidpunkter med manga cyklister.

Darutover anser vi att det borde vara mojligt att cykla i bada
riktningarna vid trafikljusen 6ver Langholmsgatan bide
soder och norr om korsningen med Hornsgatan.
Cykelmyrorna i tjdnsteutldtandet indikerar att det ska kunna
goras, men det dr inte tillatet idag.

Korsningen ér idag 6verdimensionerad och ger inget
tilltalande stadsrum. Vi anser att vergdngsstéllen 1 storre
utstrackning ska f6lja trottoarernas linjeforing. Idag ér
svingradierna for motorfordon utformade for hastigheter
som inte ldngre &r tillatna i korsningen.

Slutligen bor cykelparkeringen pa antagonistrefugen
utformas sa att cyklister inte tvingas backa ut sina cyklar
rakt i flodet pé cykelbanan.

Beslutsgang i delen om aterremiss

Ordforanden Lars Stromgren (MP) stéller forslaget att dterremittera
drendet mot att avgora drendet vid dagens sammantrdde och finner
att ndmnden beslutar att avgora drendet vid dagens sammantréde.

Beslutsgang

Ordforanden Lars Stromgren (MP) stéller darefter ovriga forslag
mot varandra och finner att ndmnden beslutar enligt kontorets
forslag som stods av ordféranden Lars Stromgren (MP), Ulf
Walther m.fl. (S), Tobias Johansson m.fl. (V), vice ordféranden
Dennis Wedin m.fl. (M) och Sara Svanstrom (L).

Reservation
Anders Lindman (SD) reserverar sig mot beslutet med hdnvisning
till sitt forslag till aterremiss och sitt forslag.
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Markus Berensson m.fl. (C) reserverar sig mot beslutet med
hanvisning till sitt forslag.

Vid protokollet
Alva Matsdotter
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104 20 Stockholm
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