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Ny Bergbana i Skarholmen. Reviderat
genomforandebeslut

Forslag till beslut

1. Trafiknimnden godkinner for sin del forslag till reviderat
genomforandebeslut och foreslar att kommunfullméktige
godkénner forslaget till reviderat genomforandebeslut for
projekt ny bergbana i Skdrholmen och att trafikndmnden ges rétt
att genomfora projektet till en investeringsutgift om 135 mnkr.

2. Trafikndmnden ger kontoret i uppdrag att genomfora
upphandlingar samt teckna erforderliga avtal inom ramen for
foreliggande genomforandebeslut.

3. Trafikndmnden anmiler beslutet till Skdrholmens

stadsdelsnamnd.
Gunilla Glantz
Forvaltningschef
Peter Granstrom
Avdelningschef
Sammanfattning

Projektets syfte ér att ersitta den befintliga bergbanan 1 Skidrholmen
med en ny hallbar, driftsdker, trygg och tillgdnglig anldggning som
skapar forutséttningar for attraktivt stadsliv i omradet mellan
Skérholmens centrum och Ekholmshgjden.

Den befintliga bergbanan har sedan den driftsattes haft en hog
felfrekvens med aterkommande driftstorningar som fol;d.
Trafikndmnden fattade 2019-11-14 genomforandebeslut om att
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bergbanan ska erséttas med en ny. Beslutet faststélldes av
kommunfullmaktige 2020-02-17.

Under projekteringsarbetet efter genomforandebeslutet har det
framkommit att projektforutsattningarna behdver forédndras for att
uppfylla projektets syfte, mal och gidllande myndighetskrav. Dessa
fordndrade forutsittningar medfor behov av 6kad arbetsinsats for
byggherreorganisationen, lingre genomforandetid for projektet,
anpassningar med hénsyn till platsforutsittningar och marknads-
laget samt atgérder for uppfyllande av myndighets- och
arkitektoniska utformningskrav.

Genomforandet av en ny bergbana erfordrar genomforandeavtal,
servitutsavtal med fastigheterna Harholmen 3 och 8 samt rivnings-,
mark-, och bygglov.

Med anledning av dndrade projektforutsittningar foreslar kontoret
att trafikndmnden beslutar om ett reviderat genomforandebeslut
med en justerad investeringsutgift frdn 70 mnkr till 135 mnkr samt
att kontoret fér i uppdrag att teckna genomforandeavtal med
fastigheterna Harholmen 3 och 8.

Planerad byggstart dr varen 2024 med fardigstillande och
driftsittning hosten 2025.

Bakgrund

Bergbanan ar beldgen strax norr om Skdrholmens centrum. Den
byggdes 2001 som en ersittning for en tunnel och hiss 1 berget som
av méanga upplevdes som otrygg. Bergbanan skulle mojliggora for
boende och besdkare att enkelt, snabbt, tryggt och tillgédnglighets-
anpassat forflytta sig mellan Skédrholmens centrum och
Ekholmshdojden.

Ekholmshgjden har ca 2000 folkbokforda boenden. For ndrvarande
pagar arbete med tvd nya detaljplaner som mojliggor ytterligare ca
100 bostider (ca 250 personer). Skola F-3 samt forskoleverksamhet
och park/parklek finns i omrédet.

Hoéjdskillnaden mellan dal och toppstation dr 21 meter och
intilliggande trappa bestér av ca 120 trappsteg.

Buss 1 linjetrafik saknas till bostadsomradet.
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Bild 1. Karta som visar bergbanans placering i forhallande till Ekholmshdéjden
och Skdrholmens centrum.
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Bild 2. Karta som visar bergbanans placering och omkringliggande bebyggelse
samt héjdkurvor.
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Bild 3. Bild redovisande befintlig bergbanas dalstation sedd frdan Skdrholmens

centrum.

Bergbanan har en konvex profil for att anpassa sig till omgivande
topografi. Denna konvexa profil gor att korgens lutning behover
variera fOr att under hela resan vara i horisontalldge samt att
drivlinan belastar stodhjul i flera riktningar.
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Bild 4. Profil av befintlig bergbana i Skdrholmen. Pd profilen framgar dven det

tidigare hisschaktet med anslutningstunnel.

Denna tekniskt komplicerade konstruktion har medfort problem
med hog felfrekvens och aterkommande driftstorningar sedan den
togs 1 drift. Eftersom bergbanan ér en unik konstruktion, anpassad
efter den specifika platsens forutséttningar, bestér den inte av
standardiserade produkter vilket medfor att om komponenter gar
sonder behover reservdelar specialtillverkas, med l&nga leverans-
och atgardstider som foljd. Under de perioder da bergbanan ar tagen
ur drift ersétts den med extrainsatt buss.

Bergbanan byggdes om 2013 men trots detta har inte felfrekvensen
minskats. En sdrskild utredning genomfordes av kontoret 2014 med
Error! Use the Home tab to apply Rubrik  konstaterandet att anldggningen har ett flertal konstruktions- och
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utforandefel som d@ven om de atgérdas inte &r en garanti for
forbattrad driftsdkerhet.

Trafikndmnden fattade 2015-05-21 inriktningsbeslut for att byta
bergbanan i Skdrholmen till en beddmd utgift om 25 mnkr samt
projektering om 3 mnkr. Omfattningen av projektet visade sig vara
betydligt storre och mer komplex &n vad kontoret hade forutsett. I
det genomforandebeslut som trafikndmnden fattade 2019-11-14,
och som faststélldes i kommunfullmiktige 2020-02-17, hade den
berdknade investeringsutgiften hojts till 70 mnkr.

Under det projekteringsarbete som utforts sedan genomférande-
beslutet har det framkommit att projektforutsittningarna behover
fordndras for att uppfylla projektets syfte, mél och géllande
myndighetskrav. Dessa fordndrade forutsittningar medfor behov av
Okad arbetsinsats for byggaktoren, lingre genomforandetid for
projektet, anpassningar med hénsyn till platsforutséttningar och
marknadsldget samt dtgirder for uppfyllande av myndighets- och
arkitektoniska utformningskrav. De dndrade projekt-
forutsittningarna, och bakgrunden till dem, beskrivs nedan under
rubrik Fordndrade projektforutsittningar.

Med anledning av ovanstaende fordndringar redovisar kontoret i
detta drende behov av ett reviderat genomforandebeslut.

Arendets beredning

Arendet har beretts inom kontoret samt tillsammans med
stadsbyggnadskontoret, Skonhetsradet, Stockholms stadsmuseum,
exploateringskontoret/fokus Skdrholmen, AB Stockholmshem och
Skirholmens stadsdelsforvaltning. Beredningen har genomforts 1
form av arbetsmdten och avstdmningsmdten under projekterings-
skedet ddr synpunkter inarbetats i projekterade handlingar.

Samrad har skett med stadsledningskontoret 2023-02-17.

Mal och syfte

Projektets syfte &r att ersitta den befintliga bergbanan i Skirholmen
med en ny hallbar, driftsdker, trygg och tillginglig anldggning som
skapar forutsattningar for attraktivt stadsliv i omradet mellan
Skérholmens centrum och Ekholmshdgjden.

Projektets mal ar:
- Att sékerstdlla en driftsdker anldggning som uppfyller
dagens funktions- och driftkrav
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- Att forbattra tryggheten for de som nyttjar bergbanan

- Att skapa en byggnad/anldggning som &r anpassad i
stadsmiljon

- Att forbattra forutséttningarna for ett tillgdngligt och
attraktivt stadsliv

- Att skapa en anldggning med hog niva for social-,
ekonomisk och miljoméssig hallbarhet

For projektet har stadens nedanstaende styr- och strategidokument
beaktats:

- Stockholms stad budget 2023. Inriktningsmal och mél for
verksamhetsomrdden samt direktiv till ndmnder och
bolagsstyrelser

- Vision 2040

- Oversiktsplan for Stockholms stad

- Stockholm Stads miljoprogram 2020-2023

- Stockholm Stads framkomlighetsstrategi med tillhdrande
planer

- Stockholm Stads dagvattenstrategi 2015

- Projekt Fokus Skédrholmen

- Handlingsplan for biologisk mangfald i Stockholm

- Riktlinjer for planering, genomforande och forvaltning av
stadens parker och naturomraden

- Trafikkontorets projekthandbok

- Stockholm Stads tekniska handbok 2015, rev 2021

- Trafikkontorets planeringsdokument

- Plan for sékra och trygga skolvégar

- Stockholms byggnadsordning

Forandrade projektforutsattningar

I tjansteutlatandet for genomforandebeslut underskattade kontoret
tidsatgangen for projekterings- och entreprenadskedet. I
projekteringsskedet har kontoret samordnat 20-talet olika
teknikomraden vilket varit betydligt mer komplicerat och
tidskrdvande dn kontoret forutsag.

Den genomforandeplanering som kontoret arbetat fram under
projekteringsskedet visar att entreprenadarbetena ér betydligt mer
komplexa och tidskrdvande dn kontoret tidigare forutsig vilket
medfor att den totala projekttiden for projekterings- och
entreprenadskedet dr ca 3 ar langre dn ursprunglig plan.

Under projekteringsskedet har kontoret identifierat ett antal
nddvindiga atgiarder som driver upp kostnaderna for projektet.
Exempelvis medfor byggandet av den nya bergbanan att befintliga
trappor behdver demonteras i sin helhet. Stddmurar erfordras for att
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ta upp nya hdjdskillnader mellan nya bergbanan och trappor i
anslutning till dalstationen. Teknikutrymmen behdver anpassas for
att mojliggdra goda arbetsforhédllanden for driftpersonal. Den gamla
bergtunneln behdver forseglas, vilket medfor behov av sanering
samt atgarder for mojliggorande av inspektion av anslutande
konstruktioner. Sedan genomforandebeslutet fattades har dessutom
prisutvecklingen inom omréadet snedbanehissar och dvriga lyft-
anordningar Okat kraftigt, i vissa fall med s& mycket som 100%.
Utover sedvanlig indexering beror detta pa att det finns fa
leverantdrer och en stor efterfrigan, samtidigt som materialpriserna
okat kraftigt.

En ny bergbana i form av en snedbanehiss behdver inrymmas 1 ett
viderskyddat och klimatiserat utrymme for att uppfylla projekt-
maélet om driftsiker anlédggning. Infor genomforandebeslutet
rekommenderade kontoret att detta skulle 4stadkommas genom ett
vaderskydd i glas. Under projekteringsskedet har kontoret behovt
konstatera att viderskydd i glas inte klarar av att uppfylla Boverkets
byggreglers tekniska energikrav. Vidare konstaterades dven att den
nya bergbanans framtrddande roll 1 stadsrummet medfor hoga krav
pa byggnadens arkitektoniska utformning for uppfyllande av krav
for byggnlov. Sammanfattningsvis innebér dessa tekniska och
stadsbyggnadsméssiga krav att det klimatiserade vaderskyddet
behover utforas 1 form av en isolerad, uppvéirmd, kyld, ventilerad
och for omréadet anpassad och utformad byggnad for den nya
bergbanan.

Atgirdsférslag

Kontorets forslag dr att en ny bergbana i form av en snedbanehiss
uppfors i en byggnad som uppfyller projektets syfte, samtliga mal,
krav och fordndrade projektforutsittningar.
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Bild 5. Férslag till ny bergbana. Fasad mot vdster.

Bild 6. Forslag till ny bergbana. Fotomontage pd fasad mot vister.
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Bild 7. Forslag till ny bergbana. Fasad mot soder sedd fran Skdrholmens

centrum.
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Bild 8. Férslag till ny bergbana. Fotomontage pd vy/fasad sedd frdn Skdrholmens

centrum.
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Bild 9. Forslag till ny bergbana. Fotomontage pd vy/fasad pd toppstation sedd
fran Ekholmshdjden.

Da den nya bergbanan kommer att anldggas pa mark som inte dgs
av staden behdver bade genomfoérandeavtal och servitutsavtal
tecknas med berorda fastighetségare. Dessutom behovs rivnings-,
mark- och bygglov.



@; stockholms
stad

Error! Use the Home tab to apply Rubrik
1 to the text that you want to appear
here.

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Infrastruktur Dnr T2019-02529
Sida 10 (17)

Genomforandeavtal kommer att tridffas mellan staden och dgarna till
fastigheterna Harholmen 3 och 8. Avtalet ska reglera tekniska,
praktiska, ansvarsmaéssiga och ekonomiska delar mellan parterna for
entreprenadarbetenas genomforande. Avtalsarbete pagar da
underlag till avtalet &r under framtagande som del av pagaende
projektering. Utgédngspunkten &r att staden ansvarar for projektet
och star for kostnaderna. Kontoret bedomer darfor att avtalsarbetet
ska kunna slutforas utan nigra oforutsedda konsekvenser for
projektet. Utkast till genomforandeavtal bifogas 1 bilaga 1.

Servitutsavtal avser ersittning av befintligt servitutsavtal med nya
anldggningens utformning och tillkommande borrhal for bergvarme.
Servitutsavtalet kommer att tecknas mellan exploateringsndmnden
och dgarna av fastigheterna Harholmen 3 och 8.

Kontoret planerar att 1dmna in ansdkan om rivnings-, mark- och
bygglov under hosten 2023.

Avvagningar

Med anledning av de fordndrade projektforutsdttningarna och den
stora kostnadsokningen har kontoret utrett mojliga alternativ till en
ny bergbana som underlag for avvigning av atgardsforslag.

Foljande alternativ har utretts:
1. Bergbanan rivs och ersitts med en trappa i samma ldge som
befintlig bergbana.
2. Bergbanan rivs och ersitts med busstrafik.

Alternativ 1, med enbart en trappa pa platsen, bedoms medfora stora
negativa konsekvenser med avseende pa tillgénglighet, attraktivt
stadsliv och social héllbarhet pa4 Ekholmshdjden. Att enkelt, snabbt
och tillgdnglighetsanpassat kunna rora sig mellan Ekholmshéjden
och Skdrholmens centrum ar en bedémd forutsittning for attraktivt
stadsliv pé platsen. Kostnaden for att riva bergbanan och omvandla
berord yta likt omgivning bedoms kosta ca 10 mnkr.

Alternativ 2, att ersétta bergbanan med busstrafik, bedoms medfora
en driftkostnad om ca 3,6 mnkr/ar vilket ska stdllas mot kalkylerad
kapitalkostnad for en ny bergbana om ca 6,7 mnkr/ar (se rubrik
Ekonomi) och en uppskattad driftkostnad i storleksordningen 0,3-
0,5 mnkr/ar. En busslosning bedoms kunna genomforas med el-
eller biogasdrivna bussar. Utdver den ldgre driftkostnaden skulle en
fordel med en busslosning vara att den kan ha flera hallplatser pa
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végen vilket skulle medfora forbéttrad tillgénglighet for de delar av
Ekholmshdjden som ligger ldngst ifrdn Skdrholmens centrum.
Nackdelen ir att en busslosning ar tidtabellstyrd och darfor inte
uppndr samma snabba tillginglighet mellan omradena som en
bergbana. Att driva buss i linjetrafik ligger inte inom
trafikndmndens ansvarsomréde. En sddan ldngsiktig 16sning skulle
behova utforas av Region Stockholm.

Slutsatsen fran kontorets avvégning &r att alternativet med enbart
trappa pd platsen inte uppfyller stadens styr- och strategidokument
och att en bussldsning inte nar upp till samma niva pa tillgdnglighet
och framkomlighet med mojlighet till ett attraktivt stadsliv som en
ny bergbana. D& Ekholmshdjden varit forsorjd med hiss eller
bergbana dnda sedan 1967 bedomer kontoret dessutom att det skulle
vara en avsevird opinionsméssig utmaning att nu driva linjen att
denna pa platsen etablerade transportmetod skulle ersittas med ett
alternativ som manga boende skulle uppfatta som en forsdmring.

Bild 10. Férslag till ny bergbana. Entré till dalstationen sedd fran Skdrholmens

centrum.
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Konsekvenser

Trygghet

For att uppfylla syfte och delmal att forbéttra trygghet for de som
nyttjar bergbanan &r forslaget att den nya bergbanan utfors med hog
grad av genomsiktlighet, anpassad belysningsanldggning bade i
byggnad och 1 yttre miljo samt att entréer utformas sa att det ar fri
sikt in till hisskorgen.

Gestaltning

I forslag till ny bergbana dr byggnaden, trappan och anslutningar till
gronomraden utformade for att gestaltningsméssigt vara anpassade i
stadsmiljon.

Tillganglighet

Foreslagen ny bergbana med omkringliggande ytor dr utformade
enligt krav i plan- och bygglagen samt stadens riktlinjer for att
mojliggora tillgdnglighet {or alla.

Barnperspektiv

Barnperspektivet har beaktats i1 gestaltningen genom att den nya
bergbanan dr uppglasad pa sidorna for att skapa trygghet men ocksé
for att pa ett intresseviackande sétt synliggora hisskorgens fard upp
langs sldnten. Brostningshdjder i stationshus och hisskorg dr laga
for att alla ska kunna se ut, oavsett alder.

Gronfragor

I projekteringsskedet har en naturviardesinventering utforts som
darefter utgjort underlag for projektering av bygghandlingar
anpassade efter omradets naturviarden och mgjliggérandet av 6kad
biologisk mangfald.

Miljo och hallbarhet

Projektet verkar for en hog nivé av social-, ekonomisk och
miljoméssig hallbarhet genom att projekteringen genomforts for att
verka for materialoptimering, anvandning av cirkuldra material,
nyttja livscykelkostnad (LCC) som ett underlag for beslutsfattande,
nyttja material och produkter utan utfasningsdmnen.

Jamstalldhet

Inom ramen for exploateringskontorets projekt Fokus Skédrholmen
har en rapport kring social héllbarhet och jimstélldhet tagits fram.
Ur denna rapport har identifierats att det for nya bergbanan ér
speciellt viktigt ur ett jamstalldhetsperspektiv att beakta flickors och
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kvinnors tillging till det offentliga rummet. I projektet har detta
anvénts som utgdngspunkt i arbetet med trygghetsskapande
atgdrder.

Arbetsmiljo

Foreslagen anldggning dr utformad for att utdver uppfylla lag- och
forfattningskrav utgora en god arbetsmiljo for driftpersonal.

Tidplan

Aktivitet 2023 2024 2025

Kv | Kv | Kv | Kv | Kv | Kv | Kv | Kv | Kv | Kv | Kv

Kv

Reviderat X
genomférande-
beslut, TN/KF

Fardigstallande X
av bygghandlings-
projektering

Radighet — X | X
bygglov,
servitutsavtal,
genomférande-
avtal

Entreprenad- X | X
upphandling

Entreprenad- X X ]| X | X ]| X]|X
arbeten

Slutredovisning

Tabell 1. Tidplan for beslutsprocess och genomférande

Planerad byggstart dr varen 2024 med fardigstillande och
driftsittning hosten 2025. I det fall beslutsprocess i trafikndmnd och
kommunfullmiktige inte 4r genomfort kv2 2023 forskjuts tidplanen.

Ekonomi

I genomforandebeslutet 2019 bedomde kontoret projektets totala
investeringsutgift till 70 mnkr. Infor foreliggande forslag till
reviderat genomforandebeslut har en ny osékerhetsviarderad kalkyl
tagits fram baserad pa framtagna handlingar. Den totala
investeringsutgiften berdknas nu till 135 mnkr, vilket &r en 6kning
med 65 mnkr.

De 6kade utgifterna beror pa (redovisade i storleksordning):
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- Extra riskavsittning med hénsyn till omvirldslaget

- Mer komplexa och tidskrdavande entreprenadarbeten

- Behov av att inrymma snedbanehissen i en byggnad istéllet
for viaderskydd 1 glas

- Okad arbetsmiingd och stérre ingrepp och anpassning till
omgivande miljo

- Kraftigt 6kad prisutveckling inom omrédet snedbanehissar
och Ovriga lyftanordningar

- Okat behov av arbetsinsats for byggherreorganisationen

Orsakerna beskrivs mer detaljerat under rubriken Fordandrade
projektfOrutsittningar ovan.

I projekteringsarbetet har efterstrévats att utforma en
kostnadseffektiv byggnad/anldggning som uppfyller samtliga mél,
krav och forutsdttningar. LCC har anvénts som beslutsunderlag vid
val av alternativ.

Tidigare Beraknade Totalt
nedlagt kommande
utgifter
(mnkr) (mnkr) (mnkr)
| Utgifter

Utredning och 18 2 20
projektering
Byggaktdrskostnader 3 34 37
inkl. byggledning
Entreprenad 69 69
Index 9 9
Summa utgifter 21 114 135

Tabell 2. Projektkalkyl

Projektet ar inrymt 1 ndmndens 1angsiktiga investeringsplan.

Bokfort

2023

2024

2025

Totalt

Utgifter 21
(mnkr)

2

38

74

135

Tabell 3. Projektets utgifter fordelade per ar.
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Kapitalkostnader och nuvardesberakning

Av projektets totala utgift kommer cirka 2 mnkr att kostnadsforas
direkt. Beloppet avser framforallt rivningsarbeten. Kontoret
kommer dven utreda kostnadsforing av eventuellt kvarvarande
bokforda virden inom befintlig anldggning.

Projektet berdknas medfora dkade kapitalkostnader med
sammanlagt cirka 6,7 mnkr fran och med ar 2026.
Kapitalkostnaderna, som avser avskrivningar med en genomsnittlig
prelimindr avskrivningstid om cirka 35 &r och intern rénta om 2,2
procent, minskar dérefter successivt med gjorda avskrivningar.

En nuvirdesberdkning har gjorts enligt stadens anvisningar.
Berdkningen visar ett negativt nettonuvirde om ca 100 mnkr.

Nuvérdesberdkningen bifogas i1 bilaga 2.

Driftkostnader

Den nya bergbanan beréknas forbruka ca 9 000 kwh/ar i virme/kyla
och ca 7 300 kwh/ér 1 fastighetsenergi, vilket sammanlagt blir ca

30 000 kr/ar med aktuella energipriser. D4 befintlig bergbana enbart
bestédr av drivanldggning av hisskorg 6kar energidriftkostnaderna
jamfort med befintlig anldggning.

Dock bedomer kontoret att ndmndens totala kostnader minskar med
ca 1 mnkr/r med anledning av minskat behov av underhallsarbete
och reparationer. Darutover har namnden en minskad kostnad for
den ersittningstrafik med buss som anvénts under de perioder
bergbanan varit avstangd. Den minskade kostnaden beréknas till ca
1,5 mnkr per &r. Eftersom ersittningstrafiken varit en temporér
16sning under tiden bergbanan varit avstangd ar de 1,5 mnkr inte
upptagna som en langsiktig driftkostnadsminskning i nuvérdes-
kalkylen.

Risk/Osakerhet

I projekteringsskedet har proaktivt riskarbete genomforts for att
identifiera och vérdera storre projektrisker med avseende pa
sannolikhet och mojlig paverkan pé kostnad, tid, kvalitet och
anseende.

De storsta identifierade riskerna ér:
- Hoga anbud
- Resursbrist (internt och externt)
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- Omgivningspaverkan blir storre &n utfallet i genomford
utredning

- Stigande marknadspriser och indexdkning pa grund av
oroligt omvarldsldge

- Forlangd projekttid

Ovanstéende risker och dvriga identifierade risker hanteras i en
sdrskild riskhanteringsplan med atgéardsplaner for att minimera risk
for utfall. De identifierade riskerna har sammantaget medfort att ett
stort riskpdslag inarbetats i1 det foreslagna beslutsbeloppet.

I kostnadskalkylarbetet har osdkerhetsvérdering av kalkyler
genomforts med utfallssimulering for att identifiera storleksordning
pa kalkylosédkerhet och minimera oforutsedd kostnadspdverkan i
utforandeskedet. I det foreslagna beslutsbeloppet har
kalkylosdkerhet inarbetats.

Kommunikation

Det primira syftet med kommunikationen &r att informera de
boende i omradet om att den nya bergbanan kommer att komma pa
plats och informera om hur de kommer att paverkas under bygg-
tiden. I arbetet ingar att informera om att den nya anldggningen
kommer bli mer driftsséker d4n nuvarande samt uppfylla hogt stillda
krav pa savil funktion, tillginglighet och sikerhet som pé miljo-
méssigt hdllbara och estetiska kvaliteter. I information om péverkan
under byggtid ingar att 16pande informera allmédnhet och nérboende
om dels vad som utfors, varfor det utfors och hur detta kan komma
att paverka omgivningen bade i nértid som péa langre sikt.

Kommunikationen ska dven bidra till att stiarka stadens budskap om
vérdena 1 att skapa attraktiva offentliga miljoer for boende och
besokare i stadens ytteromraden.

Aktuell status for drift av befintlig bergbana

Bergbanan ir i nuldget avstingd. Vid den senaste kontroll-
besiktningen belades den med korforbud p.g.a. en rad fel och
brister. Behovet av atgarder dr omfattande och kontoret har beslutat
att tills vidare halla bergbanan stdngd och ersétta den med
extrainsatt buss. Kontoret utreder om bergbanan ska forbli stingd
till dess att arbeten med utbyte till en ny bergbana pabdrjas, samt
hur ersdttningstrafiken bést ska hanteras med hénsyn till kvalitet
och kostnad, bade for perioden fram till det att utbytet paborjas samt
under entreprenadtiden. Kontoret avser genomfora en separat
upphandling av erséttningstrafik for tiden fram tills att ny
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anldggning tas i drift. Erséttningstrafiken tas inte som en
projektkostnad utan kommer att inrymmas i kontorets driftbudget.

Slut

Bilagor

1. Utkast till genomforandeavtal med fastigheterna Harholmen 3
och 8
2. Nuvérdeskalkyl

Error! Use the Home tab to apply Rubrik
1 to the text that you want to appear
here.



	zhLogo3
	dd_fu0
	zRefHead1
	lf_1Dokumentnamn
	zDokInfogaDnrPos
	cc_0Dnr
	zz_0Dnr
	lf_0Dnr
	zz_Datum
	zDokInfogaExtraPos
	dd_td6
	zDokInfogaPersonPos
	zDokInfogaEjHandlAdrPos
	zz_1Sammanträdesdatum__ÅÅÅÅ_c_MM_c_DD
	dd_ac0

