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Forslag till beslut

1. Trafiknimnden godkanner forslag till genomférande av projekt
Ny cykelbana och platsbildning vid Hornstull till en
investeringsutgift om 27 mnkr.

2. Trafikndmnden ger kontoret i uppdrag att genomfora
upphandlingar samt teckna avtal inom ramen for foreliggande
genomforandebeslut.

Gunilla Glantz
Forvaltningschef

Sara Bergendorff
Avdelningschef

Kristofer Rogers
Bitrddande Enhetschef

Sammanfattning

Befintlig cykelbana och cykelfdlt pad Langholmsgatans véstra sida
mellan Folkskolegatan och Hornsgatan haller lag standard bade vad
géller framkomlighet och trafiksdkerhet. Vidare dr gingytorna inte
anpassade efter dagens floden.

Kontoret foreslér att forutsdttningarna forbéttras sé att fler ska
kunna cykla och gé langs strackan. Projektet innefattar ett forslag
till ny separerad cykelbana som uppfyller cykelplanens
breddrekommendation pé hela strackan samt en ny platsbildning pa
Hornsgatan véster om Langholmsgatan.



@; stockholms
stad

Error! Use the Home tab to apply Rubrik
1 to the text that you want to appear
here.

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Trafikplanering Dnr T2023-00064
Sida 2 (16)

Kontoret foreslar att trafikndamnden beslutar om genomférande av
Ny cykelbana och platsbildning vid Hornstull till en
investeringsutgift av 27 mnkr.

Bakgrund

Langholmsgatan mellan Folkskolegatan och Hornsgatan &r en viktig
lank for cyklister och binder samman de véstliga delarna av sdderort
med innerstaden genom kopplingen till Vésterbron och
Liljeholmsbron. Gatan &r ett regionalt cykelstrak och &r utpekad
som ett primirt strik i cykelplanen. Strickan &r ett av stadens mest
frekventerade cykelstrak.

Strickan norr om Langholmsgatans korsning med Folkskolegatan
fick nya enkelriktade cykelbanor med generds bredd for ndgra ar
sedan. Den Ostra sidan av Langholmsgatan forbi Hornstull fick ett
brett cykelfalt i samband med att torget byggdes om. Cykelbanorna
s0der om Langholmsgatans korsning med Hornsgatan kommer att
byggas om i samband med den planerade renoveringen av
Liljeholmsbroarna. Projektomradet innefattar darfor den vistra
sidan av Langholmsgatan mellan Folkskolegatan och Hornsgatan
enligt rod markering 1 figur 1 nedan.

Cykelbanan och cykelfiltet i sodergaende riktning pa
Langholmsgatan &r smala vilket gor att det dr svért att kdra om.
Bussar som ska angora stombusshallplatsen maste korsa cykelfiltet
och cyklisternas fardvag vilket leder till konfliktsituationer.

Vidare dr Hornstull en populdr motesplats med hoga gangfloden
samt en viktig bytespunkt for kollektivtrafiken. Alldeles utanfor
projektomradet ligger 4ven Hogalidsskolan. Trots detta ér
gangytorna pa den véstra sidan av Langholmsgatan
underdimensionerade vilket blir sérskilt patagligt i
korsningspunkterna och vid stombusshéllplatsen. Gdngbanorna
medger inte mojlighet till vistelse och gatumoblering begrinsar den
fria bredden.
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Figur 1. Projektets omfattning markerat i rétt. Prickad linje visar omrdade dér mindre
refugdtgdrder behover utforas.

Arendets beredning

Trafikndmnden fattade i juni 2017 ett inriktningsbeslut for strackan
inklusive en ny cykellosning pa Liljeholmsbroarna. Arbetet
pausades sedan nir ett omtag gjordes i planeringen av renoveringen
av Liljeholmsbroarna for att terupptas under 2022. Den foreslagna
16sningen 1 detta beslut ligger i linje med den 16sning som
presenterades 1 inriktningsbeslutet men har en annan avgrénsning.
Omfattningen har foréndrats till f6ljd av att strickan soder om
korsningen med Hornsgatan har lyfts in 1 projektet for renoveringen
av Liljeholmsbroarna istéllet. Den Ostra sidan av Langholmsgatan
kommer att kunna byggas om forst efter renoveringen av
Liljeholmsbroarna ér fardig.

Arendet har beretts inom trafikkontoret. Trafikforvaltningen och
ansvarig bussentrepren6r har granskat 16sningen.

Mal och syfte

Syftet med projektet &r att fa fler att vélja att cykla och ga pa
Langholmsgatan.

Milen ir att 6ka framkomligheten och tryggheten for cyklister samt
att 6ka andelen fotgdngare som upplever strickan som attraktiv.

Den foreslagna 16sningen forhéller sig till rekommendationerna 1

stadens cykelplan.
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Befintlig situation

Pé& Langholmsgatan sdder om Folkskolegatan finns befintlig
cykelinfrastruktur pa den vistra sidan i form av en cykelbana med
ca 1,5 meters bredd som gér over 1 ett ca 1,2 m brett cykelfilt forbi
busshéllplatsen kvarteret mellan Bergsundsgatan och Hornsgatan.
Cykelfiltet leds utanfor bussens véntyta och dirfor korsar bussar
cykelfiltet nar de angor héllplatsen. Detta &r ett
trafiksékerhetsproblem for cyklister som far konfliktpunkter med
tung trafik men dven ett framkomlighetsproblem for busstrafiken
som fastnar bakom cyklister. S6der och norr om projektomradet
ansluter enkelriktade cykelbanor.

Figur 2. Vy 6ver Langholmgatan mot Llljeholmsbron fran gangbron i hojd med
Folkskolegatan.

Det finns idag ingen cykelparkering lings den berorda strackan av
Langholmsgatan. Behovet bedoms vara mycket stort och det stér
ofta cyklar uppstdllda i tridraden mellan Folkskolegatan och
Bergsunds Strand samt i anslutning till tunnelbanenedgéngen och
stombusshallplatsen.

Den berdrda striackan dr en huvudgata i vignitet for
motorfordonstrafiken med ca 28 000 fordonspassager per dygn och
utgdr en omledningsvag for Essingeleden. Pa striackan gér
biltrafiken i dubbla korfélt 1 vardera riktningen med en
hastighetsbegriansning pa 50 km/h. Norr om Folkskolegatan har
biltrafiken ett korfalt i vardera riktningen. Varuleveranser och
angoring skots delvis pa tvirgator alternativt 1angs kantsten 1
busskorfilt utanfor rusningstid.
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Figur 3. Befintlig sektion pa Langholmsgatans vistra sida mellan Folkskolegatan och
Bergsunds Strand.
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Figur 4. Befintlig sektion pa Langholmsgatans vdstra sida mellan Bergsunds Strand och
Hornsgatan.

Langholmsgatan f6rbi Hornstull utgdr dven en viktig koppling for
kollektivtrafiken. Kollektivtrafikforfilt finns langs hela
Langholmsgatan. Gatan trafikeras av stombusslinje 4, lokalbussar
samt ett antal forortslinjer. Totalt passerar ca 1000 bussar per
vardagsdygn med ca 40 000 passagerare. Hornstull &r en viktig
bytespunkt mellan tunnelbana och buss. Resande med
kollektivtrafiken ror sig mellan tunnelbanenedgangen 1
Langholmsgatans korning med Bergsunds Strand till den
vélanvédnda stombusshéllplatsen pd den vistra sidan om
Langholmsgatan. Véntande bussresenérer pa hallplatsen delar yta
med forbipasserande fotgdngare.
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Figur 5. Vy soderut mot Langholmgatans korsning med Hornsgatan.

Lings den véstra sidan om Langholmsgatan finns en befintlig
trddrad norr om korsningen med Bergsundsstrand. P4 Hornsgatan
finns tradrader pa bigge sidor om gatan.

Atgirdsférslag

Kontoret foreslar att en ny enkelriktad cykelbana med ca 2,4 meters
bredd anldggs pd Lingholmsgatans véstra sida pa strickan mellan
Folkskolegatan och Bergsunds Strand. Denna placeras i niva med
korbanan och separeras fran biltrafiken med en upphdjd 0,4 meter
bred granitbarridr. Ett bilkorfalt soderut pa Langholmsgatan tas i
ansprék for att fa plats med den nya 16sningen. Ett kort uppehall i
granitbarridren och sdnkning av den befintliga kantstenen mot
géngbanan innanfor utfors mitt p strackan for att mojliggora
tillgénglig angdring i niva frdn motorfordon och underlitta for
varuleveranser. Busskorfiltet fir anvéndas for angéring utanfor
rusningstid precis som idag. Den befintliga cykelbanan intill
tridraden beldggs med betongplattor och blir en ny mobleringszon
med cykelparkering och parksoffor.
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Figur 6. Ny sektion pa Langholmsgatans vdstra sida mellan Folkskolegatan och
Bergsunds Strand.

Figur 7. Perspektiv 6ver ny losning. Vy soderut mot Langholmsgatans korsning med
Bergsunds Strand.

For att mojliggora vinstersving med buss fran Bergsunds Strand
mot Langholmsgatan norrut skapas en 6ppning i befintlig mittrefug
pa Langholmsgatan i korsningen. Ovrig motorfordonstrafik kommer
endast kunna svianga ut hoger fran Bergsunds Strand mot
Langholmsgatan precis som idag. Det kommer inte heller vara
mojligt for norrgadende motorfordonstrafik pad Langholmsgatan att
svinga vanster in pd Bergsunds Strand.
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Figur 8. lllustrationsplan over ny lésning. Strdckan mellan Folkskolegatan och Bergsunds
Strand.

Soder om Langholmsgatans korsning med Bergsunds Strand flyttas
befintlig busshallplats ut i kdrbanan och en ny enkelriktad
cykelbana med en bredd om 2,25 m anldggs bakom hallplatsen.
Géangbanan ligger kvar 1 befintligt ldge men rensas fran dagens
moblering och viderskydd. Cykelbanan separeras fran
busshallplatsens plattform med ett ricke och mot gingbanan med en
smagatstensfris. Fotgdngare som ska till och fran busshéllplatsen
styrs med hjdlp av ricket till tva 6vergdngsstéllen over cykelbanan.
Fyra nya trad planteras i skelettjord pa busshéallplatsens plattform
som dven forses med nytt viderskydd och nya parksoffor.
Busshallplatsen forlangs jaimfort med idag for att mojliggora for
flera bussar att angdra samtidigt. Ett vinstersvangskorfalt soderut
for biltrafiken pa Langholmsgatan tas i ansprak for att fa plats med
den nya l6sningen.
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Figur 9. Ny sektion pa Langholmsgatans vistra sida mellan Bergsunds Strand och
Hornsgatan.
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Figur 10. lllustrationsplan over ny l6sning. Strdckan mellan Bergsunds Strand och
Hornsgatan.

En ny platsbildning skapas genom att Hornsgatans forsta del véster
om korsningen med Langholmsgatan stings av for
motorfordonstrafik och hojs upp till gangbaneniva. Buss 54 och 66
som idag svinger vanster ut frin Hornsgatan denna vig leds istéllet
om via Bergsunds Strand dir de redan sedan tidigare gar i andra
riktningen. Inga hallplatslédgen péverkas av forandringen.

En dubbelriktad cykelbana om 2,5 m anlidggs pé den sodra delen av
platsbildningen ldngs Hornsgatan och separeras fran gdngytorna
genom nivaskillnad. Platsbildningen forses med betongplattor och
mobleras med nya cykelparkeringar och parksoffor. En flexibel
friyta skapas pd den norra delen av platsbildningen genom att
befintlig cykelparkering mellan traden flyttas.
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Figur 9. Perspektiv ver ny losning. Vy norrut mot Langholmsgatans korsning med
Hornsgatan.

Cykelbanan ldngs Langholmsgatan forbi Hornsgatan separeras fran
korbanan genom korsningen med kantsten och nya kraschtestade
cykelpollare for att forhindra antagonistiska angrepp med
motorfordon mot den nya platsbildningen. Gangbanan utanfor
hornet vid Friskis och Svettis breddas och ansluter sedan till
befintlig utformning direkt sdder om korsningen
Langholmsgatan/Hornsgatan. Ett befintligt trid i detta hdrn ndrmast
Langholmsgatan behdver tas ned till f6ljd av atgdrderna. Tridet &r
idag i daligt skick och ledningar under marken omojliggor
anldggandet av skelettjord for ett nytt trdd pa denna plats. Befintlig
cykelpassage och overgéngsstille 6ver Langholmsgatan séder om
korsningen med Hornsgatan kvarstér i dagens lége eftersom dessa
ingar i den kommande renoveringen av Liljeholmsbroarna.
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Figur 10. lllustrationsplan over ny l6sning. Langholmsgatans korsning med Hornsgatan.

Belysningen pa hela strickan ses dver och anpassas efter den nya
utformningen samt efter fotgdngare och cyklisters behov.

Totalt tillkommer 130 cykelparkeringsplatser inom projektomradet
jamfort med idag.

Avvagningar

Enbart den vistra sidan av Langholmsgatan byggs om i detta
projekt pa grund av att behovet av ombyggnad beddéms som storst
pa denna sida och for att atgirderna ska hinna utforas innan
renoveringen av Liljeholmsbroarna pabdrjas. Kontoret bedomer det
inte lampligt att bygga om denna del av Langholmsgatan parallellt
med renoveringen av Liljeholmsbroarna eftersom detta skulle
forsvara den omledning av motorfordonstrafiken som kriavs under
byggtid. Torgytan pa den Ostra sidan av Langholmsgatan ar relativt
nybyggd med ett cykelfilt som uppfyller reckommendationerna i
cykelplanen och kan byggas om enligt forslaget i inriktningsbeslutet
efter att brorenoveringen ar klar.

Borttagandet av det sodergaende korfaltet rakt fram pa

Langholmsgatan samt vénstersvangskorfiltet infor korsningen med

Hornsgatan har studerats i en trafikanalys. Om inga andra atgirder
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P& grund av detta foreslas projektet mojliggora for den sddergaende
motorfordonstrafiken att svinga vinster fran Ladngholmsgatan in pa
Hornsgatan tillsammans med vénstersvdangande buss. Linje 4 har
idag en helt egen signalfas néir den ostort kan svénga vénster 1
korsningen frén sitt hallplatsldge. Genom denna fordndring kan
dagens kapacitet for motorfordonstrafiken bibehallas. Det
véstergdende busskorfiltet 1dngs Hornsgatan forldangs hela vigen ut
till Langholmsgatan sé att den vénstersvdangande bussen inte hamnar
i ndgon konflikt med dvrig motorfordonstrafik. Norrgaende
motorfordonstrafik paverkas inte av projektet.

Avstdngningen av Hornsgatan vister om Langholmsgatan kommer
att leda till att motorfordonstrafik som kor Hornsgatan vésterut med
mélpunkt 1 kvarteren ndrmast Bergsunds Strand behdver ta
omvigen via Langholmsgatan, Palsundsbacken och
Bergsundsgatan. For de som ska frdn Hornsgatans korsning med
Langholmsgatan till en malpunkt direkt vaster om den foreslagna
avstdngningen av Hornsgatan handlar det om en omvig pd ca 1,3
km. Denna omvig tar ca 2,5-3 minuter att kora med bil. Alternativet
att tilldta vinstersvang fran Lingholmsgatan in pa Bergsunds Strand
har dvervégts for att korta omvégen. Detta skulle dock innebéra att
hela korsningen skulle behdva signalregleras samtidigt som ett
vénstersvangskorfilt skulle behdva anldggas pad Langholmsgatan i
nordlig riktning fran korsningen med Hornsgatan. I och med att
vénstersvangen skulle behdva fa en egen signalfas skulle trafiken
som ska rakt fram i respektive riktning pa Langholmsgatan drabbas
negativt ur ett framkomlighetsperspektiv. Vidare skulle det nya
vénstersvangskorfiltet 1 nordlig riktning innebéra ett korfalt rakt
fram skulle behova tas i1 ansprak vilket ytterligare skulle forsdmra
kapaciteten pa Langholmsgatan och ddrmed dven for busstrafiken.

Korsningsstudier visar att det idag &r relativt fa bilister (ca 600 per
dygn) som kor rakt fram vésterut genom Hornsgatans korsning med
Langholmsgatan. Gatorna langs omledningen bedéms kunna
hantera den tillkommande trafiken. Kontoret har dérfor gjort
avvigningen att nyttan av den nya platsbildningen och den
separerade cykelbanan som kan skapas genom avstdngningen av
Hornsgatan ar hogre 4n tidsfordrojningen for den lokala biltrafiken.
Med hinsyn till framkomligheten pd Langholmsgatan vill kontoret
inte tillata vanstersving frdn Langholmsgatan in pd Bergsunds
Strand.

Busstrafiken far genom omledningen via Bergsunds Strand 1 ostlig
riktning en kortare fardstricka dn idag. Bussarna kommer att kunna
svinga vanster ut pa Langholmsgatan i samband med att trafiken
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stoppas upp av det signalreglerade dvergangsstéllet Gver
Langholmsgatan som ligger direkt norr om korsningen. Daremot
riskerar bussen hamna bakom bilar som ska svidnga ut hoger fran
Bergsunds Strand pa Langholmsgatan. Detektorer anldggs pa
Bergsunds Strand for att fainga upp de fall bussen fastnar i k6 for att
da kunna ge trafiken pa Langholmsgatan rott ndgot langre sa att
bussen hinner ut innan trafiksignalen sldr om. Totalt sett berdknas
restiden for buss dérfor bli ungefar densamma som idag.

Genom att vilja en granitbarridr som separering mellan cykelbanan
och korbanan istillet for att flytta ut befintlig kantstenslinje langs
kvarteret mellan Folkskolegatan och Bergsunds Strand minimeras
de trafikstorande arbetena under entreprenaden samtidigt som
cyklister kan cykla i samma niva pa en langre stricka.

Den foreslagna 16sningen tar hdnsyn till malen 1 Program for
tillgdnglighet och delaktighet for personer med
funktionsnedsdttning genom den foreslagna separeringen mellan
fotgingare och cyklister, vid utformning av passager och genom
skapandet av nya mdbleringszoner vid sidan av gdngytorna.

Konsekvenser

Framkomlighet

Framkomligheten for cyklister i sodergaende riktning 6kar genom
att cykelbanan ldngs den norra delen av projektomridet breddas
jamfort med idag och mojliggor bekvidm omkorning. Vid
busshallplatsen behover inte cyklister anpassa sig till bussar som
ska angora. I korsningen med Hornsgatan behdver cyklister genom
den foreslagna avstiangningen av kdrbanan inte stanna vid ndgon
trafiksignal som idag, vilket sparar tid.

Framkomligheten for gaende forbéttras genom att befintliga
géngbanor frigdrs fran moblering och breddas pa flera stéllen. Detta
giller sarskilt 1 korsningspunkterna. Likt cyklisterna gynnas
fotgéingarna av avstdngningen av Hornsgatan nér trafiksignalen
forsvinner. Vidare behover forbipasserande fotgidngare mellan
Bergsunds Strand och Hornsgatan inte dela yta med véntande
bussresendrer 1 och med att hdllplatsens plattform separeras fran
géngbanan.

Framkomligheten for busstrafiken och 6vrig motorfordonstrafik
paverkas inte av den foreslagna 16sningen. Daremot far
motorfordonstrafik med lokala malpunkter 1 kvarteren ndrmast
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Bergsunds Strand lidngre fardvég dn idag genom avstdngningen av
Hornsgatan.

Trafiksakerhet

Totalt sett kommer trafiksdkerheten att 6ka genom att framst
cykeltrafiken men dven géngtrafiken i storre grad &n idag separeras
fysiskt frdn motorfordonstrafiken. Konflikterna mellan gdende och
cyklister kan 6ka pa delar av strickan i och med att cykeltrafiken
kommer ndrmre de som gér dn idag. Detta bedoms framst paverka
upplevelsen av trygghet snarare an trafiksédkerheten. Genom att
géende och cyklister separeras med hjédlp av smatgatstensfriser,
nivéskillnad och racken kan interaktionerna styras till nagra fa
punkter 1 korsningarna dér 6vergangsstillen malas ut dver
cykelbanan och sikten &r god.

Gestaltning

Genom att de asfalterade korytorna minskar, nya trdd planteras och
nya sittmojligheter skapas bedoms projektet 6ka fotgédngares och
cyklisters upplevelse av ett attraktivt gaturum. Fotgidngarna kommer
langre bort frdn motorfordonstrafiken jamfort med idag vilket 4ven
kommer minska stérningarna frin buller. Den nya platsbildningen
har potential att bli en ny mdtesplats genom sitt strategiska lidge
med nérheten till verksamheter och kollektivtrafik.

Trygghet och jamstalldhet

Genom att forbéttra belysningen samt starka separeringen mellan
fotgingare och cyklister men dven mot motorfordonstrafiken
bedomer kontoret att tryggheten kommer att stirkas pa strackan.

Studier visar att skillnaderna mellan hur mén och kvinnor reser i
Stockholm ar relativt sma, och trenden ar att de flesta skillnaderna
minskar over tiden. Kvinnor anpassar sina resval 1 hogre
utstrickning utifrdn upplevelser av otrygghet in min. Atgirderna
inom detta projekt bedoms dédrmed dven vara positiva ur ett
jamstilldhetsperspektiv.

Tidplan
Aktivitet 2023 2024 2025
Genomférandebeslut X
Projektering X
Upphandling X
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Trafikkontoret
Trafikplanering

Med tanke pa de stora trafikflodena inom projektomradet kommer
trafik under byggtid vara en kritisk frdga under entreprenaden.
Sarskilt de arbetsmoment som berdr Langholmsgatans kdrbana
kommer att vara krdvande. Detta beror framst strickan mellan
Bergsunds Strand och Hornsgatan dir stombusshéllplatsen byggs
om. Detta pa grund av att kantstenlinjen behover flyttas ut och
diarmed négra brunnar behover séttas om.

Det dr viktigt att framkomligheten for motorfordonstrafiken i
sOdergéende riktning inte begransas allt for mycket under
entreprenaden i1 och med att andra projekt i ndromradet redan kan ha
en negativ paverkan. I den fortsatta planeringen av genomforandet
av detta projekt kommer fragan att detaljstuderas men kontoret
bedomer att arbetena kan bedrivas pa ett sddant sitt att en
acceptabel niva av framkomlighet kan upprétthéllas under
entreprenadtiden for samtliga trafikslag.

Ekonomi

Projektets utgift berdknas till 27 mnkr, vilket specificeras i
nedanstaende tabell.

[ utgiften ingar 4,5 mnkr som har forbrukats till och med 2022-12-
31 {6r utredning, projektering och egen tid. Kommande utgifter
avser framforallt byggledning och entreprenad. I totalutgiften ingér
aven ett riskpaslag om 30 procent och indexpéslag om 5 procent.
Anledningen till det hoga riskpaslaget dr de mycket stora
trafikflodena pa strackan samt erfarenhet fran nér cykelbanorna
langs den norra delen av Langholmsgatan byggdes.

Tidigare Kommande
nedlagt utgifter | Totalt

Sammanfattning

Utredning och projektering 3,6 1,0 4,6
Byggansvarigkostnader inkl

byggledning och risk 0,9 7,7 8,6
Entreprenad 12,6 12,5
Index 1,2 1,2
Summa utgifter 4,5 22,5 27,0
Inkomster 0,0 0,0
Summa inkomster 0,0 0,0 0,0
Netto 4,5 225 27,0

I inriktningsbeslutet uppskattades projektets utgift till 41 mnkr,
vilket innebér en sinkning med 16 mnkr. Sdnkningen av beloppet
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gors till foljd av att omfattningen har foréndrats till att endast gélla
den vistra sidan av Langholmsgatan istéllet for bada sidor.

Projektet redovisas inom framkomlighetssatsningen for cykel och
inryms inom den langsiktiga investeringsplanen.

Driftkostnader

Driftkostnaderna for trafikkontoret bedoms 6ka genom den nya
16sningen da andelen gangyta som dr mer kostnadsdrivande att
skota om utdkas samtidigt som cykelbanan separeras fran kdrbanan
och dessa darfor behdver driftas var for sig.

Projektet berdknas medfora 6kade kapitalkostnader med
sammanlagt cirka 1,6 mnkr fran och med ar 2026.
Kapitalkostnaderna som avser avskrivningar med en preliminér
genomsnittlig avskrivningstid om 20 ar och intern rinta om 2,2 %,
minskar dérefter successivt med gjorda avskrivningar.

Risk/Osakerhet

De tv4 storsta riskerna for projektet beddms vara forseningar pa
grund av svarigheter att bedriva entreprenaden med god framdrift
pa grund av hdnsyn till trafik under byggtid samt risken att inte
hinna klart med genomf6randet innan renoveringen av
Liljeholmsbroarna paborjas. En noggrann produktionsplanering
kommer att genomf6ras under detaljprojekteringen for att minimera
risken for forseningar.

Kommunikation

Kommunikation gentemot trafikanter, sdvil som boende och
verksamheter i omradet dr av yttersta vikt for att sdkerstélla att det
finns en forstdelse for varfor projektet genomfors.
Kommunikationen behover ocksa samordnas med angriansande
projekt. Information pa plats och mycket tydlig
omledningsskyltning dr angelédget eftersom stora trafikfloden
passerar strickan. Information om den permanenta avstdngningen
av Hornsgatan och omldggningen av busstrafiken dr ocksa sérskilt
viktiga aspekter att beakta i kommunikationen.

Slut
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