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totala utgift berdknas till 30 mnkr.

Gunilla Glantz
Forvaltningschef
Sara Bergendorff
Avdelningschef
Kristofer Rogers

Tf. Enhetschef

Sammanfattning

Trafiknimnden godkénde inriktningsbeslut for projektet
Vanadisplan-Hagastaden, gangatgarder, i oktober 2021. I beslutet
var projektets investeringsutgift uppskattad till 18 mnkr. Under det
fortsatta arbetet med planering av projektets genomforande har nya
forutsittningar identifierats, vilket fir som konsekvens att
genomforandet fordyrats. De dkade utgifterna beror pa att ett mer
detaljerat underlag skapat en béttre bild av projektets omfattning,
men ocksd pd att nya forutsdttningar identifierats, som flera
ledningar under mark 1 Gévlegatan samt grunt liggande berg under
bade Gévlegatan och Vanadisplan. Stigande materialpriser som
foljd av omvirldsfaktorer har ocksé bidragit till projektet fordyring.
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En stor del av de tidigare planerade arbetena pa Gévlegatan foreslas
darfor utga fran projektet i syfte att halla nere projektets kostnader.
Trots 6kade kostnader och fordndrad omfattning vad géller atgérder
langs Géavlegatan, ger genomforande av foreslagna atgirder stor
nytta for gdende ldngs stréket.

Mot bakgrund av den foreslagna forandrade omfattningen och
okade kostnader vill kontoret lyfta ett reviderat inriktningsbeslut till
trafikndmnden.

Kontoret foreslar att trafiknimnden godkanner forslag till reviderad
inriktning och ger trafikkontoret 1 uppdrag att fortsétta planering for
Vanadisplan- Hagastaden, gangatgirder upp till 5,5 mnkr.
Projektets totala utgift berdknas till 30 mnkr.

Bakgrund

Giévlegatan och del av Vanadisvigen ér en del i ett av de strategiskt
viktiga straken som pekas ut i gangplanen dér potentialen att 6ka
antalet gdende ar sérskilt stor (se figur 1 nedan). Strdket forbinder
den nya stadsdelen Hagastaden med innerstaden och pendeltags-
stationen vid Vanadisvégen.
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Figur 1. Projektet omfattar Gavlegatan, Vanadisplan och del av Vanadisvigen mellan
Hagastaden och citybanans entré pa Vanadisvigen.

I samband med att Hagastaden véxer fram och sedan Citybanan
Oppnat med en entré till pendeltagsstationen pa Vanadisviagen vid
Dalagatan, har kopplingen mellan Vanadisplan och Hagastaden fétt
okad betydelse for gangtrafik. Méngden gaende har 6kat och kan
forvantas oka ytterligare, men standarden for gdende ldngs dessa
gator ar 1ag. Kontoret har identifierat behov av atgirder for att 6ka
géngvinlighet 1 straket. Om detta fattade trafikndmnden inriktnings-
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okade materialkostnader, vilket gor att ett reviderat
inriktningsbeslut behover fattas.

Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret i samverkan med Norr-
malms stadsdelsforvaltning. Samrad har hallits med trafik-
forvaltningen, men beslut om framtida busstrafikering som berér
straken har inte fattats dnnu.

Mal och syfte

Projektet svarar mot Stockholms Framkomlighetsstrategi och
Strategi for offentliga rum samt Gdngplan for Stockholm. Syftet ar
att genomfora gatuatgérder, for att forbittra forutsédttningarna for
gangtrafikanter i kopplingarna mellan Citybanans entré vid
Vanadisplan och Hagastaden, via Givlegatan.

Malen for projektet &r att:

1. Tranga sektioner och passager dér framkomlighet for gaende
begrinsas byggs bort.

2. Forenkla for gdende med tydligare prioritet vid tvargator.

3. Skapa genare vig for géende.

4. Forbéttra orienterbarhet for gaende.

Befintlig situation

Det studerade omréadet &r under utveckling och har skiftande
karaktdr. Omrédet kring Vanadisplan &r en del av Stockholms tita
stenstad. Har finns bostadshus med lokaler for verksamheter 1
bottenvaningarna. Har finns ocksa miljoer med hogt kulturhistoriskt
virde som bostadsomradet Roda bergen, som stracker sig fran
Gévlegatan och vidare vésterut. Inom det tidigare industrikvarteret
mellan Gavlegatan och Hélsingegatan finns idag verksamheter med
inriktning mot konst och design, men ocksé hotell och gym, medan
Gévlegatans véstra sida kantas av bostdder. Vid Norra Stationsgatan
gick tidigare grinsen for den tdta innerstaden och det angrénsande
sparomradet utgjorde en tydlig barridr norrut. Istillet lankar nu
Hagastaden samman Norrmalm med Solna och Karolinska
institutets omrade och nya kopplingar och malpunkter av olika slag
tillkommer. Den nya stadsdelen blir tit och innehaller bade bostdder
och arbetsplatser. Citybanan 6ppnade 2017 med entré till pendel-
taget pd Vanadisvédgen vid Dalagatan, vilket har fordndrat rorelse-
monstren och inneburit fler gdende 1 omrédet. Nedan foljer en mer
detaljerad beskrivning av Gévlegatan. For nuldgesbeskrivning av
Vanadisvidgen och Vanadisplan héinvisas till tidigare inriktnings-
beslut 1 bilaga 1.
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Gavlegatan

Givlegatan mellan Vanadisplan och Torsplan/Norra Stationsgatan,
en striacka pa ca 300 meter, har idag dubbelriktad trafik med
parkering lings gatans bdda sidor. Gdngbanorna &r breda och
cykling sker 1 blandtrafik. Gatan har sex lindar pa den nordostra
sidan, med mindre bra vitalitet. Gatan lutar ner mot Norra Stations-
gatan, men det saknas sittplatser ldngs gatan. Enligt stadens
skyfallsmodell dr Gavlegatans anslutning till Norra Stationsgatan en
lagpunkt som kan riskera 6versvdmmas vid skyfall.

Gangtrafik

Géangbanorna pa bada sidor gatan &r breda, ca 5,25 m. Mdblering
med uteservering vid Vanadisplan och belysningsstolpar i gang-
banan gor dock att den hinderfria bredden minskar. Markbeldgg-
ningen pa gangbanorna utgdrs huvudsakligen av betongplattor,
fransett en stricka ndrmast Vanadisplan pa gatans sydvéstra sida
som dr belagd med asfalt. Det finns inslag av tvirgdende rader av
smégatsten samt rdnndalar langs gdngbanorna vilket paverkar till-
ginglighet for gaende.

Figur 2. Gdvlegatans gangbanor dr breda, men framkomligheten for gdende begrdnsas av
trdd, belysningsstolpar och cykelparkering. Tillgdngligheten paverkas av inslag av
otillgdnglig markbeldggning.

Till Givlegatan ansluter tre tvdrgator, dar gangbanorna bryts.
Bristen pa overgangsstillen 6ver korsningarna mot tviargaende gator
ger upplevelsen att gdende inte prioriteras i korsningarna.
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Figur 3. Gc'ivlegatans gdngbanor bryts vid korsande tvd-rgaton

Cykeltrafik

Gévlegatan dr ett huvudstrék for cykling och cykling sker 1
blandtrafik i bada riktningarna. Cykelparkeringar finns pa bada
sidor av gatan, men spontan parkering forekommer ocksd 1
anslutning till olika verksamheter.

Trafikfloden

Gangtrafik

I september 2020 raknades de gaende langs flera gator i omradet.
Gangflodena har rdknats upp for att motsvara en vardag fore
pandemin. Det visar sig att ménga ror sig till fots. For gdende ar
sarskilt Vanadisvdgen och Givlegatan hogt prioriterade och har
hogst floden av gaende. Flodet av gdende varierar mellan 13 900
langs Vanadisvigen och 9 200 langs Gévlegatan. Lings Hélsinge-
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gatan ar flodet av gdende betydligt 14gre, 3 400 per dygn. I dags-
laget véljer fler att ga runt cirkulationen vid Vanadisplan &n att
anvinda gingvégen tvérs rondellen.
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Figur 4. Uppmditta gangfloden hosten 2020.

Det finns minga malpunkter i ndiromridet redan idag, dér pendel-
tagsstationen i1 soder och Karolinska sjukhuset i norr ar de storsta.
Fortsatt utbyggnad av Hagastaden och ny tunnelbana kommer bidra
till an mer rorelse. Déarfor har dven ett scenario med framtida floden
d& Hagastaden ar fullt utbyggd, tagits fram. I prognos {for framtida
floden har generellt en dubblering av de gadende antagits. For
Halsingegatan har dock en fyrdubbling antagits eftersom dess
framtida funktion skiljer sig mer fran dagens, med koppling till nya
bostédder och arbetsplatser men ocks4 till det centrala parkstriket i
Hagastaden. Fortfarande blir Vanadisviagen med 33 000 gaende och
Gévlegatan med 18 400 gaende per dygn de hogst prioriterade
straken med flest gdende. Detta kan jaimforas med ett flode pa

22 000-34 000 gaende per dygn pa Vasagatan mellan Central-
stationen och Kungsgatan.
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Figur 5. Prognos for gangfloden da Hagastaden dr fullt utbyggd.

Forslag till forandrad inriktning

Kontoret har utrett mdjligheten att lokalt bredda Gévlegatans norra

gangbana for att mojliggdra plantering av nya trad med vaxtbaddar
Error! Use the Home tab to apply Rubrik
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och skapa utrymme for en ny mdbleringszon. Detta foreslogs i
tidigare inriktningsbeslut i oktober 2021.

Dé framtagna handlingar visar pa att forslaget skulle kréva flytt av
ett storre ledningspaket, som i sin tur kraver bergschakt, foreslar
kontoret att denna atgérd utgér fran projektet. Forandringen
motiveras med att atgdrden skulle bli mycket dyr och komplex att
genomfora 1 befintlig miljo jamfort med den bedomda nyttan. Att
inte bredda gdngbanan pa Gévlegatans norra sida, kommer inte
paverka gaendes framkomlighet i ndgon stor utstrickning. Dédremot
medfor detta att Gévlegatan varken far nya trdd eller ny moblerings-
zon. Samtliga trid blir i stillet kvar i befintliga ligen. Atgérder for
att forbittra forutsattningarna for traden i befintliga lagen bor
utredas. Sittmobler langs Gévlegatan tillskapas 1 befintlig tradrad.
Mojligheten att frigora yta i gdngbana genom att flytta ut cykel-
parkering i gatan bor utredas. Som en foljd av att befintliga gang-
banebredder ligger kvar, paverkas inte parkeringsmojligheterna
langs Gévlegatan annat &n om parkering for bilar omvandlas till
parkering for cyklister. Detta kan innebéra att enstaka bil-
parkeringar tas bort lings Gavlegatan. Bortfall av bilparkering
hanteras genom att ytterligare snedstilld parkering tillskapas pa
Vistmannagatans soder om Vanadisvigen. Tidigare foreslagna
atgarder pa norra Vistmannagatan for att tillskapa erséttnings-
parkering kan dock utga. For att ytterligare forbéttra orienter-
barheten for gdende léngs hela straket, foresls att gdngvéigvisning
for gaende satts upp.
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GAVLEGATAN
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Figur 7. Gdvlegatan behdller dagens sektion, men far 6kad standard for gdende genom att
genomgdende gangbanor anldggs tvirs alla lokalgator och att ojdmn beldggning i

gangbanorna atgdrdas. En ny passage for gdende anliggs i hdjd med Torbjérn Klockares
gata.

For Vanadisplan och Vanadisvégen foreslds ingen forandring av

atgarder jamfort tidigare inriktningsbeslut, vilket bildggs detta
Error! Use the Home tab to apply Rubrik
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Ovriga planerade atgirder pa Givlegatan genomfors i enlighet med
inriktningsbeslutet. Det handlar bland annat om genomgéende gang-
banor Over tvirgator samt att tillgédngligheten forbittras genom
justeringar av beldggning i gdngbanan ldngs hela Gévlegatan. De
laga belysningsstolparna i gangbanorna pé var sida Gavlegatan tas
bort, for att utoka den tillgédngliga gdngbanebredden liangs gatan.
Befintlig linspénd armatur 6ver gatan bedoms vara tillracklig for att
lysa upp gangbanorna.

Avvagningar

Kontoret har kontinuerlig dialog med trafikforvaltningen, men
beslut om framtida busstrafikering som beror straken har inte fattats
annu.

Konsekvenser

Gangtrafik

Foreslagna atgarder bidrar till att uppnd malen i projektet. Genom
att anldgga genomgéaende gangbanor tvirs tvdrgator bade vid
Vanadisvigen och vid Givlegatan minskar antalet konfliktpunkter
for gdende. Att inte bredda géngbanan pd Géivlegatans norra sida,
kommer inte paverka gaendes framkomlighet ndmnvért. Dédremot
medfor detta att Gidvlegatan varken far nya trdd eller ny moblerings-
zon. Samtliga trdd blir 1 stillet kvar 1 befintliga ldgen.

De genomgéende gangbanorna och overgangstillena sammanfaller
med den riktning som flest vill g& och forbéttrar orienterbarheten
for gaende. Att hitta vigen mellan pendeltagstationen vid Vanadis-
vigen och Hagastaden blir naturligt. Om ytterligare behov finns kan
gangvigvisning komplettera den fysiska utformningen. Att byta ut
ojamn markbeldggning i form av smagatsten samt dldre modell av
ranndalar tvérs gangbanor Okar tillgédngligheten langs Gévlegatan.
Pé den norra géngbana i Gavlegatan och Vanadisvégen, dér de
flesta gér, byts all beldggning, vilket ger jimnare underlag {or
géende. Anldggande av genomgdende géngbanor tvérs lokalgator
okar tillgdanglighet och komfort for gaende.

Konsekvenser for cykeltrafik och kollektivtrafik paverkas inte av
projektets reviderade omfattning och beskrivs ndrmare 1 inriktnings-
beslutet.
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Parkering

Pa Gévlegatan pdverkas inte mojligheten att parkera eller angdra av
forslaget, da dagens gatusektion behélls. Om enstaka bilparkering
omvandlas till ytor for cykelparkering lings Gavlegatan skapas
ersdttningsplatser 1 niromradet. Langs Vanadisvédgen utgar endast
tvd parkeringsplatser for att kunna bredda den norra géngbanan.

Erséttningsplatser for de parkeringsplatser som utgar kan tillskapas
pa Vistmannagatan séder om Vanadisvégen, ddr gatan redan idag ar
enkelriktad med snedstélld parkering. Har kan ytterligare vinkel-
parkering anldggas, se figur 9 nedan. Diaremot utgar forslag enligt
tidigare inriktningsbeslut om att tillskapa ny vinkelparkering ocksa
pa norra Vistmannagatan, da det inte ldngre finns behov av dessa.

Figur 8. Vinkelparkering pd Vistmannagatan séder om Vanadisvigen kan utékas for att
kompensera for de platser som utgar.

Biltrafik

Att anldgga genomgdende gangbanor ldngs huvudgangstriket i
Gévlegatan, tydliggor att fordonstrafik fran anslutande tvargator
méste ge gdende foretrade. Detta bedoms dock ha mycket liten
paverkan pé framkomligheten for biltrafik 1 omradet.

Jamstalldhetsanalys

De planerade dtgidrderna bedoms 6ka framkomligheten, tillgédnglig-
heten och den upplevda tryggheten for gdende. Trygghets- och
trafiksdkerhetshdjande dtgérder dr positiva for alla, men sérskilt ur
ett jamstilldhetsperspektiv, eftersom studier visar att kvinnor 1
hogre utstrackning &n mén anpassar sina resval utifran upplevelser
av otrygghet.
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Tidplan

Nedan redovisas en 0vergripande tidplan for atgérderna. Efter
reviderat inriktningsbeslut i februari 2023 kan projektering av bygg-
handling utforas under 2023. Efter genomforandebeslut var 2024
kan upphandling av entreprenor ske under varen 2024. Bedomd
byggstart &r sommaren 2024 med fardigstillande 2025.

Aktivitet 2023 2024 2025

Projektering X

Genomforandebeslut X

Upphandling X

Entreprenad X X
Ekonomi

Trafikndmnden godkénde inriktningsbeslut for projektet i oktober
2021. I beslutet redovisades en investeringsutgift for planering om 3
mnkr. Projektets totala investeringsutgift uppskattades till 18 mnkr.

Under det fortsatta arbetet med planering av projektets genom-
forande har nya forutséttningar identifierats, vilket lett till att
genomforandet fordyrats. En stor del av de planerade arbetena pé
Gévlegatan kommer dirfor enligt kontorets forslag att utg.

Aven inriiknat denna omfattningsforindring beréknas investerings-
utgiften 6ka jaimfort med inriktningsbeslutet. Den totala
investeringsutgiften uppskattas i detta reviderade beslut till 30
mnkr. | utgiften ingér ett indextilligg om ca 3 mnkr for arbeten
kommande é&r. Projektets planeringsutgifter berdknas till 5,5 mnkr
fram till genomforandebeslut.

De 6kade utgifterna beror framforallt pa att ett mer detaljerat
kalkylunderlag skapat en bittre bild av projektets omfattning.
Stigande materialpriser som foljd av omvirldsfaktorer har ocksd
bidragit till projektets fordyring. Av den totala utgiftsokningen om
12 mnkr har prisférdndringar inom bygg- och anldggningsbranschen
bidragit till 2 mnkr. Resterande del om 10 mnkr avser framforallt
entreprenadarbeten, bland annat utgifter for gatuuppbyggnad och
beldggningsarbeten, vars omfattning inte fullt identifierats i tidigare
skede. I beloppet ingér dven ett riskpdslag och utgifter for intern
tidrapportering. Riskpéslaget motiveras av det radande omvirlds-
laget, vilket bland annat paverkar priser och materialtillgdng inom
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bygg- och anldggningsmarknaden. Utgifter for projekteringsarbetet
har underskatts ndgot i det tidigare inriktningsbeslutet. Dessa
berédknas bli ndgot dyrare.

En lardom for kontoret utifran detta projekt &r att inte Gverskatta
sdkerheten i kalkyler baserade pa tidiga utredningar. Ett storre risk-
detaljeringspéslag ar da generellt nddvéndigt, eftersom platsens
forutséttningar inte ar fullt kdnda och komplexiteten i genom-
forandet inte 4r helt utrett. Aven om tidig dialog genomfors med
externa parter, som ledningsigare, kan nya omstindigheter komma
fram i senare skede, med stor paverkan pa genomforande och
ekonomi. For allt detta bor kontoret ta storre hdjd ekonomiskt och
tidsmaissigt 1 tidigt skede av projektet.

Projektets genomforandeutgifter fordelas jaimnt Gver aren 2024 och
2025 och dr inrymda inom ndmndens investeringsplan. Projektet
redovisas inom den nya framkomlighetssatsningen for Gang.

Projektet har for avsikt att soka medfinansiering genom stadsmiljo-
avtal, vilket kan ge bidrag om hilften av genomférandeutgiften,
eller omkring 7 mnkr.

Driftkostnader

Projektet kommer att medfora att gangbaneytorna okar jamfort med
dagens situation. Namndens driftskostnader vantas 6ka nagot da
storre gdngbaneytor medfor 6kade kostnader for barmarks-
renhéllning. Kontoret planerar att aterkomma med en mer detaljerad
analys infor kommande genomforandebeslut.

Projektet berdknas medfora dkade kapitalkostnader med samman-
lagt cirka 1,7 mnkr fran och med ar 2026. Kapitalkostnaderna som
avser avskrivningar med en preliminir genomsnittlig avskrivnings-
tid om 20 ar och intern rdnta om 2,2 procent, minskar direfter
successivt med gjorda avskrivningar.

Risk

En riskanalys har genomforts for att identifiera och hantera

projektets risker.

e Utgiftskalkylen &r i vissa delar framtagen pa mindre detaljerat
underlag, sarskilt 1 Gévlegatan dir avsteg fran framtagen hand-
ling gjorts for att minska projektets omfattning och ddrmed
kostnader. Denna risk hanteras genom riskpaslag péd framtagen
utgiftskalkyl.
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En risk som identifierats dr storningar for allménheten under
byggtiden pa grund av minskad framkomlighet. Denna risk
reduceras genom kommunikationsinsatser och etappvis genom-
forande.

Under storre delen av projektomradet kan antas att berggrunden
ligger ytligt. Detta innebér att djupare schakter kan medfora
behov av sprangning, vilket riskerar fordyra och forsena
projektet samt leda till paverkan pa intilliggande fastigheter.
Risken hanteras genom att ta hdjd for 6kad kostnad och forlangd
genomforandetid i kalkyl och tidplan for genomférandet. Infor
genomforandet kan provborrning genomforas pa platser dér
schakter planeras.

Det finns ocksé en risk att ledningségare i sent skede aviserar
behov av egna investeringar i befintliga ledningar. Detta kan leda
till fordyringar och forseningar i genomforandet. Riskerna
hanteras genom redan pagdende ledningssamordning med
ledningségare.

Slut

Bilagor

. Vanadisplan-Hagastaden, gangatgérder. Inriktningsbeslut
2. Vanadisplan-Hagastaden, gingétgirder. Oversikt ver forslag

till atgarder
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