Miljoforvaltningen Tjansteutlatande

ks
@ SEogkholms Avdelningen fér luft och Klimat 2023-01-30
Cy sta Dnr. 2022-20934
Sida 1 (4)
Handlaggare Till
Anna Lindén Milj6- och halsoskyddsnamnden
Telefon: 08-508 288 07 2023-02-21, p 11

Nya inslag i stadsmiljon: laddstolpar,
leveransboxar och elsparkcyklar

Remiss fran kommunstyrelsen, Dnr. 2022/1143

Forvaltningens forslag till beslut

1. Milj6- och hilsoskyddsndmnden beslutar att verlamna
foljande tjansteutlatande som svar pa remissen fran
kommunstyrelsen

2. Beslutet justeras omedelbart.

Sammanfattning

Miljoforvaltningen har tagit del av remissen frdn kommunstyrelsen.
Forvaltningen delar Skonhetsradets syn pa en restriktiv hallning till
paketboxar och reklambdtar i stadsmiljon och vattenmiljon.
Elsparkcyklarna ar forvaltningen 1 grunden positiva till och hinvisar
till de olika regleringar som trafikkontoret infort for att fordonen
ska kunna framforas sékert och inte hindra annan framkomlighet.
Miljoforvaltningen héller dock inte med Skonhetsrddet om behovet
av en gestaltningstdavling for laddstolpar, &ven om en mer enhetlig
utformning av laddstolpar vore onskvérd. Forvaltningen foreslar
istéllet att trafikkontoret stéller mer omfattande krav pa stolparnas
utseende 1 samband med tecknande av nya nyttjanderéttsavtal for
nya laddgator. Mélet om en utsléppsfri innerstad kridver en snabb
utbyggnad av laddinfrastruktur dér bilarna parkerar.

Bakgrund

Skonhetsradet dr stadens expertorgan med uppdrag fran

Miljsforvaltningen kommunfullméktige 1 frigor om stadsbild kultur- och naturmilj6. I

Miljobilar radets reglemente preciseras att det kan tillskriva den del av staden
Fleminggatan 4 radet finner ldmpligt i ovanstaende fragor. Eftersom frdgan om hur
B ekholm det offentliga rummet anvénds och utvecklas spanner dver flera
anna.a.linden@stockholm.se forvaltningen har radet valt att tillskriva sin uppdragsgivare,

start.stockholm



w Stockholms

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Tjansteutlatande
Sida 2 (4)

kommunfullméktige, for att uppmérksamma dom pa behovet av en
sammanhallen strategi for stadens viktigaste tillgédng,
stockholmarnas rum. Radet uppmanar kommunfullméaktige att
uppdra stadens forvaltningar att samordna sig och ta fram en tydlig
strategi for hur och i vilken omfattning gator, torg och vattenrum
ska upplatas samt hur nya inslag i stadsmiljon ska gestaltas. I
skrivelsen lyfts fyra olika foremél och verksamheter som under de
senaste aren tagit plats i det offentliga rummet.

Arendets beredning

Arendet #r berett inom Miljoférvaltningen.

Forvaltningens synpunkter och forslag

Forvaltningen ldmnar foljande synpunkter pa radets forslag.

Leveransboxar

Skrivelsen: Staden har upplatit gatumark till leveransboxar under
en provperiod till aktorerna Iboxen och PostNord. Boxarna har
stdllts ut i det offentliga rummet for att betjina den allt storre e-
handeln. Radet anser att forsoket med tydlighet visat att boxarna
inte hor hemma i gaturummet och att de dr mycket storande ur ett
stadsbildsperspektiv. Privat pakethantering kan inte vara en frdga
for kommunens mark och boxarna bor avidgsnas i sin helhet vid
forsokets slut. Pakethantering bor ske pad fastighetsmark.

Trafikkontoret har nyligen utvéirderat pilottestet med leveransboxar
pa gatumark. Slutsatsen frén trafikkontorets utvardering ar att
paketboxar framforallt bor placeras pa kvartersmark. Trafikkontoret
beslutade dérfor att avsluta pilottesten den 31 december 2022 och
dérefter frimst hinvisa till placeringar pa kvartersmark.
Miljoforvaltningen delar trafikkontorets uppfattning.

Laddstolpar

Skrivelsen: Staden arbetar med att bygga ut laddinfrastruktur for
privatbilar ldngs gator och i parkeringsgarage. Malet dir 4 000
laddstolpar till drets slut, varav hdlften ska vara placerade pd
privat mark. Ett antal bolag har ansékt om att uppfora laddstolpar
pd olika platser och trots forestdillningar om sammanhallen
gestaltning dr utforandet mycket heterogent. Skonhetsrddet anser
att gatumark som huvudregel inte bor upplatas till laddinfrastruktur
for privatbilism. Lika lite som att bensinpumpar ska flankera
gatorna bor laddstolpar géra det. Att bygga fast sig i kostsamma
fysiska system minskar gatornas generalitet och prioriterar
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uppstdllning av bilar. De laddstolpar som inte kan undvikas bor
utformas enhetligt och utifran stadsmiljons forutsdttningar. Rddet
anser att dessa, for bdsta resultat, bor understdllas en
gestaltningstavling.

Miljoforvaltningen tycker att dagen system, dar trafikkontoret
tecknar nyttjanderéttsavtal med privata aktorer som pa egen
bekostnad sétter upp laddinfrastrukturen pa gatumarken, fungerar
bra. I de avtal som tecknas med aktorerna stills krav pé fargséttning
och att varje stolpe ska tjina minst tva p-platser for att halla det
enhetligt. Forvaltningen gor beddmningen att det inte &r nodvéndigt
med en gestaltningstdvling utan befarar att detta bara skulle férsena
utbyggnaden av laddstolpar. Det vore bittre och effektivare att
trafikkontoret sétter upp en kravspecifikation pa laddutrustningen
gestaltning i nyttjanderéttsavtalen.

Stockholm ska ha en utsldppsfri innerstad och vara en fossilfri
organisation till 2030. D4 behover det vara enkelt for alla som
behover ha bil att ha en elbil istdllet for fossilbil. Detta uppnas
framfGrallt genom att erbjuda laddning dér bilarna parkerar, sarskilt
nattetid. D4 ménga bildgare forlitar sig helt pa gatuparkering &r det
déarfor nodvandigt att viss del av gatumarken kommer behdva
laddstolpar. Under 2021 lét trafikkontoret forskningsinstitutet RISE
rdkna pa hur manga laddstolpar som skulle behdvas pd gatumark i
ett optimerat system. Resultatet visade att 12-15 procent av alla
parkeringsplatser skulle behdva laddmdjlighet for att alla ska kunna
fullgora sitt laddbehov om fordonsflottan bestar av néstintill 100
procent laddbara bilar. Vill staden minska bilarnas intrdng i
gatumiljon behover atgirder vidtas for att minska bilismen, och
ddrmed dven behovet av parkering pa gatumark.

Reklambatar

Skrivelsen: Sedan 2021 trafikerar reklambdtar stadens vatten med
mycket storande ljusreklam. Staden har sedan ett initiativ fran
Skonhetsrddet 1925 aktivt arbetat med riksreklamplatser ddr
ljusreklam tillats och i ovrigt varit restriktiv med att uppldta ytor
for kommersiella budskap. Reklam pd vatten dr en foreteelse som
rundar dessa bestimmelser och snedvrider konkurrensen med
andra reklamaktorer som foljer stadens riktlinjer. Skonhetsradet
anser att reklam inte hor hemma pd stadens fjdrdar och att
foreteelsen bor hindras med de medel som kan stdllas staden till
forfogande. Om lagdndringar krdvs bor staden verka for detta.

Miljoforvaltningen har begrdnsad radighet 1 frigan. Det saknas
mojlighet att stélla miljokrav pd framdriften av batarna eftersom de
inte 4r tillstdndspliktiga.

Forvaltningen har darfor varit i kontakt Stockholms Hamnar.
Stockholms Hamnar gor bedomningen att verksamheten inte ar 1
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direkt strid med nagot hamnspecifikt regelverk. Det finns idag ingen
mojlighet for Stockholms Hamnar att forbjuda den aktuella
battrafiken. Idag ror det sig om ganska fa batrorelser som inte stor
ovrig trafik.

Verksamhet 1 begransad omfattning bedéms inte som ett hinder for
sjofarten. Skulle foreteelsen ddremot dka, kan potentiella risker for
sjosdkerheten och framkomligheten 1 hamnomréadet uppsta.

Elsparkcyklar

Skrivelsen: Sedan 2018 har delar av stadens gaturum belamrats
med privata elsparkcyklar som stdllts ut och ofta ldmnats
trafikfarligt parkerade. Radet vilkomnar den nya lagstiftning som
forbjuder framfart pad trottoarer men anser att betydligt mer mdste
goras fore fordonen kan ses som en tillgang snarare dn en
belastning. Staden bor exempelvis tydligare arbeta med s.k. geo-
fencing som minska antalet platser som dessa fordon kan Idmnas
pd, exempelvis bor de inte ga att parkera pd trottoarer. Tydligare
krav, villkorade med hoga viten, bor stdllas pa dgarforetagen sa att
oseriosa aktorer forsvinner fran marknaden.

Miljoforvaltningen dr i grunden positiva till elsparkcyklar som
transportmedel 1 urban milj6. Daremot delar forvaltningen
uppfattningen att mer bor kunna goras for att gatumiljon ska vara
saker fOr alla trafikanter.

Att anvinda sig av geofencing kan vara en vig framét om det
utformas rétt. Att differentiera cykelbana mot gangbana skulle
krdva geofencing med en precision som kan vara svar att
astadkomma med dagens teknik. Det enklaste, och mest palitliga,
sdttet dr troligen att infora parkeringszoner for elsparkcyklarna. D&
skulle de tillatas parkering inom vissa zoner pa liknande séitt som
stationsbaserade hyrcyklar. Nackdelen ér att flexibiliteten, som é&r
elsparkcyklarnas styrka, skulle minska.

Malin Téppefur Anna Hadenius
Avdelningschef Forvaltningschef
Milj6forvaltningen Milj6forvaltningen
Bilagor
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