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1. Trafikndmnden godkanner forslag till genomférande av projekt
Cykelgata Surbrunnsgatan till en investeringsutgift om 23 mnkr.

2. Trafikndmnden ger kontoret i uppdrag att genomfora
upphandlingar samt teckna avtal inom ramen for foreliggande

genomforandebeslut.
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Forvaltningschef
Jenny Carlsson
TF avdelningschef
Kristofer Rogers
Tf enhetschef

Sammanfattning

Surbrunnsgatan ar utpekat huvudcykelstrak i stadens cykelplan.
Idag sker cykling till stora delar i blandtrafik samtidigt som cykeln
ar det dominerande trafikslaget under den mest trafikerade timmen
under formiddagen. Eftersom utrymmet att anldgga mer traditionell
cykelinfrastruktur i form av cykelbanor eller cykelfalt saknas,
foreslar kontoret att Surbrunnsgatan regleras och byggs om till
cykelgata.

Foljande atgérder foreslés; reglering till cykelgata med tillhdrande
vagmarken, beldggning och mélningsatgirder, breddning av gang
och cykelbana mellan Hagagatan och Norrtullsgatan samt sex
genomgdende gangbanor vid Tulegatan, Dobelnsgatan och
Hagagatan. Atgirderna planeras att utforas under 2023.
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Kontoret foreslar att trafikndmnden beslutar om genomforande av
Cykelgata Surbrunnsgatan till en investeringsutgift av 23 mnkr.

Bakgrund

Surbrunnsgatan ar utpekad som huvudstrék i Stockholms cykelplan
dér cykling till storsta sker del i blandtrafik. Under formiddagens
mest trafikerade timme ar cykeltrafiken det dominerande
trafikslaget langs samtliga kvarter, och gatan bedoms ha potential

for okad cykeltrafik.
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Figur 1. Surbrunnsgatan (i blatt) strécker sig cirka 900 meter mellan Norrtullsgatan i véster
och Valhallavégen i 6ster.

Gaturummet &r relativt smalt, vilket gor att traditionell cykel-
infrastruktur 1 form av cykelbanor eller cykelfilt dr svar att anldgga
och samtidigt klara de angdringsbehov till restauranger, caféer och
andra verksamheter som finns pa strickan.

Med bakgrund till detta, foreslog trafikkontoret i borjan av 2020 att
cykelfrimjande dtgérder skulle genomforas pa Surbrunnsgatan.
Dessa atgirder tog avstamp 1 utformningsidéer for cykelgator, dir
en av grundidéerna dr att motorfordonstrafiken fir anpassa
hastigheten efter cykeltrafiken. Kontoret foreslog en kombination
av flera dtgirder som tillsammans skulle frimja cykeltrafiken.
Atgirderna bestod av genomgaende gangbanor i korsningar for att
prioritera det 1dngsgéende trafikflddet, en breddning av den
motgdende cykelbanan mellan Norrtullsgatan och Hagagatan, en
platsbildning vid Débelnsgatan, hastighetsddmpande atgérder i form
av farthinder samt fler och langre lastplatser for att minska antalet
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avsmalnat gaturum dér beldggningen skulle ges monster och farg
for att pa sa satt ge cyklister mer yta av gaturummet och prioritet
framfor motorfordonstrafiken.

I februari 2020 fattade trafikndmnden inriktningsbeslut for
projektet. Trafiknimnden fattade beslut enligt eget forslag. Kontoret
fick 1 uppgift att planera for breddning av gang- och cykelbanan
mellan Hagagatan och Norrtullsgatan, sex genomgéende gdngbanor
pa strackan samt att fortsétta utreda behoven av fler lastplatser langs
Surbrunnsgatan. I ovrigt ansigs det bittre att avvakta en nationell
reglering av cykelgata, for att dérefter fullt ut kunna infoéra en
regelritt cykelgata.

I december 2020 inférdes en nationell reglering och mojligheten att
inrdtta cykelgator genom lokal trafikforeskrift. Bestimmelserna for
cykelgata regleras 1 8 kap. 1a § trafikforordningen (1998:1276). Pa
en cykelgata giller foljande:
e Fordon far inte foras med hogre hastighet &n 30 kilometer 1
timmen.
e Den hogsta tillatna hastigheten mirks ut med viagmarke.
e Fordon far inte parkeras pa ndgon annan plats én sérskilt
anordnade parkeringsplatser.
e En forare som kor in pa en vag som &r cykelgata har
véjningsplikt mot fordon pa cykelgatan.
e En forare av ett motordrivet fordon ska anpassa hastigheten
till cykeltrafiken.
e En fOrare har ocksa véjningsplikt mot varje fordon vars kurs
skér den egna kursen nér foraren kommer in pa en vig fran
en cykelgata.

Trafikkontoret har under 2021 arbetat med hur och var cykelgator
ska anvéndas 1 staden och hur de ska utformas. Detta har delvis
fordndrat den 16sning som foreslogs i inriktningsbeslutet for
Surbrunnsgatan. Nu planeras Surbrunnsgatan bli en av Stockholms
forsta cykelgator.

Arendets beredning
Arendet har beretts inom trafikkontoret.

Mal och syfte
Syftet med att anldgga och reglera Surbrunnsgatan som cykelgata ér
att:
e skapa ett gaturum pa cyklisters villkor ddr samspelet mellan
cykeltrafik och motorfordon foérbéttras och underléttas.
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Malet ar att forslaget ska innebéra:
e Okad framkomlighet for cyklister
e Dbittre trafiksékerhet och dkad trygghet for samtliga
trafikanter.

Nedan foljer ett urval av de strategier och planer som har beaktats i
projektet.

Framkomlighetsstrategin

Befolkningen i1 Stockholmsregionen dkar vilket leder till ett 6kat
resande. Med Okat resande krivs ett forandrat sitt att se pa resandet
och trafiken. Kommunfullméktige 1 Stockholm stad har darfor
antagit en framkomlighetsstrategi, vars barande del &r att fler
ménniskor och mer gods ska kunna forflyttas genom att fler
anvinder kapacitetsstarka fardmedel, det vill sdga kollektivtrafik,
cykel och gang, samt godsfordon med hog beldggning.

Stockholms cykelplan

I Stockholms cykelplan — Cykelstaden — ska utgangspunkten for
huvudcykelstrak vara separerad cykelinfrastruktur och cykelbanor
pa huvudcykelnitet vara tillrdckligt breda s att omcykling &r
mojlig. Rekommenderat breddmatt pa en enkelriktad cykelbana ar
1,8 m.

Ska cykelgata anvéndas som helhetslosning stélls hoga krav pa
utférande. Bland annat anges i cykelplanen att gatan behdver ha en
sjalvforklarande utformning och trafikmiljo som tydliggor att det
inte dr en vanlig blandtrafikgata. Hastighetssikring, breddmatt,
materialval och fargséttning &r faktorer och verktyg som kan
anvéndas for att signalera och sdkerstilla att cykeltrafiken har
prioritet.

Befintlig situation

Surbrunnsgatan stracker sig mellan Valhallavigen och
Norrtullsgatan och korsas bland annat av Birger Jarlsgatan och
Sveavigen. Tva kvarter langs gatan dr enkelriktade 1 Ostlig riktning
och vid dessa kvarter finns motriktade cykelbanor. Dessa kvarter ar
Norrtullsgatan till Hagagatan samt Roslagsgatan till Birger
Jarlsgatan.

Vid Valhallavigen begrédnsas fordonstrafiken genom att endast
tillata motorfordonstrafik dsterut ut pd Valhallavégen. I ostlig
riktning gér det att kora hela strickan medan motorfordonstrafiken i
vistlig riktning séledes begrinsas av flera enkelriktningar.
Gatubredden ér cirka 10,5 meter och den hogsta tilldtna hastigheten
ar 30 km/tim.
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Surbrunnsgatan ir 1 stadens cykelplan utpekad som huvudcykelstrak
som stricker sig frdn Valhallavigen i Oster till Norrtullsgatan och
Odenplan 1 véster. Lings gatan korsar och ansluter bade
pendlingscykelstrdk och andra huvudcykelstrdk. Den motriktade
cykelbanan mellan Norrtullsgatan och Hagagatan &dr smal (se figur 2
nedan). Storre delen dr cirka 1 meter bred, forutom pa ett avsnitt dar
den endast dr cirka 40 cm bred.

bredd mellan 0,4-1 meter.

Gangbanor finns langs bada sidor av Surbrunnsgatan och pa
anslutande tvirgator. Gadngbanorna ér cirka 2-2,5 meter breda, vissa
partier bredare och andra smalare.

Gatan har
e C(Cirka 143 parkeringsplatser
e 13 lastplatser
e 8 parkeringsplatser for personer med rorelsenedséttning
e 4 MC-platser

Trafikflodena pa Surbrunnsgatan skiftar fran kvarter till kvarter
vilket delvis har att géra med de enkelriktningar som &terfinns ldngs
gatan. 800-2 800 motorfordon per dygn trafikerar Surbrunnsgatan.
Motsvarande siffror for cykeltrafiken ligger pa mellan 1 100-1 900
cyklister per dygn.
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Forhallande mellan motorfordon och cykel kan médtas som
cykel/motorfordon. En siffra som overstiger 1,0 betyder fler cyklar
an motorfordon, 2,0 betyder dubbelt sa ménga cyklar och sa vidare.
Forhéllandet mellan bil och cykel under formiddagens maxtimme
skiljer sig mellan kvarteren, men ligger mellan 1,1 och 3,3.
Cykeltrafik ar alltsa det dominerande trafikslaget under
formiddagens maxtimme, langs samtliga kvarter pa4 Surbrunnsgatan.

Atgardsférslag
Trafikkontoret foreslar att Surbrunnsgatan byggs om och regleras
som cykelgata.

Foljande atgérder foreslas:
e Reglering till cykelgata med tillhérande vigmirken
e Beldggnings- och malningsétgirder
e Sex genomgéende gangbanor
¢ Breddning av gang- och cykelbanan mellan Norrtullsgatan
och Hagagatan
e Fler lastplatser

Reglering och vagmarken

Det nya vigmarket for cykelgata, E33, &r designat for att det ska
vara tydligt for trafikanterna att cykeln har foretrdde. Den nya
lagstiftningen for cykelgata innebér att vdjningsplikt rader for
samtliga fordon som kdr in p4, eller ldmnar, en cykelgata.

Befinner man sig pé en cykelgata ska korsande fordon ldmna
foretrade. Motorfordonstrafiken ska anpassa sig efter cykeltrafikens
hastighet.

=

o

Figur 3. Vigmdrke E33 cykelgata t.v. och vigmdrke cykelgata upphér E34 t.h.

Cykelgatan foreslas striacka sig langs hela Surbrunnsgatan, det vill
sdga fran Norrtullsgatan 1 véster till Valhallavdgen 1 Gster.
Regleringen cykelgata upphor dock i signalreglerade korsningar,
dessa dr korsningarna mellan Surbrunnsgatan respektive Sveavigen,
Roslagsgatan och Birger Jarlsgatan. Vigmarket for cykelgata, E33,
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placeras vid cykelgatans entréer vilket dr vid korsningen mellan
Surbrunnsgatan och Norrtullsgatan respektive Sveavigen,
Roslagsgatan, Birger Jarlsgatan samt Valhallavégen, se figur 4.

Léangs tva kvarter 1 vistergaende riktning pa Surbrunnsgatan finns
motriktade cykelbanor pa norra sidan gatan och hir skyltas darfor
inte cykelgata i1 vistergdende riktning. Dessa strackor dr mellan
korsningarna Birger Jarlsgatan — Roslagsgatan samt

Hagagatan — Norrtullsgatan.
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Figur 4. Schematisk figur over placering av vigmdrken lings Surbrunnsgatan.

Vid korsningen mellan Surbrunnsgatan respektive Hagagatan samt
Dobelnsgatan och Tulegatan anldggs genomgédende géngbanor
vilket innebar vdjningsplikt for fordon som korsar gangbanorna. For
att ytterligare forstarka vdjningsplikten mot gdngbanorna och
cykelgatan foreslas det att skyltbdgar med vigmarke E33 samt Bl
(vdjningsplikt) placeras pa de genomgéende gangbanorna for trafik
som passerar Surbrunnsgatan. Skyltning om att cykelgatan upphor,
vigmarke E34, placeras 1 skyltbage pa de genomgéaende
gangbanorna efter korsningarna med Surbrunnsgatan, se figur 5.
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Figur 5. Placering av vigmdrken vid korsning.

Skyltbagar placeras d4ven pa Surbrunnsgatan/cykelgatans Gstra entré
vid korsningen med Sveavégen, den Gstra entrén vid korsningen
med Birger Jarlsgatan samt vid korsningen med Roslagsgatan.

Belaggnings- och malningsatgarder

Cykeltrafiken ska styra rytmen pa en cykelgata och for att uppna
detta krivs att gatan har en sjdlvforklarande utformning och
trafikmiljo som tydliggdr att det inte dr en vanlig blandtrafikgata.
Genom att anldgga sidoomraden och mittremsa i avvikande ytskikt
ges intrycket av ett avsmalnat gaturum dér cyklisterna har foretréde,
se figur 6.

Figur 6. Visualisering av Surbrunnsgatan som cykelgata
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Mittremsa och sidoomraden medfor att cyklisterna trycks nérmare
mitten av korbanan, vilket paverkar trafikrytmen och minskar risken
for eventuella dorruppslag. Upplevelsen av ett smalt gaturum ger
dven sinkta hastigheter och att omkorningar av cyklister med
motorfordon sker med forsiktighet. Med sidoomraden forvintas
risken for dubbelparkeringar att minska.

Vad giller bredden pa sidoomradena &r det viktigt att de &r
tillrackligt breda for att undvika dorruppslag, samtidigt fér de inte
vara sé breda att de misstolkas som cykelfilt. Breddmatten
illustreras 1 figur 7. Parkering- och angdringsytorna ar 2,2 meter,
sidomradena 0,6 meter, korfalten 2,1 meter och mittremsan 0,7
meter bred. Kantstenarna paverkas inte och inte heller
gangbanornas bredd.

4

Gangbana

Gangbana

Figur 7. Sektion med de olika ytskikten av svart och réd asfalt.

De avvikande ytskikten foreslds besta av rod infargad asfalt 1
kombination med “vanlig asfalt”. Korfalten i rott och resterande i
svart. Kontoret dr osdkert pa om kontrasterna mellan rod och svart
kommer att vara tillrackligt skarp for att astadkomma intrycket av
ett avsmalnat gaturum. Behovs en forstirkning foreslds stodlinjer
enligt figur 8.
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For att parkering ska ske vid sérskilt anordnade platser och ge stod
at de langsgaende parkeringarna malas heldragna linjer 2,2 meter
fran kantstenarna. Dessa kan jamforas med stora parkeringsfickor
som loper kvartersvis.

For att ytterligare tydliggora for trafikanterna att de fardas pa en
cykelgata foreslas vigmalning av vigmarke for cykelgata, E33.
Detta foreslas efter varje korsning, enligt figur 8.

Genomgaende gangbanor

Vid de tre korsningarna som idag inte ar signalreglerade foreslas
genomgaende gingbanor langs med Surbrunnsgatan, se figur 9.
Dessa korsningar ar vid Hagagatan, Dobelnsgatan och Tulegatan.
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Figur 9. I tre korsningar foreslas genomgdende gangbanor lings Surbrunnsgatan, gron
markering.

De genomgéende gangbanorna utformas sé att gdngbanorna
fortsdtter 1 samma niva dver korsningarna de korsande tvédrgatorna
samtidigt som de utformas pa ett pa ett sddant sétt att de dr skon-
samma att ta sig over for korsande cykeltrafik.

Breddning av motriktad gang- och cykelbana mellan
Norrtullsgatan och Hagagatan
Trafikkontoret foreslar att den smala motriktade géng- och
cykelbanan pa Surbrunnsgatans norra sida mellan Hagagatan och
Norrtullsgatan breddas. Gangbanan breddas frén cirka 2,2 meter
(lokalt 1 meter) till 3,4 meter (lokalt 1,8 meter) och cykelbanan fran
1,0 meter (lokalt 0,4 meter) till 2,25 meter, se figur 12. Bredden

) mellan kantstenarna blir 5,5 meter och delas upp med korfalt pa 2,1
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BEFINTLIG SITUATION
226 04098 088 158 n 310
Gingbana E Cykel- 3 Angiing=KF. - Mg adng Gangbana
B bana E
§
FORESLAGEN UTFORMNING
Gangbana Cykelbana Korfalt/cykel Angéring Gangbana
3,60 04 230 03 330 | 220 3.10

Figur 10. Breddning av gdang- och motriktad cykelbana mellan Hagagatan och
Norrtullsgatan. Befintlig och foreslagen utformning.
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Figur 11. Breddmatt mellan Hagagatan och Norrtullsgatan

Fler lastplatser

En del i att gora Surbrunnsgatan mer attraktiv for cykeltrafiken ar
att sdkerstélla att den kdrbara ytan inte blockeras av
dubbelparkerade motorfordon. For att forbattra situationen foreslas
fler och langre lastplatser pa strickan, se bilaga 1. Totalt foreslas
145 meter ny lastplats vilket motsvarar en reducering pa 26
parkeringsplatser pd Surbrunnsgatan. Godshanteringen pa gatan fér
saledes positiva effekter av forslaget.

Avvagningar
I ett tidigt skede, innan inriktningsbeslutet, gjordes avvidgningen att
mer traditionell cykelinfrastruktur i form av cykelbanor eller
) cykelfilt inte var lamplig pa Surbrunnsgatan, eftersom det skulle fa
Error! Use the Home tab to apply Rubrik
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verksamheter. Eftersom gatan ér utpekat som huvudcykelstrak och
cykeltrafiken bitvis dr det dominerande trafikslaget dr forslaget
istéllet en reglering och ombyggnad till cykelgata.

I trafikforordningen anges inte nér och hur cykelgator ska anvindas,
inte heller hur de ska utformas. For att ge stod i hur staden ska
anvédnda cykelgator har kontoret inlett ett arbete med att ta fram
planeringsunderlag for cykelgator. En viktig grundfrutséttning som
identifierats dr att cykeltrafiken ska vara det dominerande flodet
eller att det ska finnas potential for det. En annan viktig aspekt ar att
utformningen ska vara sjélvforklarande. Materialval och mélning ar
viktiga utformningsdetaljer for att kunna skapa en miljo pa
cyklisters villkor.

For att gora gaturummet forstéeligt och ge cyklister stod for att ta
for sig av utrymmet i vigbanan foreslas ytor av avvikande
materialval. P4 Surbrunnsgatan ar det rod asfalt som &r foreslaget.
Aven andra typer av avvikande materialval kan anvindas,
exempelvis smégatsten eller andra typer av stenbeldggning eller
héllar. Skilet till valet av asfalt har varit att gora anldggandet
relativt snabbt och att det pa ett enkelt sétt ska kunna anvidndas dven
pa framtida cykelgator i staden. Den rdda asfalten har inspirerats av
Nederldnderna dér cykelgator och dven annan cykelinfrastruktur har
rod beldggning. Det roda 1 asfalten kommer skapas genom
infargning men ocksd med anviandning av porfyr. Bergarten
anvinds 1 asfalt for att den gor vigytan tilig men ger ocksa effekten
att asfalten blir rod. Beldggningar med porfyr blir mer r6d ju mer
den slits och blir dérfor ett hillbart alternativ hér nar syftet ar att
skapa kontraster mellan ytskikten. De foreslagna breddmaétten pa
korbanor, mittremsa och avsténd till parkerade bilar tar dven de sitt
avstamp i riktlinjer fran Nederldnderna. Hénsyn har dven tagits till
Cykelplanen och andra relevanta styrdokument.

Infor inriktningsbeslutet genomfordes en parkeringsutredning. Dér
identifierades dubbelparkerade lastbilar som ett betydande problem
langs Surbrunnsgatan. Gatans utformning med rdd asfalt kan
komma att pdverka antalet dubbelparkeringar men i detta lage
foreslas langre och fler lastplatser vid de platser dar
dubbelparkeringar har varit mest forekommande. Justeringar av
lastplatser gors normalt 16pande och dven hir kan det bli aktuellt
allt eftersom verksambheter flyttar eller byter inriktning.

Korsningen Surbrunnsgatan/Roslagsgatan dr idag reglerad med
trafiksignal. Kontoret avser att studera mojligheten att ta bort
trafiksignalen for att kunna ge ytterligare prioritet for den
langsgéende trafiken pd Surbrunnsgatan. Vid ett borttagande av
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trafiksignalerna behdver utformningen i korsningen justeras nagot
men bedomningen ar att detta kan rymmas inom projektets budget.

Konsekvenser

Framkomlighet

Regleringen till cykelgata tillsammans med de genomgaende
gangbanorna ger prioritet till den ldngsgaende trafiken pa
Surbrunnsgatan. Trafik som ska korsa Surbrunnsgatan eller ska in
pa Surbrunnsgatan far lamna foretrade vilket paverkar
framkomligheten ndgot for dessa trafikanter, detta giller dock inte
korsningarna med Sveavdgen, Roslagsgatan och Birger Jarlsgatan
som sedan tidigare regleras med trafiksignaler.

Bedomningen &r att den sammantagna framkomligheten for
motorfordonstrafiken pdverkas marginellt av de foreslagna
atgdrderna. Malet ar att trafikrytmen ska styras av cykeltrafiken
vilket leder till att den faktiska hastigheten blir nagot ldgre men
samspelet bittre. Det kommer fortsittningsvis vara mgjligt att kora
om cyklister &ven om utformningen syftar till att minska antalet
omkdorningar.

En lugnare trafikmiljé6 kommer gynna bade boende pé gatan och de
som fdrdas lings och korsar Surbrunnsgatan. Samspelet mellan
trafikanterna forvéntas bli bittre och forhoppningen ér att fler
kommer att vilja att cykla ldngs Surbrunnsgatan. Detta kan 1 sin tur
leda till att Odengatan, dér fler trafikslag delar pé ett begriansat
utrymme, avlastas och att framkomligheten forbéttras. Kontoret har
tidigare 6versiktligt undersokt mojligheten att bygga om Odengatan
for att forbattra framkomligheten genom bland annat tydligare
separering av trafikslagen. Att istéllet bygga om Surbrunnsgatan,
och ddrmed locka fler cyklister dit, har dock bedomts som en
snabbare och mer kostnadseffektiv 16sning.

Trafiksakerhet

Cykelgator innebaér ett sékrare och tryggare alternativ for cyklister
an cykling i vanlig blandtrafik. Den foreslagna utformningen
forvéntas bidra till en lugnare trafikmilj6 dar cykeltrafiken sitter
tempot. Detta ger positiva effekter pa trafiksidkerhet och trygghet for
samtliga trafikslag, bade for den trafik som féardas pa
Surbrunnsgatan och den som ska korsa gatan.

Parkering och angdring

Nir gang- och cykelbanan mellan Norrtullsgatan och Hagagatan
breddas behdver parkering och angéring tas bort pd norra sidan av
Surbrunnsgatan. Totalt forsvinner 15 parkeringsplatser ldngs detta
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kvarter. Beldggningen pa parkeringarna dr som i dvriga innerstaden
hog.

Att hitta denna méangd erséttningsplatser i ndromréadet ar svart.
Kontoret foreslar en justering av parkeringarna pa Hagagatan
mellan Frejgatan och Vanadisvigen. Liangs detta kvarter ar
parkeringen vinkelstédlld pa gatans vistra sida och ldngs den Ostra
sidan aterfinns traditionell kantstensparkering. Genom att byta sa att
den vinkelstillda parkeringen istéllet sker pa den Ostra sidan och
kantstensparkering pa den véstra sidan kan antalet parkeringsplatser
langs kvarteret 6ka med 17. Anledningen till att antalet
parkeringsplatser Okar dr att vinkelstélld parkering rymmer fler bilar
pa striacka dn kantstensparkering. Eftersom den véstra sidan har
lastplatser, garageutfarter, platser for rorelsehindrade och
motorcykelplatser 6kar antalet parkeringsplatser nir de vinkelstillda
parkeringarna byter sida.

Antalet lastplatser foreslas blir fler for att minska antalet
dubbelparkeringar. Foljdeftekten blir att 26 parkeringsplatser
utspritt langs hela Surbrunnsgatan foérsvinner.

Trygghet och jamstalldhet

De planerade atgarderna bedoms oka framkomligheten,
trafiksékerheten och den upplevda tryggheten for bade cyklister och
giende. Valmgjligheterna for trafikanterna blir fler vilket ar en
forutsattning for ett jamstallt trafiksystem dir mén och kvinnor kan
vilja vilket transportmedel de vill anvédnda oavsett var i staden de
reser.

Trygghets- och trafiksidkerhetshdjande atgérder ar positiva for alla,
men sarskilt ur ett jamstilldhetsperspektiv eftersom studier visar att
kvinnor i hogre utstrickning 4n mén anpassar sina resval utifran
upplevelser av otrygghet.

Tidplan

Nedan visas en overgripande tidplan for atgarderna.
Detaljprojekteringen kommer kunna utforas under borjan av 2023
och upphandling av entreprendr under vdren 2023. Bedomd
byggstart efter sommaren 2023, med fardigstdllande under 2023.

Aktivitet 2023
Genomférandebeslut X
Projektering X
Upphandling X
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Entreprenad X

Tabell 1. Overgripande tidplan for projektet

Ekonomi

Projektets totala investeringsutgift beréknas till 23 mnkr. I utgiften
ingér 1,5 mnkr som hittills har férbrukats f6r utredning och egen tid
samt 21,5 mnkr som avser kommande utgifter for bl.a.
bygghandling, byggledning och entreprenad. I utgiften ingar dven
paslag for index och risk. Utgifterna specificeras i nedanstdende
tabell:

Tidigare Berdknade |Totalt
nedlagt kommande
utgifter

(mnkr) (mnkr) (mnkr)
Utgifter
Utredning och projektering 1,1 0,7 1,8
Byggansyarlgkost_nader inkl. 0.4 5.1 55
byggledning och risk
Entreprenad 14,8 14,8
Index 0,9 0,9
Summa utgifter 21,5 23
Inkomster
Summa inkomster
Netto 1,5 21,5 23

Tabell 2. Oversiktlig redovisning av projektets ekonomi

I inriktningsbeslutet daterat 2020-02-20 uppskattades totalutgiften
till cirka 17 mnkr. Att projektet beréknas bli dyrare med 6 mnkr
beror delvis pa att val av ytskikt har &dndrats. Den roda inférgade
asfalten har hogre kostnad én tidigare foreslagen 16sning med
monsterpriglad asfalt. En annan faktor ar att dr att atgdrderna
tidigare planerades till 2020, nu 4r de planerade till 2023 vilket ger
indexpéslag och generell prisdkning. Till detta har riskpaslaget
okats 1 och med effekterna av pandemin och det osdkra virldslaget.

Projektets totalutgift berdknas kunna inrymmas inom nimndens
langsiktiga investeringsplan.

Driftkostnader

Projektet bedoms paverka drift- och underhéllskostnaderna.
Driftskostnaderna paverkas marginellt, men framtida
underhéllskostnader paverkas eftersom traditionell asfalt ersitts
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med rod asfalt pd stora delar av Surbrunnsgatan. Nér beldggningen
ar uttjant och ska erséttas kommer kostnaderna att bli hogre.

De planerade atgérderna kommer medfora en forlorad driftintékt for
staden om 750 tkr/ar till f61jd av att 26 parkeringsplatser tas bort.

Projektet berdknas medfora okade kapitalkostnader med
sammanlagt cirka 1,3 mnkr fran och med ar 2024.
Kapitalkostnaderna, som avser avskrivningar med en preliminér
genomsnittlig avskrivningstid om 20 ar och intern rdnta om 0,5
procent, minskar dérefter successivt med gjorda avskrivningar.

Risk/Osakerhet

Att infOra ett nytt formsprék pé stadens gator och inféra en ny
reglering 1 form av en cykelgata ar en osédkerhet i1 sig. Hur stadens
invanare och trafikanter kommer att uppleva Surbrunnsgatan ar
svart att helt forutsdga. Foreslagen utformning bygger pa lardomar
fran exempelvis Nederldnderna och Danmark, darfor ar
forhoppningen att trafikmiljon ska vara létt att forstd och leda till en
lugnare trafikmiljo pa cykeltrafikens villkor.

I angransade projekt pa Norrtullsgatan planeras bland annat
anldggande av laddinfrastruktur for elfordon vilket kommer leda till
ledningsarbeten dven pd Surbrunnsgatan. Det handlar om omrédet
nidrmast korsningen med Norrtullsgatan och en samordning av
entreprenaderna kommer att behdvas.

Kommunikation

Cykelgata dr en ny trafikreglering och 4n sa ldnge finns inga
cykelgator 1 Stockholm. Dérfor kommer kommunikationsinsatser
behdvas som nar bredare till fler Stockholmare &n endast till lokalt
berdrda boende, verksamheter och fastighetségare.

Slut

Bilagor
1. Cykelgata Surbrunnsgatan. Genomforandebeslut. Bilaga 1.
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