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Vighallningsmyndigheten,
Trafikverket Region Stockholm

Faststéllelse av vagplan for anlaggning av vag 259, Tvarférbindelse
Sodertorn, samt indragning av vag med mera i Huddinge, Haninge
och Botkyrka kommuner, Stockholms lan

Beslut
Trafikverket beslutar med stod av 18 § viglagen (1971:948) att faststilla vagplanen for anldggning
av vig 259, Tvirforbindelse Sodertorn.

Faststillelsen giller plankartor och profilkartor med status faststéllelsehandling enligt
redovisningen nedan. Dessutom faststills teckenforklaring 000T9301 samt bilaga 1 (2022-04-11)
avseende skyddsétgirder och forsiktighetsmatt och bilaga 2 (2021-07-09) avseende tillfélliga
nyttjanderatter.

Plankartor daterade 2022-04-11

o 100T9310 - 100T9314

o 100T9320 —100T9323
e 200T9311 - 200T9315
e 200T9320

o 30079311 - 300T9313
e 400T9311 - 400T9313
o 400T9321 - 400T9324
e 500T9311 - 5009316

e 60079311 - 600T9324
e 70079311 - 700T9315

e 800T9311 - 800T9316
e 800T9320

Profilkartor avseende utrymmen for tunnlar, daterade 2021-07-09

o 110T0350 - 110T0351
o 200T0350
o 500T0350 - 500T0351

Viganliggningen ska dessutom utformas i huvudsak s som den sokande har atagit sig enligt
planbeskrivningen och drendet i ovrigt.

Trafikverket beslutar med stod av 2 kap 2 § vagforordningen att gransen mellan statens och
kommunens vighéllningsansvar dndras i enlighet med vagplanens forslag, se bilaga 2.

Enligt redovisning i bilaga 2 far f6ljande vigar dndrad vaghéllning:
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e Del av nuvarande vig 259 fran trafikplats Fittja till gransen mellan Botkyrka och Huddinge
vaghallningsomrade vid bron 6ver Fittjaviken, cirka 1120 meter, 6vergar till Botkyrka
kommun.

e Del av nuvarande vig 259, fran gransen med Botkyrka kommuns viaghallningsomréde till
trafikplats Kasta, cirka 4,9 kilometer, overgar till Huddinge kommun.

e Del av nuvarande vag 259, fran vig 226 fram till bro 6éver Orlangen, cirka 4 kilometer,
overgar till Huddinge kommun.

Trafikverket beslutar aven med stod av 22 § vaglagen att den enskilda vigen Ebbadalsvigen ska
forandras till allméan vag enligt redovisningen i bilaga 2. Strackan som forandras ar totalt cirka 3,1
kilometer lang. Vagen fordandras till allmédn nar vigplanen far laga kraft.

Trafikverket beslutar dessutom med stod av 25 § viglagen om indragning av nedanstaende viagar
och vigdelar. Strackorna redovisas dven i bilaga 2.

e Del avvig E4/E20, ramper pé bagge sidor vid Varby, cirka 200 meter och 196 meter.
e Del av nuvarande vig 259, fran trafikplats Kasta till vig 226, cirka 1700 meter.
¢ Del av Katrinebergsvagen vid trafikplats Kasta, cirka 315 meter.
e Del av Gamla Tullingevigen, fran nuvarande vag 259 till trafikplats Solgard,
cirka 500 meter.

Indragningarna sker nar Tvarforbindelsen har 6ppnats for trafik.
Sokande

Vighallningsmyndigheten, Trafikverket Region Stockholm, samt Haninge kommun dar kommunen
ar vaghallare.

Beskrivning av atgarderna
I handlingarna i drendet redovisar den sokande bland annat nedanstaende.

Den planerade vagens huvudsakliga utformning

Tvarforbindelse Sodertorn innebar en delvis ny strackning av vag 259 mellan vag E4/E20 vid Varby
och vag 73 vid Jordbro. Vigplanen omfattar cirka 3 kilometer av vag E4/E20 och cirka 21 kilometer
av vag 259. Den nya delen av vig 259 gar i tunnel genom Masmoberget (cirka 750 meter), under
Glomstadalen (cirka 1130 meter) och under Flemingsbergsskogen (cirka 3080 meter). Aven viig 226
och Vistra stambanan vid Solgird passeras i tunnel. Atta nya trafikplatser anliggs. Varbybron rivs
och ersitts med tva nya broar. Gang- och cykelvigar byggs for att skapa ett sammanhingande strak.
En ekodukt, som dven har en passage for gdende och cyKklister, anliggs vid Flottsbro. Viltstingsel
monteras lings hela strackan (dar vagen gar i ytlage).

Viag 259 utformas huvudsakligen som en motesfri motortrafikled med tva korfalt i vardera
riktningen. Dimensionerande hastighet ar 80 — 100 kilometer per timme.

Stangning av enskilda utfarter, nya enskilda vigar samt de efterfoljande tillstind med mera som
kravs for att genomfora vigplanen omfattas inte av faststéllelsebeslutet.
Lokalisering

Efter inledande utredningar fanns tre huvudalternativ som studerades och konsekvensbedémdes.
Det alternativ som valdes dar den norra korridoren, med tunnel under Flemingsbergsskogen.
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Strickningen anses fordelaktig bland annat pa grund av kortaste stracka mellan viag E4/E20 och vig
73 samt bra anknytning till regional och lokal planering. Alternativet beraknas dven medfora minst
klimatpdverkan och storst sammantagen samhallsnytta samt bast uppfylla projektmaélen.

De bortvalda korridorerna ar mellersta och sédra. Den mellersta korridoren innebér den langsta
strickan i tunnel (bland annat under Flemingsbergsskogen) men darigenom sdamre anknytning till
den lokala och regionala planeringen. Alternativet ger dven hogst klimatpaverkan och minst nytta
for nedlagd kostnad. Den sédra korridoren gar i ytldge utanfor Flemingsbergskogen vilket ger en
simre koppling till den lokala och regionala planeringen. Klimatpéaverkan ar hogre och
samhallsnyttan mindre jamfort med den norra korridoren. Bade den mellersta och den sédra
korridoren medfor lingre vigstricka dn den norra korridoren.

Aven for anslutningarna till vag E4/E20 samt gang- och cykelvidgar studerades olika alternativ. Det
valda alternativet innebar en ny, fullstandig, trafikplats i Masmo for anslutning till vag E4/E20 samt
géng- och cykelvig i ytlige. Kommande kommunala exploateringar har stor betydelse for gang- och
cykelvigens lokalisering. Det innebdr att gdng- och cykelvagen blir lingre (dn kortast mojliga
forbindelse) men ger storre nytta eftersom fler personer kan nyttja strackan.

Bullerskyddsatgarder

Bullerskyddsatgarder vidtas enligt riktvirdena for "vdsentlig ombyggnad” med prognosar 2045.
Huvuddelen av &tgdrderna utférs som vignara bullerskydd (skarmar 1,5 — 6 meter hoga).
Kompletterande fastighetsnéra atgirder erbjuds dar sa kravs for att klara riktvirden inomhus
och/eller vid uteplats. Bullerskyddsatgarderna framgér av plankartorna med bilagor. Tre parhus i
Kista och tvé byggnader i Lissma erbjuds forvarv eftersom det inte gdr att na riktvardena med
rimliga bullerskyddsétgirder. Om forvérv inte accepteras erbjuds de fastighetsnara
bullerskyddsétgarder som dr tekniskt majliga och ekonomiskt rimliga.

Bygglov kommer att s6kas for bullerskarmar med mera.

Risk och sékerhet — transporter med farligt gods

Tvirforbindelsen far hogre trafiksikerhet och bittre framkomlighet an den befintliga vigen vilket
minskar risken for att olyckor med farligt gods ska intraffa. Ytterligare atgarder for att minska
konsekvenserna av en olycka vidtas dven. Avvattningen utformas for att fordréja fororeningar och
mojliggora sanering innan spridning till recipient. Ett riskomrade pd 150 meter fran vigkant samt
tunnlarna har utretts for risker. Langs vig E4/E20 och vid Granby utformas bullerskdrmarna for att
aven skydda mot brand. P4 fastigheten Varvet 1 vid Varbybron kravs omfattande skyddsétgirder
med bland annat ombyggnad och begrinsning av fonsterarea mot vagen. Byggnaderna pé Varvet 1
kommer att vara cirka 25 meter frén den ombyggda viigen. Atgirderna pa Varvet 1 framgér av bilaga
1 till plankartorna. Samtliga bullerskdrmar minskar konsekvenserna av en olycka med farligt gods,
om in i mindre min an forstarkta skarmar. Huvuddelen av viagrackena kommer att vara
hogkapacitetsracken.

Tunnlarna har bedomts ha en acceptabel riskniva 6verlag. Brandbekdampningssystem installeras i
Masmo, Glomsta och Flemingsbergstunnlarna. Solgardstunnelns ringa langd gor att farre
riskreducerande atgiarder behovs dar.
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Mark och utrymmen som kommer att tas i ansprak

Mark, utrymmen samt sarskilda rattigheter som belastar marken eller utrymmet kommer att tas i
ansprék for vigen enligt redovisningen av nytt vigomrade pa vagplanens plan- och profilkartor.

Sammanlagt kommer cirka 157 hektar att tas i ansprak som nytt vigomrade. I vigomradet ingér en
kantremsa med bredden 2,0 meter i skog och 0,5 meter i 6ppen mark (ej tomtmark).

Viagratten inskranks inom cirka 54 hektar av den totala arealen. Inskrankningen avser viaghéallarens
ratt att bestimma Over vigomradet for andra Andamal an vig. Vaghéllarens ratt att utvinna alster
och andra tillgdngar inskranks inte i ndgot fall. Omradena redovisas pa plankartorna som Vi1 - Viio
med nedanstdende innebord.

- Vi1 Vighallarens ritt att bestimma 6ver marken ger endast ratt att anldgga, underhélla och
fornya ledning.

- Vi2 Driftvdgen far anlaggas, vighallas, underhallas och fornyas. Vaghallaren far inte upplata
driftvagen for allméan trafik.

- Vig Skyddszon ovanfor tunnel. Vaghallaren bestaimmer inte over ytan, si lange som
fastighetsagarens verksamhet inte riskerar att skada vig eller viganordning eller paverka
vaganlaggningens funktion.

- Vig Skyddszon for betongtunnel. Vaghallaren bestimmer inte 6ver ytan, sa linge som
fastighetsdgarens verksamhet inte riskerar att skada vag eller viganordning eller paverka
viganldggningens funktion.

- Vig Vaghallaren har endast rétt att grundlagga viagdelar och viganordningar, utéva tillsyn av
grundlaggningen och fornya den vid behov.

- Vi6 Viaghallaren har ratt att utforma och bibehalla slanter vid faunapassagen samt utova tillsyn
och underhall for att uppritthalla faunapassagens funktion.

- Viy Vighéllaren far endast bestimma Over det som inte dr jarnvagsanlaggning inom
jarnvagsmark.

- Vi8 Viaghaéllaren har ritt att anldgga, bibehalla, underhélla och férnya betongtunnel.
- Vig Viaghallaren har ratt att anldgga, underhalla och fornya dike for avledning av vigdagvatten.
- Vi1o Vighallaren har ritt att anldgga, underhalla och fornya viltstangsel.

Fastighetsdgare kan sammanfattningsvis anvanda omraden med inskrankt vigratt sa lange som
anvandningen inte dventyrar omradets funktion for den allménna viagen. Pa ytorna ovanfor
betongtunneln och pé vigrampernas skyddszoner far viaghallaren inte bestimma 6ver marken for
annat dndamal an vig.

Cirka 79 hektar mark, som behovs for att bygga vigen, planeras att tas i ansprak under en viss tid
(tillfallig nyttjanderatt). 14 hektar av de tillfalliga nyttjanderatterna ar pa mark som @ven omfattas
av inskrankt vagratt. Den tillfdlliga nyttjanderétten géaller under byggtiden enligt det som redovisas i
bilaga 2 till plankartorna. Byggtiden ar totalt cirka 10 ar. Fastighetsiagaren ska underrattas minst tva
manader innan en tillfallig nyttjanderatt tas i ansprak.
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Kommunala planer

Vigplanen beror de kommunala 6versiktsplanerna i Botkyrka, Huddinge och Haninge kommuner.
Dessutom berors ett stort antal detaljplaner, vilket framgar av PM 2022-04-21 om berorda
detaljplaner. Viagplanen strider mot huvuddelen av detaljplanerna. Det pégér dirfor arbete med
dndring eller upphavning av flertalet detaljplaner. Darutéver kommer vagplanens dtgéarder att
avvika fran nedanstdende detaljplaner.

- Huddinge Bastubacken mm (012K-90037). Cirka 140 kvadratmeter nytt vigomrade i omrade
for park och motortrafik.

- Huddinge Ekedals kolonitradgardsomrade (126K-12414). Inskrankt vagritt for driftvag pa
befintlig vig i omradet.

- Huddinge Andring av del av DP trafikplats Sodertornsleden/Huddingevigen (126K-15478).
Cirka 95 kvadratmeter inskrankt vigritt for VA-ledning gor intrdng pa kvartersmark (som inte
far bebyggas pa grund av hogspanningsledning men ska vara tillganglig for underjordiska
ledningar).

- Haninge Jordbro industriomride 8 (D41). Nytt vigomrade gor intrdng pa cirka 40 kvadratmeter
kvartersmark for varmeverk, omrade for ging- och cykelvig och fastighetsanslutning.

- Haninge Jordbro 15 (S87). Cirka 60 kvadratmeter nytt vigomrdde med cirkulationsplats gor
intrdng pa parkmark.

Ovanstiende avvikelser bedoms av viaghéllningsmyndigheten som mindre och att de inte strider
mot detaljplanernas syfte. Den uppfattningen delas av Huddinge och Haninge kommuner. Frivilligt
bygglov har sokts for dtgirder i Huddinge kommun som anses vara mindre avvikelser fran
detaljplaner.

Natura 2000, riksintressen, annan reglering av markanvandningen och miljokvalitetsnormer

Natura 2000-omradet Granby ar beldget cirka 300 meter séder om vidg 259 vid Lissma. Omradet
paverkas inte av viagplanen.

Hanveden ir ett riksintresse for friluftslivet. Omrédet berors av markanspréak vilket medfor pataglig
skada pa riksintresset. Vagplanen ber6r en liten del av riksintresset for turism och friluftsliv
Milaren med dar och strandomraden vid Varby. Mélaren dr dven av riksintresse for yrkesfisket.
Dessa riksintressen paverkas inte negativt av vigplanen.

Vig E4, vig 73, befintlig vig 259, Tvirforbindelse Sodertorn (planerad strackning), Vastra
stambanan och Nyndsbanan ar av riksintresse for kommunikationer.

De kommunala naturreservaten Gommaren, Flemingsbergsskogen, Orlangen, Bjorkséttrahalvon,
Lissmadalen, Paradiset och Rudan paverkas av viagplanen. Anpassningar har gjorts for att minska
vigens paverkan sé 1dngt som majligt. Efterfoljande tillstdnd som kravs enligt miljobalken kommer
att sokas i den mén det behovs. Flemingsbergsskogen, Orlangen och Lissmadalen har forbehall for
Tvarforbindelse Sodertorn i reservatsforeskrifterna. Kompensationsatgarder genomfors dar det ar
mojligt. Sddana atgidrder kan dock inte faststallas.

Brukningsvird jordbruksmark, som skyddas genom 3 kap. 4 § miljobalken, paverkas. Vagplanen
har anpassats for att minska paverkan sa langt som majligt.
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Viagplanen beror ytvattenforekomsterna Milaren-Rodstenfjarden (SE657330-161320), Albysjon
(SE657170-161793), Orlangen (SE656833-162888), Drevviken (SE656793-163709), Ovre Rudasjon
(SE656324-163315) och Husbyan (SE655850-163256), for vilka det finns faststillda
miljokvalitetsnormer. Aven tre grundvattenférekomster, Tullingedsen-Ekebyhov-Riksten
(SE656949-161825), Jordbromalm (SE656020-163276) och Handen (SE656307-163320) berors
och har faststillda miljckvalitetsnormer. De vistra delarna av vigplanen berér dven Ostra Milarens
vattenskyddsomréde, ddr avledning av dagvatten till recipient inte far goras utan foregdende rening.
Tvarforbindelsens avvattning och rening dimensioneras for att, jamfort med befintlig vag, minska
fororeningsbelastningen till recipienterna. Méjligheten att nd miljokvalitetsnormerna paverkas
darfor inte. Infiltration tillats inte dar underliggande grundvatten kan paverkas. Albysjon kommer
dock att fi en liten 6kning av fororeningsméangden pa grund av den sammanlagda belastningen fran
kvarvarande del av viag 259 (vilken 6vergér till kommunal viaghallning) och Tvarforbindelsen.

Objekt som omfattas av det generella biotopskyddet paverkas, enligt redovisningen i bilaga 3 till
miljokonsekvensbeskrivningen. Kompensationsédtgiarder foreslas for att minska vagplanens negativa
konsekvenser pa de skyddade naturtyperna (alléer, Gppna diken och akerholmar).
Kompensationsatgirderna faststills inte men utgor ett atagande fran projektet vilket normalt ska
genomforas.

Vigplanen beror strandskyddade omraden, bland annat vid Gommarebiacken och vid Gladovik.
Atgirderna i vigplanen minskar inte tillgingligheten till strandskyddade omré&den och p&verkar inte
syftet med strandskyddet.

Vigplanen innebar risk for att arter som omfattas av artskyddsforordningen paverkas, om inte
skyddsatgarder vidtas. Forekomsten av skyddade arter har inventerats i flera steg. 86 fridlysta arter
hittades. Vigens lokalisering och skyddsatgirder har anpassats for att minska risken for paverkan.
Aven vanligt forekommande faglar, vilka kan ha ett starkare skydd enligt ny praxis, har beaktats.
Vid Lissmasjon har faglar inventerats och rapporterade observationer av skyddade arter har
kontrollerats. Biotopvardade &tgarder pé totalt cirka 18 hektar samt skapande av smavatten,
uppsittning av holkar med mera kommer att genomforas i enlighet med ett dtagande fran projektet.

Finansiering och byggstart

Kostnaden for projektet har berdknats till cirka 18 miljarder kronor i prisnivd 2021-02. Finansiering
sker med medel ur den nationella planen samt genom medfinansiering fran Haninge kommun till
Glomstatunneln.

Byggstart planeras ske tidigast 2023.

Andra utredningar och beslut

Planlaggningen enligt vaglagen har foregétts av flera forberedande studier samt en
lokaliseringsutredning. Regeringen har beslutat att inte tillatlighetsprova projektet enligt
17 kap. 3 § miljobalken.

Lansstyrelsen i Stockholms ldn har beslutat att projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan.
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Den sokandes handlaggning av vagplanen

Under planarbetet har den s6kande genomfort samrad och kungjort planforslaget med
miljokonsekvensbeskrivning och 6vrigt underlag och litit det granskas. Vid granskningen kom det
in 321 yttranden och 169 kommentarer pa Facebook. Synpunkterna har sammanstillts och
kommenterats i ett granskningsutldtande. Yttrandena i sin helhet ingdr i underlaget till viagplanen.
Nedan sammanfattas de huvudsakliga synpunkterna som kom in under granskningen.

- Kommuner. Botkyrka, Haninge, Huddinge, Nykvarn, Nynashamn, Sodertilje och Tyreso
kommuner ar overlag positiva till vigplanens atgirder. Samtliga stiller sig aven bakom ett
gemensamt yttrande frén Sodertérnskommunerna. Vikten av samordning med andra
infrastrukturprojekt samt kommunernas detaljplanearbete lyfts fram. Gang- och cykelvigen
Flemingsberg — Haninge borde ha féitt en genare striackning och vdgplanen borde ta ett
helhetsgrepp pa cykelférbindelserna. Tvirforbindelsen borde dven anpassas till framtida
funktioner — exempelvis elektrifiering (elvig). Darutover lamnas synpunkter pa delar av
utformningen och skyddsétgarderna, dagvattenhanteringen och redovisningen i handlingarna
Dessutom lyfts behov av andra atgiarder pa transportinfrastrukturen.

- Myndigheter och region. Flertalet lyfter fram vikten av att Tvarforbindelsen byggs och att
finansieringen sikras i den nationella planen. Héansyn till bland annat Sparvig Syd och
kollektivtrafiken ses som viktigt av flera. Omhéndertagande och rening av vigdagvatten,
hantering av befintliga ledningar och anslutning till de kommunala ledningsnéten anses vara
viktiga fragor.

Naturvirdsverket anser att Tvarforbindelsens paverkan pa miljokvalitetsmélet "begransad
klimatpéverkan” méste framgd tydligt i underlaget. I nuldget anses projektet vara oforenligt med
en héllbar stadsutveckling. Alternativ som minskar paverkan pa natur- och friluftsvarden samt
rekreationsytor med mera borde utredas mer.

- Fastighetsigare och sirskilt berorda. Yttrandena ar overlag svagt positiva till Tvarforbindelsen
men det finns manga detaljer som anses behdva vidare diskussioner eller justeringar av
viigplanen (minskade markanspréik). Synpunkterna avser i stor utstrickning omfattningen av
bullerskyddsétgarderna och hur bullernivaerna har beridknats samt praktiska fragor -
exempelvis hur delar av fastigheter ska nés. Hansyn till pdgdende markanvindning (exempelvis
Spendrups, Fabege fastigheter och Stenddrren), kommande exploateringar och stadsutveckling
(exempelvis Varby Udde) ses som vasentligt. Aven tillfilliga nyttjanderitters paverkan pé
befintliga verksamheter och kommande exploateringar ses som problematiskt. Justeringar av
busshéllplatsernas lage lyfts slutligen fram av flera.

- Organisationer. Organisationerna dr 6verlag svagt negativa till vigplanen. Tvarforbindelsen
anses Oka trafiken och paverka klimatet negativt. Ingreppen i naturen anses vara oacceptabla.
Det framfors dven oro om partikelhalterna langs den nya vagen. Ytterligare gang- och
cykelatgirder anses behovas och utformningen som foreslas i vagplanen ar overlag inte
tillrickligt bra. Ytterligare strickor av Tvarforbindelsen borde forlaggas i tunnel.

Naturskyddsféreningen (med lokalavdelningar), Jordens Vanner, Gron Ungdom, Likare for
miljon lokalforening Stockholm, Férbundet Allt at alla Stockholm, Kollektivtrafikens
vinner/Vigs dnde, Vinsterpartiet Haninge, Klimataktion, Tvédrnit Sodertorn, Miljopartiet i
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Region Stockholm med flera ar starkt negativa och anser bland annat att Tvarforbindelsen inte
ska byggas. Klimatet och miljomaélen paverkas i alltfor hog grad. Trafiken maste minska — inte
oka — och samhallet anpassas for att minska transporterna. Istéllet borde bland annat
kollektivtrafiken och jarnvagen byggas ut. Underlaget i vagplanen anses daven vara bristfalligt i
flera avseenden.

- Allmédnheten. Synpunkterna fran allmdnheten 4r sammantaget svagt negativa. Framfor allt
avser de negativa synpunkterna projektets paverkan pa klimatet och miljon. Det framfors dven
manga synpunkter pa gang- och cykelatgirderna och viagens utformning. Exempelvis borde mer
av vagen forlaggas i tunnel enligt synpunkterna. Mer bullerskydd efterfragas dven. Manga
synpunkter avser dock énskemal om bullerskyddsatgirder utanfor vigplanens influensomrade.

- Facebook. Kommentarerna dr 6vervagande positiva. Synpunkter lamnas dven bland annat
avseende andra delar av transportinfrastrukturen (exempelvis vag 225). Tvarforbindelsens
negativa paverkan pa miljon och klimatet samt att det ar otidsenligt att bygga nya motorvéagar
lyfts ocksé fram.

Efter granskningen har den sokande gjort mindre andringar av planbeskrivningen och
plankartorna. Bland annat har fornlamningar lagts till pa plankartorna, ett omrdde med inskrankt
vagratt pa plankarta 100T9312 har tagits bort och skyddsétgarder har justerats. Fagelviksviagens
utformning har dndrats till 1+2 korfalt istéllet for 1+1 (utan storre paverkan pa markanspraken).
Aven tunnelprofilerna har justerats di hojdangivelserna inte var korrekta. Andringarna redovisas i
en sarskild handling.

De som berors av dndringarna har underrattats och haft tillfalle att komma in med synpunkter. Fyra
yttranden med synpunkter kom in, vilka har sammanstillts och kommenterats av
vaghallningsmyndigheten. Synpunkterna handlar huvudsakligen om att for fa synpunkter fréan
granskningen har tillgodosetts nar viagplanen dandrades.

Lansstyrelsens yttrande

Lansstyrelsen i Stockholms lan har tillstyrkt att vigplanen faststalls. I ett sdrskilt yttrande har
lansstyrelsen inte heller nagra invandningar mot det som redovisas i "PM Vaghallningsansvar”.

Av tillstyrkan framgar bland annat att lansstyrelsen anser att lokaliseringen ar lamplig och
tillrackligt utredd samt att projektet ar forenligt med hinsynsreglerna i 2 kap. miljobalken,
hushéllningsbestimmelserna i 3 — 4 kap. miljobalken samt med strandskyddet och det generella
biotopskyddet. Vagplanens atgarder for artskydd ar acceptabla. Riksintresset viag, Tvarforbindelsen,
bor ges foretrade framfor riksintresset for friluftsliv, Hanveden.

Skalen for Trafikverkets beslut

Trafikverkets kommentarer till synpunkter vid granskningen

Den sokande har sammanfattat och kommenterat de synpunkter som kom in vid granskningen i ett
granskningsutlatande och de som kom in efter dndringar i vagplanen i ett kompletterande
utlatande. Trafikverket delar i allt vdsentligt den s6kandes uppfattning avseende svaren pa inkomna
synpunkter. Granskningsutldtandet ingar i helhetsbedomningen av vigplanen.

Det ska dock fortydligas (med anledning av yttrande F146 i utlatandet) att sakerhetssystemen i
tunnlarna ar tillrackliga aven for brander i elbilar.
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Kompletteringar under faststallelseprovningen

Trafikverket har begirt en fortydligad redovisning kring vigplanens avvikelser frin detaljplaner
(dir detaljplaner inte ska @ndras eller upphivas). Det nya materialet bekréftar de slutsatser som
redan framgar av planbeskrivningen. Darutover har plankartorna fortydligats med bland annat
riattigheter som berors och redovisningen av planerade sidoracken har forbiéttrats. Kartor for
andring av vaghéllaransvar, indragningar och forandring av enskild vag till allman har fortydligats.
Inga dndringar har sammantaget gjorts i vigplanen men underlaget har fortydligats.

Kommunicering under faststéllelseprovningen

De som har framfort synpunkter under granskningen och efter dndring av viagplanen har fatt se det
som senare har tillkommit i drendet och som har betydelse for drendets provning. De har ocksa fatt
mojlighet att limna ytterligare synpunkter. Nar information om granskningen lades upp pa
Facebook skrevs ett antal kommentarer pé inligget. Kommentarerna har tagits upp i
granskningsutlitandet men de som har kommenterat har endast gdtt att kommunicera dar
kontaktuppgifter har lamnats.

Under kommuniceringen kom det in 33 skrivelser. De med synpunkter sammanfattas och
kommenteras nedan.

I samband med faststillelseprovningen har plankartorna fortydligats och andra fortydligande
uppgifter har inhdamtats fran projektet. Eftersom inga dndringar har gjorts i vidgplanen och ingen
kan anses lida nigon rattsforlust av utebliven kommunikation bedoms kommunicering av
fortydligandena vara uppenbart obehovlig.

For att kunna besvara tre kommunikationsyttranden (Stig Olofsson, Lissmadalens
sjosinkningsforetag och Ulf Eriksson) har projektet fitt kommentera yttrandena. Fragorna och
svaren ror i samtliga fall sédant som inte bestams i faststillelsebeslutet och som till storsta delen
framgAr av granskningsutlatandet. Det bedéms dérfor vara obehovligt med kommunicering av
projektets yttrande innan faststillelsebeslutet utan det ar tillrdckligt att svaren lamnas vid
respektive yttrande nedan.

Direkt berorda av vagplanen

Region Stockholm. Vigplanen beror kollektivtrafiken, bland annat tunnelbanan vid Masmo och
kommande Sparvig Syd. Avtal behover tecknas for hur paverkan (pa exempelvis strickningen for
Spérvig Syd) ska hanteras. Utan avtal kan vagplanen inte tillstyrkas. Samordning med tunnelbanan
i Masmo ir visentlig och ska ske i enlighet med regionens yttranden. Trafikverket bor sta for
merkostnaderna som drabbar busstrafiken under byggtiden. Aven kostnader for eventuell
ersittningstrafik for pendeltig som maste stillas in bor biras av Trafikverket (samt regleras i avtal).
Framkomligheten for gng- och cykeltrafik maste sékerstillas under byggtiden. Den framsta fragan
ar hur Tvirforbindelsen ska kunna forenas med Sparviag Syd. Det finns ett stort antal
konfliktpunkter.

Trafikverkets kommentar. Ersattningsfragor, exempelvis for storningar under byggtiden, hanteras

inte i faststillelsebeslutet utan omfattas av efterfoljande processer. Beslutet avser Tvarforbindelsens
markanspréik och paverkan pa allmdnna och enskilda intressen. En végplan ska @ven vara majlig att
genomfora. Aven om det finns ett antal punkter som projektet bér komma 6verens med berérda om
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innan Tviarforbindelsen kan byggas, exempelvis samordning med Sparviag Syd, ar bedomningen att
viagplanen gér att genomfora dven i nuldget.

Tullinge Segelsallskap. Trafikverket behover ersitta smabatshamnen som tas bort med en ny
anlaggning. Flytten av hamnen &r en ringa kostnad i forhallande till ombyggnaden av bron och hela
Tvarforbindelsen. Den befintliga vattendomen alagger Trafikverket att ordna en hamn.

Trafikverkets kommentar. Hamnen ar en rittighet vilken kan tas i ansprak med en faststélld
viagplan. I provningen av vigplanen vigs konsekvenserna for segelsillskapet med flera om hamnen
tas bort mot fordelarna med att bygga om bron och vigen. En vattendom kan alltid omprovas vilket
kommer att vara nodvindigt i det har fallet. Trafikverket har inte heller ndgon rattslig mojlighet att
ordna markatkomst for en hamn utanfor vigomréadet. Ersattning for skador som uppstar for
segelsallskapet hanteras i efterfoljande processer nér vigplanen har fatt laga kraft.

KMz2 Property AB, SKR Lager 34 KB och SKR Lager 30 KB (gemensamt "Spendrups"), genom
ombud DLA Piper Swedeb KB. Spendrups vidhéller de synpunkter som har lamnats tidigare.
Justeringarna efter granskningen omfattar inte de krav som har framforts. Varfor sa stora intrang ar
nodvindiga pa Spendrups fastigheter maste forklaras samt hur anspraken ska gilla sd kort tid som
mojligt. I annat fall bor intrangen tas bort. Samordningen mellan viagplanen och markanvandning
samt exploatering av Spendrups fastigheter ar nodviandig. Spendrups maste annars motsétta sig
vagplanen och alla tillh6rande processer och prévningar.

Trafikverkets kommentar. Avseende synpunkter limnade under granskningen hinvisas till svaren i
granskningsutlatandet, vilka Trafikverket instimmer i. Forslag pa andra losningar for permanenta
markansprak och tillfalliga nyttjanderétter har granskats av projektet men inte bedémts vara
lampliga att genomfora. Efter granskningen har dock ett omrade med inskrankt viagratt minskats
fran 918 till 261 kvadratmeter pé fastigheten Mjodet 1. I 6vrigt hanteras ersattning for paverkan pa
verksamheter med mera efter att viigplanen har fatt laga kraft. Aven samordning mellan viigplanens
genomforande och Spendrups hanteras efter laga kraft.

Stig Olofsson, dodsbodeligare fastigheten Lissma 4:490. Det ar tveksamt om forslaget om hur
marken ska nas efter att Tvarforbindelsen har byggts dr genomforbart.

Trafikverkets kommentar. Nar vigplanen dr genomford ska markerna vara tillgdngliga. Hur
bestams i dialog mellan fastighetsdgaren och projektet. Hur tillgangligheten till marken ska ordnas
bestdams inte i faststallelsebeslutet.

Lissma sjosankningsforetag. Det finns vagtrummor som ligger for hogt (enligt vad som galler i
vattendomen) vilket paverkar utflodet och darigenom méjligheterna att ta emot vatten i
sjosankningsforetaget. Rapporten fran Norconsult ér felaktig betraffande var
flodesbegransningarna i sjosankningsforetaget finns. Tillrinningsprognoserna har oklar
tillforlitlighet. Hur skotsel av dikena vid trafikplats Lissma ska vara mojlig ar ocksa oklart.
Bullerskyddsatgirderna och atgiarder for rening av viagdagvatten ar acceptabla.

Trafikverkets kommentar. Trumman under Lissmavagen omfattas inte av viagplanen. Det finns dock
ett pagdende drende hos Trafikverket Underhéll avseende inmétning och kontroll av trumman.
Trumman under Lagervigen dr kommunal. Tvarforbindelsen medfor en hogst marginell
flodesokning i sjosankningsforetaget, vilket framgér av granskningsutlatandet.
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Fastighets AB Balder (Riggen 1 och Sinona Riggen 2 AB). Varby allé borde dras om si att alla
trafikslag samlas. Det skapar mer trygghet och ar béttre for verksamheterna. Riggen 1 och 2
paverkas kraftigt och det dr viktigt att bolaget kompenseras for de intrdng som vagplanen medfor.

Trafikverkets kommentar. Den foreslagna utformningen vid Varby allé ar andamalsenlig och
behover inte utredas ytterligare. Kompensation for intrang med mera ar ersattningsfragor vilka
hanteras efter att viagplanen har fatt laga kraft. Under byggtiden har projektet (vilket framgar av
granskningsutlatandet) for avsikt att minimera de storningar som arbetena medfor.

Huddinge kommun. Kommunen vidhaller tidigare limnade synpunkter. Genomforandeavtal maste
aven tecknas innan viagplanen kan faststillas.

Trafikverkets kommentar. Trafikverket instaimmer i projektets svar i granskningsutlatandet.
Kommunens fragor och synpunkter besvaras dar. Ett genomforandeavtal ar inte nédvéandigt for
faststillelseprovningen och behover darfor inte vara klart innan vagplanen faststills. Det ar dock
uppenbart att projektet behover ha en god dialog med kommunen under byggtiden.

Holmgrenhanson Advokatbyra (ombud for Stendorren Fastigheter AB, Varvet 1 m.fl.). De
synpunkter som har lamnats tidigare har inte beaktats. Foreslagna skyddsatgarder ar varken
tillrackliga eller andamaélsenliga. Diskussioner om forviarv av Varvet 1 pdgdr men niagon
Overenskommelse har inte traffats.

Trafikverkets kommentar. Varvet 1 far en stor paverkan av viagplanen, bdde under byggtiden och
permanent. Tillgdngligheten kommer att sikerstillas aven under byggtiden. De skyddséatgarder som
faststalls ar tillrdckliga for att fastigheterna ska kunna nyttjas pa huvudsakligen samma sitt som
idag nir den nya vigen dr byggd. Bullerskyddsatgérderna ar i enlighet med gillande riktlinjer. Ett
eventuellt forvirv av Varvet 1 regleras inte i faststillelsebeslutet. Ersattning for skador med mera
hanteras efter att vigplanen har fatt laga kraft. Sammantaget ar dtgarderna for Varvet 1 tillrickliga
for att vagplanen ska kunna faststillas.

Niclas André, Elisabeth San Martin, Solgards Villaférening och Berne Fredeby. Trafikverket och
Huddinge kommun undanhéller information och kringgar offentlighetsprincipen. Inte heller far
Trafikverkets diarium genomsokas. Miljokonsekvensbeskrivningen staimmer inte med vagplanen.
Granskningstiden har inte heller tagit hansyn till pandemin. Vid bostaderna i Solgérd klaras inte
riktvirdet 55 dBA, vilket ar ett krav. Inte heller vigs alla bullerkallor in. Solgard ar ett omrade med
14g bakgrundsniva och dé ar riktvirdet lagre. Luftkvaliteten forsamras och miljomadlen nas inte. Hur
bullerskarmarna inverkar pa partikelhalterna redovisas inte. Om en 6verddckning av
Tvarforbindelsen ar mojlig eller inte redovisas inte och bemots inte i granskningsutlatandet.
Fastigheterna vid Solgérd ska bara forvirvas for att Trafikverket och kommunen ska kunna
tillgodogora sig 6kningen av marknadsvirdet framover.

Trafikverkets kommentar. Det har inte gatt att beldgga att nagon information har undanhallits eller
forvigrats. Av sakerhetsskal far allmdnheten inte soka fritt i Trafikverkets system. Inte heller finns
ndgon ratt att gora sddana sokningar. Allménna handlingar eller information maste begaras ut.
Avseende underlag till bullerutredningen ér detta inte handlingar som finns hos Trafikverket eller
forvaras for verkets rakning hos ndgon annan. Konsulten levererar en fardig produkt
(bullerutredningen) i enlighet med bestéllningen fran Trafikverket. Granskningstiden foljer
lagstiftningens krav. Vid byggande av vig eller jarnvag galler riktvirdena i
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infrastrukturpropositionen. Nivderna ar inte bindande utan riktvardena ska nds i den mén det ar
tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. I delar av Solgard finns gransvarden for buller i giallande
detaljplan men dessa gransvarden kommer att upphivas nar detaljplanerna andras. Solgard ar inte
ett omrade med lag bakgrundsljudniva (i riktvardenas mening). De bullerskyddsatgarder som
redovisas i vagplanen ar de som den sokande anser behovas for att planen ska vara mojlig att
faststalla. Nagra alternativa l6sningar behover inte redovisas sa lange som det redovisas hur
riktvirdena nas och vilka motiverade avsteg som maste goras. Viagplanen uppfyller detta krav.
Buller fréin statlig infrastruktur vdgs in. Nagon skyldighet (eller mojlighet) att ta hansyn till alla
bullerkillor finns inte. Miljokvalitetsnormer bedoms inte 6verskridas. Partikelhalterna overvakas
och hastigheten foreslas siankas vintertid da dubbdack okar partikelhalterna. Det ar endast den
aktuella vagplanen som kan provas. En eventuell overdackning skulle framst vara en kommunal
fraga. De fastigheter vid Solgard som erbjuds forvarv far erbjudandet eftersom det inte gér att
genomfora tillrackliga bullerskyddséatgarder med hansyn till den kommande detaljplanens krav. Dar
markanvindningen dndras till naturmark finns aven en mojlighet for kommunen att 16sa in
fastigheterna. Trafikverkets dtgarder syftar endast till att vigplanen ska vara genomforbar. Det kan
bara beklagas om bemoétandet fran Trafikverkets representanter har upplevts som felaktigt.
Viagplanen och detaljplanen ar tva skilda processer. Vagen kan dock inte byggas i strid mot
detaljplan varvid det minst méste vara sannolikt att detaljplaner som vigen strider mot ska andras
eller upphéavas for att viagplanen ska kunna faststillas. Det finns slutligen ingen skyldighet att
beakta varje synpunkt som lamnas under framtagandet av vagplanen.

Inte direkt berorda av vigplanen

Joakim Crona. Vagplanens klimatpdverkan pa grund av den inducerade trafiken ar inte korrekt
redovisad och behover goras om.

Trafikverkets kommentar. Tvarforbindelsen ger en mycket 1ag mangd inducerad trafik (se vidare
under “skal”). Inget tyder pa brister i vigplanens redovisning av projektets klimatpaverkan.

Varby-Fittja Hembygdsforening. Tidigare synpunkter har inte beaktats. Trafikintresset kan inte
anses ha ratt att g fore andra intressen. Staten rar 6ver styrmedel att fraimja andra transporter —
och darfor borde det finnas med i bedomningen om Tvarforbindelsen ska byggas. Projektets
klimatpédverkan kan inte accepteras. Inte heller ingreppen i naturreservaten. Ingreppen ar dessutom
inte tillrackligt redovisade. Varby killa far stor paverkan. Den grona kilen i form av sambandet
mellan Gommarens naturreservat och skogarna i Botkyrka skirs av. Ekodukten som byggs vid
Myrstugeberget ar inte tillracklig for att minska konsekvenserna pa det ekologiska sambandet.
Bullret vid Varby-Haga/Myrstugeberget blir alldeles for hogt. Hagstaeken forstors. Foreningen
motsitter sig de detaljplanedndringar som planeras for att genomfora vigplanen.

Trafikverkets kommentar. Bedomningen dr att det inte ar majligt att ersatta Tvarforbindelsen
genom att investera i exempelvis sparvigar istallet. Vagens klimatpéaverkan i driftskedet beror till
stor del pa utvecklingen av alternativa drivmedel samt framtida infrastruktur (elvag exempelvis)
som Tviarforbindelsen kan kompletteras med. Den nya vigen medfor dessutom endast en marginell
okning av den totala trafikméangden. Intrdngen i naturreservaten ar tillrackligt redovisade och
paverkan pé dessa ingdr i faststillelseprovningen. Ekodukten vid Myrstugeberget far en tillracklig
funktion. Vissa fastigheter pa Myrstugeberget far bullernivaer vid fasad som 6verskrider
riktviardena. Inomhus och pé uteplatser klaras riktvardena i samtliga fall (i utbyggnadsalternativet).
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I Haga kommer det att vara marginella 6verskridanden av riktvardet vid fasad for prognoséret. En
fastighet erbjuds en skyddad uteplats. Bullerskyddsatgarder genomfors sammantaget i enlighet med
infrastrukturpropositionen. Anpassningar har gjorts sa att Hagstaeken inte behover avverkas pa
grund av Tvarforbindelsen. Eken har dock bedémts vara i daligt skick och en risk for trafikanterna
p& Glomstavidgen. Avverkning kan darfor behovas av sikerhetsskal — men inte pd grund av
vagplanen.

Erik Moebius. Det dr orimligt att bygga Tviarforbindelsen eftersom fartygstransporter kan ersitta
stora delar av behoven. All nybyggnad av viig borde stoppas. Sodertorn skadas patagligt av
Tvirforbindelsen.

Trafikverkets kommentar. Det dr inte mojligt att ersiatta Tvarforbindelsens funktion med sjofart.
Vigens paverkan pé allménna och enskilda intressen ingar i faststéllelseprovningen. Sammantaget
ar fordelarna med Tvirforbindelsen storre an nackdelarna.

Sodertorns brandforsvarsforbund. Inget ytterligare att tilligga men forbundet hinvisar till yttrandet
under granskningen.

Trafikverkets kommentar. Trafikverket utgér fran att projektet for en dialog med forbundet
framover.

Ulf Eriksson. Kommer det att vara mojligt att anvinda motionssparet vid Glomsta och ansluta till
den tillfalliga gdng- och cykelvdgen under byggtiden? Pa kartan star det "grind” vilket borde
innebira att det gir att ansluta till sparet dven fran den fardiga gang- och cykelvigen?

Trafikverkets kommentar. Den tillfalliga gang- och cykelvigen samt den fardighyggda kommer att
vara tillgangliga frin motionsspéret genom en grind. Grinden redovisas pé illustrationskartan och
ar ett bindande datagande.

Lokala Hyresgastforeningen Varby-Haga. Kommer Trafikverket att bekosta inglasade balkonger for
att motverka bullerstorningar? Varfor kan vagen inte forldggas i tunnel aven vid Varby-Haga? Den
nya vigen kommer att 6ka buller och fororeningar i hela omradet.

Trafikverkets kommentar. Andelen vég i tunnel styrs av bland annat hansyn till naturmiljén och
mojligheterna att koppla ihop det lokala vignatet med Tvarforbindelsen. Vagutformningen enligt
viagplanen ar den som bist tillgodoser @ndamélen med projektet. Inglasade balkonger ar inte
uteplatser och kommer darfor inte att erbjudas som bullerskyddsétgéird. De omfattande vignara
bullerskyddsétgirderna som faststills innebdr att riktvardena 6verskrids pa endast ett mindre antal
uteplatser. Dar riktvirden overskrids sikerstills att det finns en bullerskyddad uteplats. Den nya
vigen medfor endast begrinsad ytterligare omgivningspaverkan.

Naturvirdsverket. Tidigare limnade synpunkter vidhalls eftersom det fortfarande finns brister i
vigplanens redovisning av miljo- och klimatpaverkan. Vigens utformning framjar en ¢kad trafik
och en utglesad stadsutveckling. Det dr viktigt att planerade och utlovade atgirder for att minska
paverkan pa bland annat Hanveden genomfors. Oster om Flemingsbergsskogen borde vigstandard
och hastighetsbegransning med mera omprovas for att minska skadorna pé riksintresset och
naturreservaten.

Trafikverkets kommentar. Trafikverkets bedomning ar att underlaget i viagplanen ar tillrackligt for
faststillelseprovningen. I provningen gors en helhetsbedomning dar alla konsekvenser och skador
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som vagen medfor vags mot fordelarna med att genomfora projektet. Det har inte funnits anledning
att utreda andra alternativ och utformningar mer an befintlig redovisning i vagplanen.

Jakob Witzell. Lokaliseringen av gang- och cykelvigen har inte utretts tillrdckligt. Omvigen for
gang- och cykeltrafiken strider mot projektmélen. PM1o-halterna kommer att 6verskridas pé delar
av strackan. Varken trafikprognosen eller pdverkan péa klimatmalen ar korrekt redovisade.

Trafikverkets kommentar. Trafikverket delar inte bedomningen att gang- och cykelviagarna borde ha
utretts mer. Det ar inte forenligt med bland annat minsta intrang och olagenhet att bygga gang- och
cykelvig i ytlage i Flemingsbergsskogen. Inte heller skulle en sddan strackning ge tillrickliga
fordelar for omgivande bebyggelsekoncentrationer. Det ér inte sidkerstallt att gransvardet for PM10o
kommer att Overskridas pa nagon del av gang- och cykelviagen. Partikelhalterna kommer att
overvakas och atgirder vidtas om behov finns. Faststillelseprovningen ér en helhetsbedomning av
viagplanens samlade fordelar och nackdelar. Underlaget i vagplanen ar i 6vrigt tillrackligt for att
vagplanen ska kunna faststillas.

Sodertorns miljo- och halsoskyddsforbund. Forbundet vidhaller att bullernivan vid Rudans
naturreservat (frisbeegolfen) ska begrinsas till 40 dBA. Kompensation for intrangen pé
barrblandskogen pé torvmark maste presenteras. For att né riktvardet vid fasad borde
fastighetsnira dtgarder genomforas for fastigheterna Slatmossen 1:191, Séderbymalm 3:255,
Kalvsvik 11:774 och Kalvsvik 11:777, om inte vignira atgirder ar tillrackliga. Utredning om
bullerskydd utover vigplanens atgirder behovs. Aven utredning om lagfrekvent ljud férekommer
inomhus behovs.

Trafikverkets kommentar. Ett omrade for rekreation och friluftsliv som redan ar bullerpéverkat ar
inte ett sddant friluftsomrade som avses i trafikverkets riktlinje. Ytterligare atgarder vid Rudan kan
inte faststéllas i vigplanen. Kompensationsatgarder kan inte faststéllas men dr att anse som
bindande dtaganden — som dven kan ha betydelse i efterf6ljande tillstandsprévningar. Riktviarden
och allmidnna rad om lagfrekvent buller kan inte beaktas vid faststéllelseprovningen eftersom dessa
inte avser buller fran transportinfrastruktur. Pa de aktuella fastigheterna éverskrids riktvardet vid
fasad endast ytterst marginellt for prognoséret. Ytterligare bullerskyddsatgarder kan darfor inte
motiveras.

Katarina Nywall. Vagplanen har inte uppdaterats tillrackligt med anledning av inkomna
synpunkter. Projektet strider mot klimatmalen. Cykelsatsningen ér otillricklig. Den nya vagen
medfor halsorisker. Alternativa transportlosningar har inte studerats tillrackligt. Skadorna pé
naturen kan inte accepteras. Inte heller finns atgarder for att skydda vattentakter med mera fran
vagdagvatten.

Trafikverkets kommentar. Det finns ingen skyldighet att beakta inkomna synpunkter om
bedémningen ar att ndgon dndring inte dr lamplig att gora. Anldggningen av vagen motverkar inte i
sig mojligheterna att na klimatmalen. Cykelsatsningen ar tillrackligt bra och hélsoriskerna ar smé
och val hanterade. Andra losningar har studerats i tillracklig mén. Férdelarna med viagplanen ar
storre dn vagens paverkan pa naturen och miljon. Skyddsatgirderna for grundvattnet och
vattentdkterna ar tillrackliga. Miljokvalitetsnormer for vatten 6verskrids inte.

Bo Lundin. Véigplanen strider mot de allmdnna hansynsreglerna och flera andra regler i
miljobalken. Aven klimatmaélen motverkas. Lokaliseringar och alternativ ir inte tillrickligt utredda.
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Istillet for att oka trafiken genom Hanveden borde trafikbegransande atgarder (sarskilt for tung
trafik) utredas. Arbetet med viagplanen borde darfor avbrytas och finansieringen tas bort ur den
nationella planen.

Trafikverkets kommentar. Bedomningen av projektets forenlighet med miljobalkens regler ingér i
faststillelseprovningen. Se vidare under “Skal”. Trafikverket anser att vagplanen kan
faststillelseprovas och att lokalisering samt alternativ redovisas i tillracklig man.

Svenska Naturskyddsforeningen. Klimatmalen kraver ett minskat trafikarbete. Vigplanen strider
mot detta mal. Inte heller frimjar en ny vég en langsiktigt hallbar hushdllning med marken. Det gér
inte att tillgodorakna sig nyttor som ligger utanfor viagplanen - vilket gors i flera fall. Det kan inte
vara tillatet att komplettera miljokonsekvensbeskrivningen med pdverkan pa skyddade arter efter
att den har godkints. Hastighetsbegransning bestdms inte i vigplanen och kan dérfor inte anvandas
som skyddsétgard. Trafikverket méste hélla isar den exploaterande och provande delen for att
provningen ska kunna vara saklig. I nuldget framstar rollerna som sammanblandade.
Kommunikationstiden har aven varit for kort.

Trafikverkets kommentar. Vagplanen medfor endast en marginell 6kning av trafikarbetet totalt.
Klimatmalen gér att n aven om effektiva transportvigar, vilka exempelvis gynnar kollektivtrafiken,
byggs. Vigplanen i sig strider dérfor inte mot klimatmélen. Klimatpaverkan dr en komplex friga
som maste ses i ett helhetsperspektiv. Nyttor som ér en direkt foljd av vagplanens atgarder eller
atgirder som har ett direkt samband med vigplanen kan ingd i provningen av planen. Eftersom
linsstyrelsen, vilken dven ar den instans som godkianner miljokonsekvensbeskrivningen, har
tillstyrkt vigplanen innan faststillelse begédrdes dr det uppenbart att hanteringen av
miljokonsekvensbeskrivningen uppfyller lagstiftningens krav. Hastighetsbegransningar bestams
inte i vigplanen men nir inget talar emot att en viss reglering ska vara mojlig kan effekterna av en
hastighetsbegransning ingé i helhetsbedomningen. Trafikverket — Juridik och planprévning - ér en
sjalvstandig instans som bland annat slutfor miljobedomningen inom ramen for
faststillelseprovningen. Bedomningen ar att den ordning som géller for framtagandet av vig- och
jarnvagsplaner ar forenlig med MKB-direktivet. Kommunikationstiden och 6vriga yttrandetider dr i
enlighet med lagstiftningen och dven i 6vrigt skiliga. Samtliga som har begért anstdnd under
kommunikationstiden har dven fatt detta beviljat.

Cecilia Obermiiller. Projektets péverkan péa klimatet och miljon ar oacceptabel.

Trafikverkets kommentar. Tvarforbindelsen i sig minskar inte moéjligheterna att na klimatmaélen.
P&verkan pa miljon och andra allmidnna intressen ingdr i faststallelseprovningen.

Jens Fagerberg. Granskningsutlatandet har skickats langt efter att det har fardigstillts och tiden att
svara har varit kort. Vagplanen strider mot bland annat klimatlagen och fyrstegsprincipen. Gang-
och cykelforbindelsen ar bristfallig och det blir stora storningar under byggtiden. Inte heller vigens
miljopdverkan med mera dr korrekt redovisad. Underlaget i planen dr overlag mycket daligt och
vagplanen framjar biltrafiken pd ett otillborligt satt.

Trafikverkets kommentar. Framtagandet av vagplanen uppfyller lagstiftningens krav. Anstand har
beviljats till de som 6nskat ldngre yttrandetid i kommunikationen. Klimatlagen ér inte tillamplig pa
enskilda projekt utan avser évergripande mal och handlingsplaner. Dérfor finns inga hinder mot att
bygga nya vigar — om byggandet dr motiverat ur ett helhetsperspektiv. Den fardiga gang- och

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 50 Anders Stoor
781 89 Borlange Telefon: 0771 - 921 921 Juridik och planprovning
Besoksadress: Roda vagen 1 trafikverket@trafikverket.se Telefon: 010 — 123 63 56

www.trafikverket.se anders.stoor@trafikverket.se



TMALL 1011 Faststallelsebeslut 3.0

.
T TRAFIKVERKET BESLUT 16 @1)

Arendenummer Dokumentdatum

TRV 2021/148741 2022-11-07

cykelvdgen blir iandamalsenlig. Bedomningen &r att nackdelarna med att anldgga en gang- och
cykelvdg genom naturreservat och riksintressen ar storre dn fordelarna. Att gang- och cykelvagar
forlaggs dar befolkningen finns framjar dven anvandningen och ¢kar nyttan. Under byggtiden ska
straken vara Oppna men storningar under vissa tider kan sannolikt inte undvikas. Underlaget i
vagplanen ar tillrackligt for faststallelseprovningen.

Susann Quarfot. Den nya vagen kommer att 6ka trafikmangden vilket 6kar risken for trafikolyckor.

Trafikverkets kommentar. Tvarforbindelsen 6kar inte risken for trafikolyckor. Vagen anpassas for
den trafik som kan forvantas for prognosaret. Trafiken i kommande exploateringar hanteras i
detaljplanerna.

Villadgarna, Haninge-Tyresokretsen. Tvarforbindelsen ar positiv for regionen. Bullerskyddet borde
forlangas vid Krogtappan. Dessutom borde vigen ga i tunnel eller 6verdackas mellan
Flemingsbergstunneln och Vastra stambanan. Vid Rudan behovs mer bullerskydd och tva
teknikbodar borde flyttas.

Trafikverkets kommentar. Vid Krogtdppan klaras riktvirdena med nagot undantag for riktvardet
vid fasad (men inte inomhus eller pa uteplats). Ytterligare atgarder kan darfor inte motiveras. Det ar
endast den aktuella vigplanen som kan provas. Bedomningen ar att andra utformningar har utretts
tillrackligt och att den gillande utformningen ar rimlig. Ytterligare bullerskydd vid Rudan kan inte
motiveras. En av teknikbodarna har flyttats men den 6stra ligger kvar eftersom intranget blir
samma oavsett lage.

Maria Lundberg. Synpunkterna fran boende i Haninge och Jordbro borde beaktas. Vigforslaget
skar av Jordbro frdn Handen. Vagen borde griavas ner, vilket gors pa andra strackor med kénslig
natur med mera.

Trafikverkets kommentar. Forbi Handen gar Tviarforbindelsen i befintlig strackning. Barriareffekten
okar darfor hogst marginellt. Inga passager Over vigen tas bort. Den valda utformningen ér forenlig
med den kommunala planeringen. Langre striacka i tunnel och andra utformningar har studerats
under framtagandet av vagplanen men bedomts inte vara lampliga 16sningar.

Naturskyddsforeningen Huddinge. Det dr djupt oroande att Trafikverket inte tar till sig av den kritik
som riktas mot Tvarforbindelsen. Varje atgard for att mildra klimatproblemen maste vidtas.

Trafikverkets kommentar. De synpunkter som har lamnats under framtagandet av vigplanen och de
yttranden som kommit in under kommunikationstiden ingar i helhetsbedomningen av vagplanen.
Tvarforbindelsen strider inte mot klimatlagen och innebar inte i sig en negativ langsiktig effekt pa
klimatet. I 6vrigt hanvisas till granskningsutlatandet och skilen i detta beslut.

Skal

Tvarforbindelse Sodertorn skapar en ny forbindelse mellan viag E4/E20 och vdg 73. Den nya vigen
far god framkomlighet och hog trafiksikerhet for alla trafikanter. Oskyddade trafikanter kan fardas
pa ett sammanhangande nat av gang- och cykelvigar. Genom bland annat tunnlar under kinsliga
omraden minskas vigens omgivningspaverkan till acceptabla nivaer.

Vidgplanen ar i linje med den regionala utvecklingsplanen, RUFS 2050. Den nya végen fir en genare
strackning och battre framkomlighet mellan vig E4/E20 och vig 73 dn befintlig vdg. Den teoretiska
restiden minskar fran 30 minuter for dagens forbindelse till 16 minuter lings den nya vigen.
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Sannolikheten att den teoretiska restiden gér att na i praktiken okar dven markant jamfort med
dagens lage. Trafikmdngden pa den nya vigen bestar till stor del av 6verflyttad trafik.
Tvirforbindelsen medfor en 6kning med cirka 3000 fordon per dygn (0,04 procent fler
fordonskilometer) i Stockholms ldn ar 2040. Okningen dr marginell i sammanhanget och en
acceptabel konsekvens. Den tunga trafiken far kortare korvag vilket sannolikt kompenserar for
eventuella 0kade utslapp fran personbilstrafiken. Tillgangligheten till Norviks hamn 6kar vilket
framjar miljovianliga sjotransporter. Sammantaget minskar dock Tvarforbindelsen inte i sig
utslippen av vixthusgaser. Ett effektivare trafikarbete och en béttre sammankoppling av
godstransporterna ger dock tillrdackliga fordelar och motverkar inte klimatmadlen. Vigen i sig
utformas for att klara framtida klimatforandringar.

Lokalisering

Trafikverket delar bedomningen att den valda lokaliseringen av den nya viagen samt ovriga
anordningar ar den mest fordelaktiga. Aven ging- och cykelvigen har, sett till alla omstidndigheter,
fatt en andamalsenlig lokalisering.

Riksintresseavvagning

Tvirforbindelse Sodertorn samt Hanveden ar av riksintresse. Byggandet av Tvarforbindelsen
medfor pataglig skada pd Hanveden. Nir framjandet av ett riksintresse medfor skada pd ett annat
ska det som bist fraimjar en ldngsiktig hushéllning enligt 3 kap. 10 § miljobalken ges foretriade. Ett
sddant beslut far inte strida mot reglerna i 4 kap. miljobalken.

Hanveden omfattar en yta pé totalt cirka 11 000 hektar. Omrédet dr en av de sd kallade grona
kilarna i Stockholm. Befintlig vig 259 gir genom omradet och tar cirka 24,6 hektar i ansprak som
vigomrade. Tvirforbindelsen har ett tillkommande markansprdk pd 32,7 hektar. Inga nya intrang
gors i helt opaverkade delar av Hanveden.

Tvirforbindelsens tunnel under Flemingsbergsskogen innebar att fragmenteringen av Hanveden
inte okar. Breddningen av det befintliga vigomrédet har anpassats for att undvika paverkan pa hoga
natur- och kulturvarden. Vig 259 ar redan idag en barridr i omradet. Ombyggnaden till
motortrafikled medfor att vigen blir mer pataglig i omgivningen men okar inte barridreffekten.
Befintliga passager 6ver vigen behélls och fem nya anldaggs. Nya gang- och cykelviagar ckar
tillginglighet till Hanveden. Grindar i viltstingslet kommer att finnas. Bullerutbredningen fran
vigen okar. Vid Lissmasjon och Rudan anpassas bullerskidrmarna for att minska bullret aven i
naturomridena. Vid Lissmasjon utformas Tvirforbindelsen dven med referenshastigheten 8o
kilometer per timme for att minska bullernivéerna.

Tvirforbindelse Sodertorn skapar stora regionala nyttor och d@ven godstrafikens framkomlighet
gynnas. Markanspréken i vigplanen medfor en mycket marginell minskning av ytan i Hanveden.
Trafikplatserna ger en stor visuell pdverkan i naromrddet men de berorda delarna av Hanveden ar
inte opéverkade idag. Ndgon beaktansvird paverkan pd karnviardena i Hanveden, dven inklusive
tunnelmynningens paverkan, kan inte anses uppsta pa grund av vagplanen. Den 6kade
bullerutbredningen, efter genomforda skyddsétgirder, dr acceptabel. Sammantaget har viagplanen
anpassats s ldngt som majligt for att minska paverkan pa Hanveden. Lokaliseringsutredningen ar
tillricklig for att klarldgga att det saknas alternativ som undviker skada pa Hanveden. Lansstyrelsen
anser dven att Tvarforbindelsens riksintresse ska ges foretrade. Mot denna bakgrund finner
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Trafikverket att kommunikationsintresset Tvarforbindelse Sodertorn, vid en avvagning, ar det
riksintresse som bist framjar en langsiktig hushallning och darfor ska ges foretrade.

Slutférande av miljobedomningen

Faststillande av en vigplan ar inte ett tillstand enligt miljobalken. I projekt — exempelvis
Tvirforbindelsen — som innebir att betydande miljopaverkan kan antas ingar en specifik
miljobedomning (miljokonsekvensbeskrivning). Nar vagplanen faststalls slutfors aven
miljobedomningen.

Detaljplaner

Av handlingarna framgar att vigplanen avviker fran fem detaljplaner dar vaghallningsmyndigheten
anser att avvikelserna ar mindre och att de inte strider mot planernas syfte. Kommunerna delar den
uppfattningen. Trafikverket gor samma bedomning och anser att avvikelserna ar sidana mindre
avvikelser som kan tillatas.

Eftersom det pagar arbete med att upphiva eller andra andra detaljplaner som viagplanen beror och
strider mot erinrar Trafikverket om att vig inte far byggas i strid med detaljplan.

Brukningsviard jordbruksmark

Brukningsvard jordbruksmark far tas i ansprak om det framjar ett vasentligt samhallsintresse och
annan lokalisering inte ar mojlig. Byggandet av Tvarforbindelsen paverkar fraimst jordbruksmarken
i Glomstadalen och vid trafikplatserna Glado och Lissma. Bland annat uppstér kraftig paverkan pa
Elisebergs gard. Restytor skapas dven ndr vagen skar av jordbruksmark och brukningen forsvéaras
pa grund av langre korvégar.

Anlaggandet av Tvarforbindelse Sodertorn framjar ett viasentligt samhéllsintresse. Vigens
lokalisering ar tillrackligt utredd och det ar klarlagt att det inte gér att undvika paverkan pa
jordbruksmark. De anpassningar som gors i vagplanen for att minska vagens paverkan pa den
brukningsvirda jordbruksmarken ar tillrackliga. Den paverkan som vigen anda kommer att
medfora far anses vara en godtagbar konsekvens. Fordelarna med viagen vager tyngre dn intresset
att helt undvika paverkan pa brukningsvard jordbruksmark.

Buller

Trafikverket anser att bullerskyddséatgarderna som faststills har tillracklig omfattning och bidrar till
en god bebyggd miljo i enlighet med gillande riktlinjer. Avgransningen till vad som ar tekniskt
mojligt och ekonomiskt rimligt att utfora ar godtagbar.

Farligt gods

Trafikverket anser att de i vigplanen foreslagna atgarderna innebar att riskerna for och
konsekvenserna av olyckor med farligt gods minskas i tillracklig man.

Generellt biotopskydd

De objekt som omfattas det generella biotopskyddet och som Tviarforbindelsen paverkar hyser
overlag inga storre naturvarden. Den paverkan som byggandet av vigen medfor — avverkning av tvé
alléer, borttagande av tva dkerholmar och paverkan pa 6ppna diken i jordbruksmark — far anses
vara en acceptabel konsekvens i ljuset av fordelarna som den nya viagen medfér. De
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kompensationsatgarder som foreslds kan inte faststillas men ska ses som for projektet bindande
dtaganden.

Artskydd

Trafikverket anser att vigplanens redovisning av arter som skyddas enligt artskyddsférordningen
och hur dessa paverkas av viagplanens atgiarder ar tillricklig.

Biotopvardande atgarder och skapandet av nya miljoer kan inte faststallas som skyddsétgarder men
de dtgirder som framgdr av vagplanen ska ses som bindande dtaganden, vilka kommer att
genomforas. Faststillelsebeslutet innebir inget undantag frén skyldigheten att soka dispens f6r
paverkan pa arter som skyddas enligt artskyddsforordningen, om sidan dispens visar sig vara
nodvindig.

Naturreservat

Den paverkan som uppstér pa berorda naturreservat ar acceptabel. Atgirderna omfattas dven av
efterfoljande tillstdndsprovningar och dispenser. Projektet har dessutom étagit sig att genomféra
kompensationsatgirder pd andra platser. Sddana atgirder kan inte faststéllas men ar att anse som
ett bindande atagande.

Miliokvalitetsnormer — luftkvalitet, och vattenforekomster

Trafikverket bedomer att projektet inte medfor att miljokvalitetsnormer for utomhusluft 6verskrids.
Projektet kommer inte heller att paverka mdjligheterna att uppna miljokvalitetsnormerna for de
berorda vattenforekomsterna avseende byggtiden och den fardiga anlaggningen.

For Albysjon kan reningsétgirder bli nédvéndiga for den del av vig 259 som Gvergdr till kommunal
vighallning. Vigplanens &tgirder forsvarar inte mojligheterna att uppnd miljokvalitetsnormerna i
nuliget men kommande statusklassningar kan leda till ytterligare reningsbehov.

Risken for fororening av vattentakter okar inte.

Forandrad vaghalining
Den forandrade viaghallningen framgar av bilaga 2.

Ebbadalsvigen, Lissma sjovdg och Lissma skolvig dr enskilda vigar idag men de behévs som
parallellviigar till nya viig 259. Lissma sjovig och Lissma skolvag tas 6ver som nytt vigomréde nér
gang- och cykelviig byggs lings strackan. Ebbadalsviigen har en strackning som delvis avviker frén
vig 259 och ging- och cykelvigen byggs langs viig 259 i det omrddet. Eftersom det finns ett
tillrickligt och stadigvarande behov for allmén samfirdsel dr det dock lampligt att Ebbadalsvégen,
mellan Kvarnbicken och Adranvigen, fordndras till allmin vig. Véagen ér cirka 6,5 meter bred och
cirka 3,5 kilometer 1dng varav cirka 3,1 kilometer forandras till allman vig och cirka 400 meter tas
over som nytt vigomrade.

Haninge kommuns vighéllningsomrade utokas for att omfatta fastigheten Rudan 1:2 i Jordbro fram
till kommungrinsen med Huddinge kommun. De kommunala vigarna som ansluter till
trafikplatsen hamnar dé inom vighéallningsomradet.

Botkyrka kommun &vertar vighéllningen for befintlig vig 259 (inom befintligt vaghdliningsomréde)
fran trafikplats Fittja till kommungrédnsen med Huddinge kommun.

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 50 Anders Stoor
781 89 Borlange Telefon: 0771 - 921 921 Juridik och planprovning
Besoksadress: Roda vagen 1 trafikverket@trafikverket.se Telefon: 010 — 123 63 56

www.trafikverket.se anders.stoor@trafikverket.se
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Huddinge kommuns vaghallningsomrade utokas for att inrymma nuvarande vag 259, fran 250
meter soder om Trollskogsvigens korsning med Lannavagen till trafikplats Glad6. Kommunen
overtar vaghdllningen for befintlig vig 259 fran kommungriansen med Botkyrka kommun till och
inklusive cirkulationsplatsen i trafikplats Flottsbro, Glomstavigen frén trafikplats Flottsbro till
anslutningen med Katrinebergsvigen i den nya trafikplatsen Kiasta samt befintlig viag 259 fran vig
226 till trafikplats bron 6ver Orlangen.

Storre delen av befintlig vag 259 behévs bland annat som omledningsvig och kan darfor kvarsta
som allman vag. Funktionen for den overgripande trafiken 6vertas av Tviarforbindelsen vilket
innebar att staten inte bor vara viaghallare for den gamla vagen. Det ar darfor lampligt att flytta
vaghallaransvaret till kommunerna. De foérandrade viaghallningsomradena och dndringarna av
vaghéllaransvaret mellan stat och kommuner fraimjar sammantaget en god och rationell
vighallning.

I Huddinge kommun dras befintliga anslutningar fran trafikplats Varby for E4/E20 in och rivs.
Dessutom dras befintlig vig 259 in, fran trafikplats Kasta till vag 226. Vigdelen 6vergar till
kommunen som gata. Dar kommunen ar vighallare idag dras delar av Katrinebergsvagen, som blir
over ndr vagen byggs om, in och rivs. Gamla Tullingevigen dras in mellan vig 226 och
Glomstavégen. Strackan utgor direfter enbart gata.

Samtliga delar som dras in behovs sammantaget inte langre for det allmdanna och kan darfor dras in.
Indragningarna medfor ingen olagenhet for bygden.

Trafikverkets samlade bedémning

Trafikverket bedomer att ett genomforande av viagplanen ar motiverat och har tillracklig aktualitet.
Vigplanen har handlagts i enlighet med reglerna i viaglagen och vagférordningen. Vigens strackning
strider inte mot kommunernas 6versiktsplaner. Den planerade viagen, nar andring och/eller
upphavning av detaljplaner har genomforts enligt projektets redovisning, innebar endast sma
avvikelser fran berorda detaljplaner vilka inte motverkar syftet med detaljplanerna.

Trafikverket bedomer att Tvarforbindelsen ar forenligt med miljobalkens allmanna hiansynsregler,
hushéllningsbestammelser och bestimmelser om miljokvalitetsnormer. Anlaggningen innebar dven
1 0vrigt en lamplig anviandning av mark- och vattenresurser. Tvarforbindelse Sodertérn binder
samman kommunikationsstrak och regionala centra samt mojliggor stadsutveckling och nya
bostdder. Det innebir att vigen far ett lampligt lige och utférande. Andamélet med vigen
tillgodoses med minsta intrdng och oldgenhet utan att det medfor oskalig kostnad. De fordelar som
genomforandet av vigplanen medfor overviger de oldgenheter som planen orsakar enskilda nir den
sokande far ta mark, utrymmen och sirskilda rattigheter i ansprak. Det behov och den omfattning
av tillfallig nyttjanderitt som har redovisats i vagplanen ar skaliga.

Trafikverket gor sammantaget bedomningen att viagplanens utformning, omfattning och atgéarder
innebdr en lamplig avvagning mellan allmédnna och enskilda intressen.

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 50 Anders Stoor
781 89 Borlange Telefon: 0771 - 921 921 Juridik och planprovning
Besoksadress: Roda vagen 1 trafikverket@trafikverket.se Telefon: 010 — 123 63 56

www.trafikverket.se anders.stoor@trafikverket.se
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Overklagande
Detta beslut far overklagas hos regeringen, se bilaga.

Beslutande i detta drende har varit bitraddande chefsjuristen Anders Ljungberg med planprovaren
Anders Stoor som foredragande.

A &ﬁ J
{ \‘! \ o
Mo

Anders Ljungberg

Bilagor
1. Anvisning "Hur man 6verklagar”

2. Forandrad viaghdllning
3. Allmanna upplysningar — faststdlld vigplan

Kopia till:

Lansstyrelsen i Stockholms lan

Lantmateriet (efter laga kraft)

Regionala kollektivtrafikmyndigheten i Stockholms lan

Regionforbundet i Stockholms ldn

Haninge kommun

Huddinge Kommun

Botkyrka kommun

Fastighetsiigare och rittighetsinnehavare, m.fl. enligt arendets fastighetsforteckning

Ovriga som yttrat sig skriftligen under granskningen

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 50 Anders Stoor
781 89 Borlange Telefon: 0771 - 921 921 Juridik och planprovning
Besoksadress: Roda vagen 1 trafikverket@trafikverket.se Telefon: 010 — 123 63 56

www.trafikverket.se anders.stoor@trafikverket.se
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Bilaga 1

Hur man éverklagar

Om ni vill $verklaga Trafikverkets beslut ska ni skriftligen ange vilket beslut ni verklagar och
redogora for den dndring som ni begar.

I skrivelsen ska ni ange i vilken egenskap ni 6verklagar. Om ni klagar i egenskap av dgare till en
fastighet som berdrs bor ni dven ange fastighetens registerbeteckning.

Skrivelsen ska vara undertecknad av er eller ert ombud och innehalla namnfortydligande,
postadress och telefonnummer. Ombudet ska bifoga en fullmakt.

Skrivelsen stills till regeringen men skickas eller lamnas till Trafikverket, Arendemottagningen,
Planprovning, Box 810, 781 28 Borlange.

Skrivelsen maste vara hos Trafikverket senast den 12 december 2022.

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 50 Anders Stoor
781 89 Borlange Telefon: 0771 - 921 921 Juridik och Planprévning
Besoksadress: Roda vagen 1 trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010-123 63 56

www.trafikverket.se
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Allmanna upplysningar, faststélld vagplan

Faststillelsebeslutets giltighetstid

Beslutet giller det &r da det far laga kraft och féljande fem kalenderar. Beslutet upphor alltsa att gdlla om
inte hela véagstrackningen har blivit utméarkt p4 marken och vdgbygget har pabdrjats inom den tiden.

Ratt att anvanda mark

Nir beslutet fatt laga kraft kan véaghallaren ta mark inom vagomrédet i ansprak med vagratt. Vaghallaren far
da fullt ut anvanda marken och ta till vara naturtillgdngar inom vigomradet. Vagratten kan ibland vara
mindre omfattande, och det ska da framga av vdgplanen att végréatten har inskrénkts. Vaghallaren ar skyldig
att betala ersittning for intrang och annan skada till féljd av att marken tas i ansprak.

Beslutet innebar ocksé att vighallaren har ratt att fa tillfallig nyttjanderatt till de sarskilt markerade omraden
som framgar av vagplanen. Det kan till exempel handla om mark som behévs for transportvagar, upplag eller
baracker under byggtiden. Nyttjanderitten géller under sa lang tid som anges i vagplanen.

Undantag fran bestammelser i miljébalken

Beslutet innebar att:

e forbud mot atgarder inom generellt biotopskyddsomrade inte géller
e dispens fran strandskydd inte krdvs, och att
e samrad enligt 12 kap. 6 § miljdbalken inte behovs for dtgérder som ingdr i den faststallda planen.

Utgangspunkter for bedémning av buller

Foljande riktvarden for trafikbuller anges i proposition 1996/97:53 "Infrastrukturinriktning for framtida
transporter”, som har antagits av riksdagen:

e 30dB(A) ekvivalent ljudniva inomhus

e 45 dB(A) maximal ljudniva inomhus nattetid

e 55 dB(A) ekvivalent ljudniva utomhus vid fasad

e 70 dB(A) maximal ljudnivé vid uteplats i anslutning till bostad.

Riktvardena ska ses som I3ngsiktiga mal for bostdder som paverkas av buller fran trafiken. Riktvardena bor
normalt inte dverskridas vid nybyggnad eller vdsentlig ombyggnad av vdg, men de dr inte rattsligt bindande.
Vid tillimpningen bor man ta hinsyn till vad som ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt.

Nir det inte &r nybyggnad eller vdsentlig ombyggnad genomfor Trafikverket ett atgardsprogram som syftar
till att forbattra inomhusmiljon. Da anses det, enligt Mark- och miljgéverdomstolens praxis, rimligt att
genomfora skyddsatgarder om bullernivan utomhus dverskrider 65 dB(A) ekvivalent ljudniva.

Nir man bedémer behovet av skyddsatgarder gér man normalt férst en bedémning av bostadshusens
fasadddmpning. Om en s&dan beddmning inte har gjorts antas schablonmassigt att fasaden dampar
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ljudnivan inomhus med 25 dB(A). Normalt &r fasadddmpningen storre. Berdkningar av buller tar bland annat
hénsyn till trafikmangder, trafikslag, hastighet, terréangférhallanden och bebyggelse.

Védgen maste stimma med detaljplan och omradesbestimmelser

En vdg maste byggas sd att den stimmer med kommunens detaljplaner. Om vigprojektet medfér att nagon
detaljplan maste dndras far den berérda delen av projektet inte paborjas forran beslutet om detaljplanen
har bérjat gdlla. Motsvarande géller fér omradden med omradesbestimmelser.

Fragor som inte omfattas av faststillelsebeslutet

Faststdllelsebeslutet omfattar inte fragor som hor till byggskedet. Sddana fragor behandlas vid exempelvis
markatkomstférhandling eller lantméteriférréttning eller i samband med att bygghandlingar for projektet
upprattas. Detta gdller bland annat

e ersattning for mark som tas i ansprak

e ersattning for miljoskador

e |aget av nya enskilda vagar

e omlaggning av ledningar

e rivning eller flyttning av byggnader utanfér det faststillda omradet
e tillstadnd och villkor for att bygga eller riva anldggningar i vatten
e paverkan pa omgivningen under byggnadstiden

e anslutningar till allman vag samt spérrningar av anslutningar

e trafikreglering och skyltning

e hastighetsgranser

e bortforsling av vagkropp m.m. inom indragna véagdelar.

Vag och vaganordningar

Till en vdg hor vagbanan samt de vaganordningar som finns intill vagbanan.

Védganordningar &r anordningar som stadigvarande behévs for vagens bestand, drift eller brukande. Det ar
normalt vagslanter, diken, gdng- och cykelbanor, ledningar fér avvattning av véigkroppen,
bullerskyddsanordningar i anslutning till andra viganordningar, broar och viagtrummor, tunnlar med
skyddszoner, sdkerhetszoner, en maximalt tvd meter bred kantremsa intill vigen, bryggor som &r anslutna
till en allmén vég, och allménna farjor med firjeldge.

Lantmateriférrattning

En vagplan kan illustrera forslag till nya enskilda vdgar och anslutningar samt ledningsomldggningar utanfor
vagomrddet. Sddana fragor kan komma att hanteras i lantmateriférrattningar.

Lantmaterif6rrattning kan ocksé behdvas for att ordna enskild vaghalining nar en vég dras in fran allmant
underhall. Sddan forrattning bekostas av vighallningsmyndigheten.

Byggférbud

Faststallelsebeslutet innebdr att det kravs tillstand fran vighéllningsmyndigheten fér att uppféra byggnader,
gora tillbyggnader, utféra andra anlaggningar eller vidta andra &tgarder som véasentligt kan férsvara
anvandningen av vagomradet fér vagandamal.
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