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TMALL 0462 Medfinansiering och samverkansavtal

AVTAL 1(9)

Trafikverkets &rendenummer Dokumentdatum

TRV 2022/104686 2022-09-28

Motpartens drendenummer

Dnr T2022-02335

Medfinansieringsavtal for kollektivtrafikskorfalt
och breddning av gang- och cykelstrak i
norrgaende riktning, vag 226, Huddingevagen

Detta avtal avser planldggningsprocessen och byggande for atgiarder och innefattar:
Medfinansiering fran annan part till statlig infrastruktur

Samfinansiering med olika statliga anslag/finanser

Samverkan dair respektive part dger sin anlaggning och finansierar sin del

O X 4o

Samverkan dir annan part dger och finansierar sin anldggning och Trafikverket
- bevakar genomforandet nir anldggningen ar i anslutning till statens anldggning,
eller
- fériuppdrag att genomfora atgiarden

Mellan nedanstdende parter traffas harmed avtal om medfinansiering enligt foljande:

81 Parter

Trafikverket, region Stockholm, org.nr 202100-6297, 172 90 Sundbyberg, nedan kallat
Trafikverket

Stockholm stad, org.nr 212000-0142, Box 8311, 104 20, Stockholm, genom dess
trafikndmnd, nedan kallat Staden

82 Definitioner och begrepp

Foljande definitioner och begrepp anvinds i detta avtal:

Genomforandeavtal: Ett avtal som reglerar genomforandet vid fysisk planlaggning,
projekteringsskede eller byggskede. Ett genomfoérandeavtal innefattar inte nagra
finansiella ataganden ut6ver tilldelad budget. Syftet med att teckna genomforandeavtal
ar att med extern part, t.ex. kommun, reglera hur dtgédrden ska genomforas.

Avtalet ar en fortsattning pa tidigare upprattat avtal (i detta fall medfinansieringsavtal)
och ska baseras pa detta. I tidigare avtal ska projektets omfattning och avgransning
mellan parterna, finansiering, principerna for 4gande, drift och underhall av
anlaggningar och dylika fragor vara reglerade.

AVS: Atgirdsvalsstudie. Som tillimpar fyrstegsprincipen, vilket dr ett forhallningssatt
som innebir att maojliga atgérder for forbattringar i transportsystemet provas stegvis.
1. Tank om, 2. Optimera, 3. Bygg om, 4. Bygg nytt.

RGC: Regionalt cykelstrék ska ha god framkomlighet och komfort. Strdken bor vara
tillrackligt breda for att tva cyklister ska kunna métas utan att behéva sakta in.

Minst godkdnda breddmatt for dubbelriktad gang- och cykelbana 4,3 m (cykelbana 2,5 m
+ gingbana 1,8 m).

Pendlingsstrék: Ett cykelstrak med breddmétt 5 meter enligt Stockholms stads cykelplan.
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Atgirden: Ett kollektivtrafikkorfilt och ett RGC (matt se definition ovan) i Huddinge
kommun och ett pendlingsstrak (métt se definition ovan) i Stockholms kommun pé vig
226, Huddingeviigen i norrgiende riktning mellan Agestaleden och Ragsvedsvigen.
Detta avtal reglerar dtagande for dtgarderna som gors i Stockholms stad.

83 Syfte och bakgrund

Trafikverket planerar atgiarder langs med vidg 226, Huddingevigen. Den storre delen av
strackan gér genom Huddinge kommun och ingér i statlig anldggning och 4gs av
Trafikverket. Ca 90 meter innan korsning Ragsvedskorset 6vergar viagen till kommunalt
dgade av Stockholms stad.

Syftet med detta avtal ar att reglera ett dtagande och finansiella ansvaret for atgarderna
som gors i Stockholms stad.

Avtalet avser atgirder som foreslagits i AVS 'viig 226, Huddingevigen, delen Vistra
stambanan — Rigsvedsvigen’, pa viag 226 Huddingevigen. Aktuell striacka for detta avtal
Agestaleden - Ragsvedsvigen ar etapp 2, delstricka 2.

Strackan har stor bilreseefterfrigan samtidigt som séval stombusstrafik som regional
cykelpendling prioriteras. Géng- och cykelvig utmed nuvarande vag 226 ska ha mycket
god standard, vara gen och attraktiv i enlighet med Regional cykelplan.

Stombusstrafik och 6vrig busstrafik ska ha mycket god framkomlighet 14ngs och tvars
vag 226 for attraktiva restider i enlighet med Stomnétsplan. Hoga och 6kande
trafikmingder pa strackan ger stora framkomlighetsproblem for buss- och biltrafik,
framforallt i korsningar.

Atgirden beskrivs mer utforligt i § 5.

Se karta, bild 1.
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Medfinansidrens nyttor och motivering av finansiering

Foljande nyttor for medfinansidaren bedéms gilla for genomforande av atgarden:
Kollektivtrafikens restider kortas ned, vilket innebér tidsvinster for resenirer som ror sig
inom Stockholms stad men ocks4 till grannkommunerna. Atgirden innebir ocksi
forbattrad punklighet for bussar pa strackan. CyKklister far ett langre och bredare
sammanhallet regionalt cykelstrak.

Tidigare studier och utredningar avseende detta objekt ar
Atgirdsvalsstudie - Vig 226, Huddingevigen, delen Vistra stambanan — Rigsvedsvigen

(2014-02-10).
Atgirdsvalsstudie, rapport - Vig 226 Varsta-Sodra linken (2016-01-26).
Gemensam handlingsplan stombuss 2017-2021 (PM).

Atgirdsplan for stombusslinje 172 och 173, PM Trafik med framkomlighetsforbéttrande
atgarder Rev A (2018-09-05).

Regional cykelplan for Stockholms lan 2014-2030 (2014-02) - Trafikverket Region
Stockholm i samarbete med Tillvixt, miljo och regionplanering och Landstingets
trafikférvaltning (SLL) samt Lansstyrelsen i Stockholms lan.

En del av Framkomlighetsstrategin, Cykelplan, Stockholms stad (beslutad 2013).

84 Tidigare avsiktsforklaring eller avtal avseende medfinansiering och
samverkan for atgarden

Parterna har inte tidigare tecknat avsiktsforklaring eller avtal om medfinansiering av
atgirden.

85 Beskrivning av atgarder

Atgirderna innebir anliggande av ett kollektivtrafiksskorfilt och ett RGC (cykel- och
gangbana med regional standard) i den statliga anldggningen och ett pendlingsstrak i den
kommunala anléiggningen i norrgdende riktning fran Agestaleden till Rigsvedsvigen.
Atgirden stricker sig 6ver kommungrinsen mellan Huddinge och Stockholm.
Kommungransen ar tillika vighéllargrans for vag 226 mellan Trafikverket och
Stockholms stad. Sista strackan pa ca 9o meter pa vag 226, Huddingevagen, ligger i
Stockholms stad och det #r den striickan avtalet giller. Atgirden innebér breddning av
vag for att anlégga ett kollektivtrafikkorfilt i norrgdende riktning samt breddning och
forbattring av befintlig gang- och cykelbana, for att skapa regional standard,
pendlingstrdk standard.

Syftet med atgiarderna ar att minska restiderna for linjebussarna, vilket innebar
tidsvinster for kollektivirafiksresenirer samt skapa ett genare och mer komfortabelt
cykelstrak for pendlingscyklister och cyklister i allménhet.

Avtalet avser atgirder i anliggningar som Staden #ger och ansvarar for. Atgirderna
omfattar f6ljande:



TMALL 0462 Medfinansiering och samverkansavtal 3.0

AVTAL 4(9)

Dokumentdatum
2022-09-28

Atgiirder i den kommunala anliiggningen

e 15 meter kollektivtrafikskorfalt i norrgédende riktning
e 90 meter breddad, forbattrad gang- och cykelbana

e Korfiltsindelning samt korfaltsmalning

e Kantstodssrefuger

Finansiering

e TFinansieringen av dtgarderna fordelas enligt nedan:
Trafikverket finansierar 100 % av kostnaderna for de delar Trafikverket ar
huvudman for enligt § 5.

e Staden finansierar 100 % av kostnaderna for de delar Staden dr huvudman f6r
enligt § 5, vilket uppgér i dagens penningvarde till 5 425 000 kr, i enlighet med
den framtagna GKI (grov kostnads indikation), se bilaga 1.

Eventuella merkostnader som kan komma att uppsta pé grund av oforutsedda hiandelser
eller dylikt och som kan konstateras hirrora till/frén enbart den ena partens omrade for
vaghallarskap, ska den enskilda parten st for.

Process for kostnadsredovisning samt upplagg for betalning ska tydligt beskrivas i
kommande genomforandeavtal mellan parterna.

Med kostnader enligt ovanstadende stycken avses samtliga kostnader hanforliga till
atgirderna fram till fardigstillandet av anldggningen (det vill sdga kostnader i samband
med planering, projektering, anliggande samt hantering av tvister och
tillaggskostnader).

Se bilaga 1, GKI (grov kostnads indikation) for atgarder inom Stockholms stads
anldggning.

I de fall parterna ar 6verens om att projektet ska avbrytas eller att avtalet annars upphor
att gilla stér respektive part for de kostnader inom sitt ansvar som dittills nedlagts.

Staden ska utan vederlag tillhandahéalla den mark som ar nédvandig for atgdrderna som
gors i Stockholms stad. Detaljerna kring markétkomsten ska regleras i kommande
genomforandeavtal.

Efter fardigstallande av atgéarden ansvarar Trafikverket for kostnaderna for drift och
underhall for de delar som utgor den statliga anlaggningen och Staden svarar for
kostnader for drift- och underhall av de delar som utgér kommunala anldggningar inom
Stockholm.

Atgirderna i Stadens anliggning som utfors av Trafikverket kommer att faktureras till
Staden.
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Ansvarsférdelning

Trafikverket ansvarar for genomférandet av bada parters respektive anlaggningar enligt
§ 5. For ovrigt géller foljande:

Trafikverkets ansvar

1.

Trafikverket ska utfora atgiarderna inom det statliga och det kommunala
atagandet som omfattas av detta avtal §5 och §6. Trafikverket ansvarar for
upphandling av samtliga atgarder och ansvarar for att ge Staden mojlighet att
medverka vid framtagande av forfrigningsunderlag for upphandling av
entreprenor avseende det som ror Stadens anliaggning. Om kostnaderna vid
anbudstillfillet 6verstiger 10% av bedomd produktionskostnad (se bilaga 1, GKI)
nar hiansyn tagits till kostnadsutvecklingen enligt Trafikverket index for
vaginvesteringar ska respektive part ges mojlighet till ny- eller omforhandling
eller till att avbryta avtalet innan paskrivet kontrakt med entreprenor. Efter att
Staden har givits tillfdlle att granska forfragningsunderlaget och det gar ut pa
upphandling medger Staden att de darefter inte har majlighet att paverka
forfragningsunderlagets utformning eller upphandlingens genomférande.

Efter tecknande av entreprenadkontrakt har Trafikverket mandat att fatta beslut
dven inom de kommunala delarna, om det inte géller avsteg fran stadens
gillande standard, riktlinjer eller styrande dokument som exempelvis teknisk
handbok med flera.

Trafikverket ansvarar for att tillampliga lagar och andra férfattningar och
tillimpa Stadens tekniska handbok samt myndighetsbeslut iakttas de atgarderna
som Trafikverket ansvarar for i roll som byggherre.

Trafikverket kvarstar efter fardigstidllandet som viaghéllare och skoter och
bekostar framtida drift och underhall samt eventuell fornyelse av berérd statlig
del av vig 226.

Trafikverket har ansvar for besiktningar och Staden ska delta pa besktiningarna,
dar atgiarden berér kommunalt vigomréade.

Trafikverket genom sin entreprenor ansvarar for att dialog fors med
Trafikforvaltningen pa region Stockholm.

Trafikverket ansvarar for att ta fram underlag och sammanstilla ett
stallningstagande for om atgirderna innebar byggande av vig enligt Vaglagen
(SFS 1971:948)/Lagen om byggande av jairnvag (SFS 1995:1649) och dirmed
kraver vagplan.

Det kravs ett stéllningstagande om ej byggande av vig for att avtalet ska vara
giltigt. Kan inget stéllningstagande om undantag goras, utgar atgarderna.

Trafikverket ansvarar f6r skador gentemot tredje man som kan uppkomma inom
arbetsomradet i samband med Atgirden.

Trafikverket ansvarar for upphandling av atgéarden for Stadens del.

Foljande giller for upphandlingen:

Parternas anldggningar ar integrerade med varandra i sddan utstrackning att det
ansvarsmassigt och siakerhetsmissigt 4r nodvandigt att en och samma
entreprendor utfor hela anlaggningen. Trafikverket genomfor upphandlingen av
atgiarderna (med tillampning av LOU/LUF) och &r byggherre for hela
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upphandlingen det vill sdga atar sig att tillse att Trafikverkets byggherreansvar
fullg6rs korrekt.

10. Trafikverket agerar pa ett fackmassigt sitt och i enlighet med god sed for en
byggherre av anlaggningsprojekt.

11. Staden ar inforstadd i att de inte har ratt att agera i direkt kontakt med
Trafikverkets konsulter, leverantorer eller entreprenérer om inte Trafikverket
godkant detta.

Kommunens ansvar

1. Staden ska lata Trafikverket utfora de atgiarder som inte ingar i det statliga
dtagandet och som omfattas av detta avtal §§5 och 6.

2. Staden kvarstar efter fardigstdllandet som viaghéllare och skoéter och bekostar
framtida drift och underhall samt eventuell férnyelse av berérd del pa det
kommunala vignatet (vig 226, Huddingevagen).

3. Staden tillhandahaller n6dvandigt kartmaterial utan ersittning.

4. Staden uppdrar &t Trafikverket att upphandla anlaggningar for deras rakning
utan att behova annonsera.

5. Staden ska delta vid slutbesiktning av atgirden. Om Staden inte deltar kan det
paverka det felansvar som foljer av Trafikverkets avtal med entreprendren. I
ovrigt ar Staden inte tillaten att kommunicera separat med entreprenoren eller
avkriva atgiarder eller arbeten fran entreprenoren.

87 Betalning

Trafikverket har rétt att drligen fakturera Staden for upparbetade kostnader gillande
atgirder pa den kommunala anldggningen inom Stockholm.

Faktura ska séndas till utbetalarens fakturaadress och markas pa ritt sitt si att den
hamnar rétt i leverantorssystem.

Faktura adress:

Stockholms Stad

Trafikkontoret

PEPPOL-ID 0088:7381031004612
GLN 738103100461

Till fakturan ska bifogas specifikation 6ver upparbetade kostnader.
Staden Onskar specifikation pa personniva med befattning och timpris.

88 Projektorganisation och former for parternas samarbete

Stockholms stad ska ges full insyn i arbetet genom rapportering om hur arbetet
framskrider tekniskt och tidsmassigt. Rapporteringen sker genom deltagande pa
byggmaten och via protokoll fran dessa, mer specificerat skrivs i det kommande
genomforandeavtalet.
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89 Tidplan

Preliminér start: 2024, kvartal 2-3 produktion.

Preliminir slut: 2025, kvartal 4.

Tiderna ovan ar preliminira och dr bedomningar i tidigt skede. En mer utforlig tidsplan
kan uppskattas forst nér projektet startat.

810 Avtalets giltighet

Detta avtal ar giltigt frdn och med den tidpunkt nér det undertecknats av parterna och
under forutsdttning av:

- att det krivs ett internt stdllningstagande inom Trafikverket om ej byggande av
vag, (dvs. bygga utan vigplan). Kan inget stdllningstagande om undantag goras,
utgdr atgarderna och avtalet ar inte langre giltigt.

- att Trafikverket erhéller erforderliga medel for genomforande.

- Att Staden godkanner avtalet i Trafiknamnden.

Avtalet upphor gilla nar alla ataganden enligt avtalet ar uppfyllda och nér projektet ar
slutfort, slutbesiktigat och godkéant.

Om avtalet inte trider i kraft eller upphor att gélla, kvarstar respektive parts
finansieringsansvar av dittills genomférda och upparbetade kostnader (se bilaga 1, GKI)
for de beskrivna atgarderna enligt §§5 och 6.

For det fall ndgon av parterna inte skoter sina forpliktelser enligt detta avtal dger den
andre parten ritten att sdga upp avtalet med omedelbar verkan. En uppsigning ska ske
skriftligen.

8§11 Garantiataganden

Resultatet av atgarden i den kommunala anldggningen utgor fastighetstillbehor till
Stadens mark och dgande 6vergér till Staden efter godkénd slutbesiktning av bada parter.
I samband med godkénd slutbesiktning 6vertar Staden de rittigheter och skyldigheter
som Trafikverket har gentemot entreprenoren avseende atgarden i den kommunala
anldggningen. Trafikverket ska tillse sdkerstillande av entreprendrens medgivande till
detta vid tecknande av entreprenadavtalet.

I och med att anldggningen 6vergar till Staden efter godkéand slutbesiktning upphor
Trafikverkets ansvar i kommunal anldggning. Trafikverket ansvarar for
garantibesiktning, som sker tva ar efter avslutat projekt.

8§12  Ovrigt

Andringar eller tilléigg till detta avtal ska vara skriftliga och undertecknas av parterna for
att vara giltiga. En part har inte ritt 6verldta skyldigheter eller rittigheter till annan part
utan skriftligt medgivande fran den andra parten.

Trafikverket ska ha ratt att pA samma grund som Staden sésom byggherre, stoppa
pagédende entreprenad om foretriadare for Trafikverket (projektledare eller byggledare)
vid tillsyn upptécker brister i utférandet som kan medfora risk for skada eller olycka.

Risk och hantering av skador ska regleras mellan parterna och krav ska stillas pa att
entreprendren uppfyller en minimiomfattning av forsakringsskydd.
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813  Tvistlosning

Tvist avseende tillampning eller tolkning av detta avtal ska avgoras av allman domstol
enligt svensk lag.

Detta avtal ar upprattat i tva (2) likalydande exemplar varav parterna tagit var sitt.

Ort och datum Ort och datum

Nathalie Eklund, Gunilla Glantz, Trafikdirektor
TF enhetschef dtgardsplanering Stockholm stad

Trafikverket

8 (9)
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Bilaga 1.
Objekinamn:  VAg 226 huddingevagen oskyddade trafikanter Agestav. - Ragsvedsv. Prisniva 2022-09-01 Region: Stockholm
Objektnr: Uppréttad:  2021-08-02 Projekiledare: Mervan Arslan

Skede:

Rev datum: 2022-09-01

Dokumentationen uppréttad av:

Magnus Ericson

Grov kostnadsbedémning - Vdg

Beskrivning Mangd Enhet Kostnad

Stockholm stad:s del av kostnaden

Projeklering (Matningar, planritningar, skisser m.m.) 1 st 190 000 kr

Belysningsarbeten (Rivning gammal och montering ny) 1 st 320 000 kr

Trafiksignalsarbeten (Hantering stolpar + detektorer) 1 st 450 000 kr

Markarbeten (Schakt och fyll fér nytt krfalt och bredare GC, ny

kantsten l&ngs GC och refug, nya végracken i refug, flyttning av

dagvattenbrunnar, AG pa nya ytor samt nytt slitlager pa hela

vagens bredd, trafiklinjemalning, nya skyltar) 1 st 2 190 000 kr

Hantering av befintliga ledningar, brunnsbetéckning m.m. 1 st 150 000 kr

TA arbeten {Trafikanordningar fér utférandet) 1 st 810 000 kr

- kr
- kr

4 110 000 kr

Oftrutsett 10% 411 000 kr
4 521 000 kr

Byggherrekostnader 20% 904 200 kr

Proj / teknikstéd internt / dverlamnande / relationshandlingar - kr

/ mm 5 425 200 kr

Budget " GKI " 5 425 000 kr

Figur 2. GKI (grov kostnads indikation).
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