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Cykelbana langs med Engelbrektsgatan.
Slutredovisning

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkinner slutredovisning av projekt Cykelbana
langs med Engelbrektsgatan.

Gunilla Glantz
Forvaltningschef

Peter Granstrom
Avdelningschef

Johan Johansson Vanhatalo
Enhetschef

Sammanfattning

Trafikndmnden beslutade 2020-06-11 om anldggande av en ny
dubbelriktad cykelbana ldngs Engelbrektsgatan till en total
investeringsutgift pd 20,1 mnkr.

I cykelplanen dr den cirka 800 meter 1dnga strickan utpekad som
huvudstrék, dér det tidigare saknats cykelinfrastruktur.
Trafikkontoret har nu byggt en dubbelriktad cykelbana ldngs med
oOstra sidan av Engelbrektsgatan, mellan Birger Jarlsgatan och
Valhallavdgen. I projektet har separering av cykel- och
fordonstrafik genomforts med hjdlp av refuger. Valet av 10sning har
medfort en ldgre investeringskostnad eftersom overviagande del av
befintlig kantsten och beldggning pa gadngbanor kunnat behéllas.

I projektets genomforandebeslut berdknades utgiften till 20,1 mnkr.
Projektet har genomforts till en utgift om 16,3 mnkr och har dven
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haft en inkomst pa 5,9 mnkr genom statligt stod for héllbara miljoer
(sa kallat Stadsmiljoavtal).

Bakgrund

Engelbrektsgatan &r cirka 800 meter lang och striacker sig mellan
Valhallavédgen i norr och Birger Jarlsgatan i1 sdder. Strackan ar
utpekad som huvudstrik i stadens cykelplan. Engelbrektsgatan
saknade tidigare cykelinfrastruktur och cyklister var fore projektets
genomforande hanvisade till att cykla i blandtrafik.

Trafikndmnden fattade 2019-12-12 inriktningsbeslut om anldggande
av cykelbana langs Engelbrektsgatan. I samband med
inriktningsbeslutet gav nimnden kontoret i uppdrag att se over
mojligheten att utforma projektet med langsgaende
parkeringsplatser och tva korfilt for motorfordonstrafik fran Birger
Jarlsgatan till Iverssonsgatan, for att sdkerstélla tillrickliga
kdmagasin for fordonstrafiken. Namnden beslutade 2020-06-11 att
genomfora projektet till en total investeringsutgift om 20,1 mnkr.

En viktig malsittning for projektet var att hitta ett enkelt, effektivt,
snabbt och forhéllandevis kostnadseffektivt sitt att utfora
cykelbanor i befintlig stadsmiljo.
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Bild 1: Kartvy éver den nya cykelbanans strdckning om cirka 800 meter,
strdckan markerad i rott.

Arendets beredning
Arendet har beretts inom trafikkontoret.
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Resultat

Genomford 16sning

Den saknade lanken i cykelplanen har dtgirdats genom att en
dubbelriktad cykelbana anlagts med hjilp av en 40 centimeter bred
granitsten som avskiljare mellan cykel- och korbana pa strickan
mellan Birger Jarlsgatan och Ostermalmsgatan. P4 resterande
stricka mot Valhallavdgen har prefabricerade refugelement med
varierande bredd anvénts som avskiljare mot kdrbanan.

For att fa plats med cykelbanan har ett av korfélten ldngs en del av
strackan tagits bort. Befintliga gdngbanor och huvuddelen av gatans
kantsten har behallits, vilket medfort en ldgre investeringskostnad
och kortare byggtid. Totalt har 26 parkeringsplatser utgatt pa
strickan mellan Birger Jarlsgatan och Valhallaviagen.

Bild 2: Sektion o
Iverssonsgatan (i soder, tva kvarter). Parkeringsplatserna dr snedstdllda
och cykelbanan dr separerad fran fordonstrafiken med en 40 centimeter

bred granitsten.
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Bild 3:Fotografi som visar Engelbrektsgatan mellan Iverssonsgatan och
Birger Jarlsgatan fore ombyggnaden.

Bild 4:Fotografi som visar Engelbrektsgatan efter ombyggnaden, med en
granitsten som refug och avskiljare mot motorfordonstrafiken.

I enlighet med det uppdrag kontoret fick i samband med
inriktningsbeslutet, har de ldngsgéende parkeringsplatserna pa den

vistra sidan av gatan mellan Birger Jarlsgatan och Iverssonsgatan
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behaéllits, liksom de tva korfalten for motorfordonstrafik pd samma
stracka.

Bild 5:Fotografi som visar Engelbrektsgatan mellan Runebergsplan och

Stenbocksgatan efter ombyggnaden, med granitsten som refug och
avskiljare mot motorfordonstrafiken.

Fran Runebergsplan och tva kvarter sdderut mot Iverssonsgatan har
all parkering flyttats till snedstédllda parkeringsplatser pd gatans
viéstra sida.
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Bild 6. Sektion och plan pa strickan mellan Lill-Jans plan (i norr) och
Ostermalmsgatan (i soder). Parkering sker ldngsgdende pd 6mse sidor om

kérbanan, cykelbanan dr avskild med en meterbred refug.

Den prefabricerade refugen mellan kor- och cykelbana dr 1,1 meter
bred och fungerar som skyddszon for att inte bildérrar som 6ppnas
ska inkrékta i cykelbanan.

Bild 7: Fotografi som visar Engelbrektsgatan vid Lill-Jans plan i riktning
mot Valhallavigen fore ombyggnaden.
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Bild 8: Fotografi som visar Engelbrektsgatan efter ombyggnaden, med
prefabricerade refugelement som avskiljer cykelbanan frdn
motorfordonstrafiken.

Bild 9:Fotografi som visar Engelbrektsgatan firdn Ostermalmsgatan och
mot Valhallavigen efter ombyggnaden. Med prefabricerade refugelement
som avskiljer cykelbanan fran motorfordonstrafiken.

Maluppfyllelse

Cykelbanan forbattrar tillgdngligheten genom att binda ihop
cykelvignitet mellan Valhallaviagen och Birger Jarlsgatan samt
bidrar till cykelplanens 6vergripande mal att gora det enklare och
sakrare att cykla i Stockholm. Kontoret bedomer att dtgarden och
standardhojningen bidrar till att 6ka attraktiviteteten for cykel som
fardsatt. Den nyanlagda cykelbanan dr 2,5 meter bred och uppnér
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cykelplanens standard for huvudstrak. Den dubbelriktade
cykelbanan mojliggdr dessutom cykling norrut langs
Engelbrektsgatan, ndgot som inte var mdjligt innan ombyggnaden.

Trafiksdkerheten har forbéttrats genom en tydligare utformning av
overgangstéllen och cykelbana vid korsningspunkter. Langs
Engelbrektsgatan har nio stycken dvergangsstillen byggts om och
tillgdnglighetsanpassats. Utformningen har f6ljt stadens direktiv och
utforts enligt beskrivning i Teknisk handbok.

Genomford 16sning har hittills varken visat sig medfora 6kad
kobildning pa Engelbrektsgatan eller negativ paverkan pa det
omkringliggande vidgnatet. En trafikmétning av motorfordonstrafik
och cykelfldde har gjorts under september 2022. Mitningarna visar
att kapaciteten inte har forsdmrats for motorfordonstrafiken.
Cykelflodet ser ut att ha 6kat med cirka 60 procent jamfort med de
senaste fem drens medelvérde. Kontoret avser att gora fler
mitningar, inklusive koldngder, under varen 2023 nér
trafiklosningen har etablerats under en langre period.

Projektets genomférande och tidsplan

Projektet borjade planeras under 2019, projekteringen utfordes
under 2020 och upphandling av entreprendr under varen 2021.
Byggstart dgde rum under sommaren 2021 med féardigstdllande av
entreprenadarbetena under hdosten/vintern samma ar.

Enligt entreprenorens tidplan skulle entreprenaden vara fardigstalld
for slutbesiktning 2021-10-01. Ett antal faktorer medforde
fordndringar 1 tidplanen och entreprenaden fardigstélldes forst
2021-12-16.

Bland annat levererades nagra av de prefabricerade refugelementen
med en felaktig utformning, vilket innebar en omleverans som
orsakade en cirka fem veckor lang forsening. I framtida projekt, dar
prefabricerade refugelement anvinds, kommer kontoret begéra att
entreprenoren sékerstéller att réitt kvalité pé levererat material
kontrolleras I6pande. Aven kravstillningen till leverantdren behdver
goras tydlig 1 forfragningsunderlaget.

Arbetet med trafiksignalerna har ocksa orsakat forsening i projektet.
Tillkommande arbeten utanfor arbetsomrédet, vilka krdvde nya TA-
planer, ledde till en forsening pa ytterligare cirka fem veckor. I
framtida projekt kommer kontoret att géra en intern riskbeddmning
for trafiksignalsanlédggningarna i1 projektet, dir parametrar som
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anldggningens alder, tidigare utférda arbeten och 6vrig
dokumentation beaktas.

Efter ombyggnaden av cykelbanans anslutning vid Birger Jarlsgatan
visade det sig att en signalstolpe hamnat i felaktigt lége, vilket ledde
till en besiktningsanmérkning. Det inkom ett flertal synpunkter fran
allminheten rérande stolpens placering. Kontoret passade pa att
gbra en Gversyn av den ursprungliga 16sningen for att se hur den
kunde bli béttre. Stolpen ar flyttad till nytt projekterat ldge och
platsen har kompletterats med en bredare anslutning for
hogersviangande cyklister, vigmarkeringar och betongplattor som
visuellt tydliggoér cykelbanan.

Bild 10: Ritning som visar den nya utformningen av cykelbanans
anslutning fran Birger Jarlsgatan. Rod ring visar trafiksignalstolpens
slutliga placering. Grd ring visar trafiksignalstolpens ursprungliga

placering.
Slutbesiktning av entreprenaden avslutades 2022-03-09.

Intressenthantering och kommunikation

Tidig information till boende och 6vriga intressenter 1 form av
utskick av informationsbrev har gett en god forstaelse for projektet.
De ambassader som ligger lings med Engelbrektsgatan fick
information om hur deras beskickningsplatser for fordon skulle
paverkas under projektets genomforande. Entreprendren har
16pande lamnat information i form av portanslag, som fo6ljt
produktionens etappindelning. Projektet har haft en kontinuerlig



Stockholms
stad

Error! Use the Home tab to apply Rubrik
1 to the text that you want to appear
here.

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Infrastruktur Dnr T2020-00985
Sida 10 (11)

kontakt med Servicecenter for aterkoppling pa inkomna synpunkter
frdn medborgarna.

Ekonomi

Trafikndmnden fattade 2020-06-11 genomforandebeslut for
projektet till en berdknad investeringsutgift om 20,1 mnkr. Projektet
har genomforts till en utgift om ca 16,3 mnkr varav ca 0,5 mnkr
dnnu inte dr fakturerat.

Projektet kommer dven att ha inkomster pd ca 5,9 mnkr genom
statligt stod for héllbara miljoer (sé kallat Stadsmiljéavtal), varav ca
0,7 mnkr redan har erlagts. Dessa inkomster ingick inte i den kalkyl
som kontoret redovisade i samband med genomforandebeslutet.

Projektets utgifter och inkomster dr fordelade enligt nedanstaende
tabell.

Beslutat Utfall Avvikelse
belopp
(mnkr) (mnkr) (mnkr)
| Utgifter
Utredning och projektering 1,6 25 +0,9
Byggansvarigkostnader 6,8 2,2 -4,6
inkl. byggledning och risk
Entreprenad 10,9 11,6 +0,7
Index 0,9
Summa utgifter 20,1 16,3 -3,0
Inkomster
Stadsmiljdavtal -5,9 -5,9
Summa inkomster -5,9 -5,9
Netto 20,1 10,4 -8,9

Tabell 2: Tabellen visar ekonomin i projektet. Genomférandebeslut pd
20,1 miljoner. Utfallet blev en utgift pd 16,3 miljoner. Projektet hade

ocksd en intdikt pa 5,9 miljoner.

Kommentar till projektutgifter

Utgifterna for systemhandling och detaljprojektering blev mer
omfattade dn vad kontoret rdknade med vid tidpunkten for
genomforandebeslutet. Utgifterna 6kade med 0,9 mnkr dé bland
annat mer konsult tid behdvde avropas for att utreda detaljer i
genomforandet.
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I genomforandebeslutet 1dg den beréknade entreprenadkostnaden
inklusive ATA och index p4 11,8 mnkr och risktilligget pa 4,9
mnkr. Kontoret fick ett relativt l1agt anbud for entreprenadarbetena,
vilket medforde att risktillagget till stora delar inte behdvde nyttjas.

Risk/Osakerhet

Arbete med Trafiksignalerna bedomdes som en risk vid projektets
genomforande, denna risk foll ut och medférde mer schakt- och
ledningsarbeten. For att minimera forsenings- och merkostnader
infordes stdende mandagsmoten dir involverade aktorer deltog.
Dessa moten har bidragit till en snabbare 16sning pa uppkomna
frdgor och en effektivare framdrift i projektet.

Slut
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