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Handlaggare Till
Stadsledningskontoret Kommunstyrelsen

Cecilia Martensson Exploateringsnamnden
Telefon: 0850829335

Stadsbyggnadsnamnden
) Milj6- och
Exploateringskontoret halsoskyddsnamnden
Karin Ahlzén Trafikndmnden

Telefon: 08-508 272 02 Skarholmens

stadsdelsnamnd
Hagersten — Alvsjos
stadsdelsnamnd
Kulturnamnden

Stadsbyggnadskontoret
Jenny Kihlberg
Telefon: 08-508 273 79

Miljéférvaltningen
Johan Rosén
Telefon: 08-508 28 914

Trafikkontoret
Pierre Savard
Telefon: 08-508 262 41

Skéarholmens stadsdelsférvaltning
Flor Luna
Telefon: 08-508 240 48

Hagersten—Alvsjé stadsdelsférvaltning
Kajsa Parke
Telefon: 08-508 210 83

Kulturférvaltningen
Kristin Lindgren
Telefon: 08-508 319 40

Inbjudan till samrad om alternativa lokaliseringar
fér Sparvéag Syd (mellan Flemingsberg och
Alvsjo)

Remiss fran region Stockholm

Forslag till beslut
Kommunstyrelsen beslutar foljande.
1. Remissen besvaras med hénvisning till vad som sigs i
stadsledningskontorets, exploateringskontorets,
stadsbyggnadskontorets, trafikkontorets,
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miljoforvaltningens, Skdrholmens stadsdelsforvaltnings,
Higersten-Alvsjds stadsdelsforvaltnings och
kulturforvaltnings gemensamma tjdnsteutldtande.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Sammanfattning

Region Stockholm har remitterat Samrdd om alternativa
lokaliseringar for Spdrviig Syd (mellan Flemingsberg och Alvsjo)
till bland annat Stockholms stad for besvarande. Syftet med
samrédet dr att inhdmta viktig information och synpunkter for de
olika lokaliseringsalternativ som utretts for Sparviag Syd.

Lokaliseringsutredningen for Sparvédg Syd har studerat flera olika
korridoralternativ och dessa har sammanstillts i samradshandlingen.
De delomrdden som finns inom Stockholms stad borjar séderifran
med delomridde Kungens kurva/Skdrholmen och fortsitter sedan
med delomride Skdrholmsvégen - Sétra/Bredidng, delomrade
Fruéingen och delomrade Alvsjo.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, stadsbyggnads-
kontoret, milj6forvaltningen, trafikkontoret, Skarholmens
stadsdelsforvaltning, Higersten-Alvsjos stadsdelsforvaltning och
kulturférvaltningen &r positiva till att en utbyggnad av Sparviag Syd
sker 1 enlighet med Sverigeférhandlingens ramavtal 6.

Kontoren vill dven lyfta fram att Sparvég syd ér ett samverkans-
projekt. I det fortsatta arbetet &r det darfor avgorande for resultatet
att dialogen mellan parterna fortsatter. Det dr ocksa en forutséttning
att Sparvidg syd i sin helhet finanserias inom ramen for de
projektmedel som parterna avtalat om.

Kontoren anser att det i samrddhandlingen saknas en utvdrdering av
sparviagens maluppfyllelse samt en beskrivning av mojlighet och
risker kopplat till samplanering av nya bostdder och
stadsutveckling. Kontoren noterar vidare att det i huvudsak saknas
resonemang kring hur Spérviag Syd kommer att paverka ovrig trafik.

Liangs strackan finns konflikter mellan spdrvigens dragningar och
flertalet hoga virden i natur- och kulturmiljé samt landskapsbild.
Kontoren anser att det ar viktigt att sdkra en korridor som bade
skapar goda forhallanden for ny sparvdg och samtidigt inte innebér
stora ingrepp gentemot befintliga varden.

Kontoren anser att Sparvig Syd maste utformas som en vl
fungerande sparvig med god framkomlighet. Dar den trafikerar i
befintliga eller planerade stadsmiljéer maste den utformas som en
integrerad stadsspérvég. Det dr mycket viktigt att stadsutveckling
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och lokalisering samordnas for hdllbara stadsmiljoer. Kontoren vill
sarskilt lyfta fram att vdl fungerande bytespunkter och héllplatser ar
av storsta vikt for Sparvig syd.

Bakgrund

Region Stockholm har remitterat Samrdd om alternativa
lokaliseringar for Spdrvig Syd (mellan Flemingsberg och Alvsjé)
till bland annat Stockholms stad for besvarande.

I april 2017 traffades, inom ramen for den statligt initierade
Sverigeforhandlingen, 6verenskommelsen Ramavtal 6 — Storstad
Stockholm samt tre objektsavtal. Avtalen reglerar
kollektivtrafikobjekten tunnelbana Alvsjd — Fridhemsplan, Spérvig
Syd (Flemingsberg-Skirholmen- Alvsj6), Roslagsbanan till City
och tunnelbanestation Hagalund samt dkat bostadsbyggande och
utbyggnad av nagra cykelstrdk 1 Stockholms lin. Avtalen slots
mellan staten, Region Stockholm (Regionen), Stockholms stad,
Solna stad, Huddinge kommun, Tdby kommun, Vallentuna
kommun och Osteraker kommun.

I oktober 2019 slots, mellan Regionen, Stockholms stad och
Huddinge kommun, en dverenskommelse avseende forskottering av
finansiering och medfinansiering for Sparvdg Syd (KF 191202).
Forskotteringen av medel mdjliggjorde ett tidigareldggande av
projektets planering i syfte att tidigareldgga trafikstarten.

Projektet drivs av Region Stockholm (Trafikforvaltningen) med
medverkan fran Stockholms stad och dvriga parter inom ramen for
avtalet. Finansieringen av projektet sker via projektmedel, som é&r
de medel som parterna i uppgorelsen forbundit sig att tillskjuta for
genomforandet av projektet. Under hosten ska Regionen ta fram en
uppdaterad analys av bland annat kostnaden for Sparvég syd,
inklusive ndédvéndiga foljdinvesteringar.

En planeringsstudie for Sparvag Syd genomfordes 2013 — 2016.
Inom planeringsstudien studerades lokalisering av sparvégen,
kostnader och 16nsamhet, tekniska forutsittningar, konsekvenser for
miljon, hur ménniskor paverkas, utformning av sparviagen samt
mdjlig lokalisering av en depé. En rad samréadsaktiviteter
anordnades, bdde med allmédnheten och med andra intressenter. |
samband med att Sverigeforhandlingen inleddes, avslutades studien
med en foreslagen men inte beslutad korridor.

Under 2021 genomforde Trafikforvaltningen en aktualitetsprovning
av korridoren fran den tidigare genomforda planeringsstudien och
ramavtal 6.
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Trafikforvaltningen genomfor kontinuerliga avstimningar med
staden genom att halla arbetsmdten om Spérvég syd dér
representanter frén de tekniska forvaltningarna deltar. Kontoren kan
ddrmed lamna synpunkter under projektets gang.

Arendets beredning

Arendet har beretts gemensamt av stadsledningskontoret,
exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret, miljoforvaltningen,
trafikkontoret, Skdrholmens stadsdelsforvaltning, Higersten-
Alvsjos stadsdelsforvaltning och kulturforvaltningen. Samrad har
dven skett med Stockholms Stadshus AB.

Arendet

Syftet med Samrdd om alternativa lokaliseringar for Spdrvig Syd
(mellan Flemingsberg och Alvsjé) ir att inhdmta viktig information
och synpunkter for de olika lokaliseringsalternativ som utretts for
Sparvég Syd.

Det finns fyra malomraden for Spérviag Syd som dr gemensamt
framtagna av Region Stockholm, staten, Huddinge kommun och
Stockholms stad. De speglar sparvigens syfte i regionens
kollektivtrafikndt och som en drivkraft for stadsutveckling, social
inkludering och byggande av bostéder 1 sparvédgens
upptagningsomréade. De fyra mélomraden utgor tillsammans
andamalet for Sparviag Syd.

A S 3 ) <

Satra

Skarholmen, Fudngen
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I Utredningskorridorer

Mjlig tunnelstrackning

Bytespunkt

Stomlinjer
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(172,173)
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Lokaliseringsutredningen for Sparvédg Syd har studerat flera olika
korridoralternativ och dessa har sammanstillts i samraddshandlingen.
I kommande skeden utreds mer i detalj var inom korridoren som
sparen kan lokaliseras. De delomrdden som ingar i Stockholms stad
borjar soderifran med delomrade Kungens kurva/Skérholmen (F1,
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F2). Korridoren omfattar den norra delen av Kungens kurva,
motorvigen E4/E20, en striacka av Skdrholmsvigen samt torget vid
Skérholmen centrum.

Delomrade Skarholmsvégen (G) och Satra/Bredidng (H1, H2).
Korridor G foljer Skdrholmsvégen och korridor H stracker sig fran
Sitra vidare 6ver E4/E20 till cirkulationsplatsen 1 korsningen
Haradsvégen/Smista allé.

Delomrade Fruingen (I1, 12, 13, 14, I5, 16). Korridor I striacker sig
frén korsningen Héradsvigen/Smista all¢ forbi Segeltorp och
Frudngen till Vistertorps trafikplats.

Delomrade Alvsjd (J1, J2). Korridor J stricker sig frin Vistertorps
trafikplats till Alvsjoé centrum.

Synpunkter och forslag

Av kommunfullmaktiges budget 2022 framgar att Stockholm &r en
av Europas snabbast vixande huvudstidder. Nar Stockholm véxer
maste ocksé kollektivtrafiken, gdng- och cykelbanorna och gatorna
byggas ut. Det behdver byggas en infrastruktur som gor att
ménniskor snabbt och smidigt kan resa 1 hela regionen.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret,
stadsbyggnadskontoret, milj6forvaltningen, trafikkontoret,
Skirholmens stadsdelsforvaltning, Higersten-Alvsjds
stadsdelsforvaltning och kulturférvaltningen &r positiva till att en
utbyggnad av Sparvig Syd sker 1 enlighet med
Sverigeforhandlingens ramavtal 6. Utbyggnaden ligger i linje med
vad som framgar av Kommunfullméktiges budget 2022.

Kontoren vill dven lyfta fram att Sparvég syd éar ett
samverkansprojekt. I det fortsatta arbetet dr det darfor avgorande for
resultatet att dialogen mellan parterna fortsitter. Det dr ocksé en
forutséttning att Sparvég syd i sin helhet finanserias inom ramen for
de projektmedel som parterna avtalat om.

Under hosten ska Region Stockholm ta fram en uppdaterad analys
av bland annat kostnaden for Sparvdg syd. Kontoren vill lyfta fram
vikten av att 4ven kostnader for projektets foljdinvesteringar
redovisas, for att visa projektets totala kostnad. Kontoren vill
understryka vikten av att hdlla ingdngna avtal avseende projektets
ekonomi. Om projektets kostnader dverstiger den avtalade ramen
maste en diskussion inledas mellan parterna 1 avtalet, i enlighet med
huvudavtalet punkterna 6.2 och 15 (Sverigeforhandlingen ramavtal
6 — Storstad Stockholm). Detta ligger sedan till grund f6r beslut om
fortsatt planering och genomforande av sparvégen.
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Kontoren vill utdver detta papeka vikten av att tidigt kartligga
berdringspunkter med andra projekt och befintliga anlédggningar for
att kunna samordna sig med ansvariga aktorer. I enlighet med
Sverigeforhandlingens avtal ska staden bygga bostider 1 anslutning
till planerad sparvig. Det dr darfor viktigt att ett samordnat
genomforandeperspektiv tas med tidigt i processen.

Barridreffekter och otillgénglig infrastruktur underbygger fysisk
segregation och dkar skillnader mellan ménniskor i olika stadsdelar.
Kontoren anser dérfor att det dr viktigt att social hallbarhet
genomsyrar arbetet med Sparvidg Syd. Stockholms stad stér infor
flera utmaningar i och med att staden véxer. For att staden ska
kunna vidxa pé ett s hallbart sitt som mdjligt behdver bland annat
social hallbarhet genomsyra stadens stadsutvecklingsprojekt dir
Sparvdg syd ingar som en viktig del.

Overgripande synpunkter

Kontoren anser att Sparvidg Syd maste utformas som en vil
fungerande spirvig med god framkomlighet. Det dr mycket viktigt
att stadsutveckling och lokalisering samordnas for att skapa héllbara
stadsmiljoer. Placeringen av sparvigen bor sé ldngt som mojligt ta
hénsyn till framtida exploateringsnyttor lings strickan och vid
planerade bytespunkter.

Kontoren vill sdrskilt lyfta fram att vil fungerande bytespunkter och
héllplatser &r av storsta vikt for Sparvég syd. Bytespunkterna maste
tillgdngliggora viktiga malpunkter och forsdrja nya stadsmiljder.
Vidare bor bytespunkterna utformas sa att de blir attraktiva, trygga
och tillgéngliga med gena avsténd till byten och en central placering
néra andra malpunkter.

Kontoren vill lyfta fram att det i samradhandlingen saknas en
utvédrdering och ett resonemang kring méaluppfyllelse utifran de fyra
malomraden som utgoér andamalet for Sparvig syd. Detta behovs for
att inom respektive delomrade kunna utvirdera de olika
korridorerna.

Ett av malen med Sparvig syd ir att understddja langsiktigt hillbar
stadsutveckling, inklusive nya bostdder och arbetsplatser langs
strdckan. Kontoren noterar att samraddsmaterialet framforallt visar
Sparvdg Syds konsekvenser pa befintlig miljo inom de olika
korridoralternativen. Kontoren vill utifran detta lyfta fram att det
saknas en fullstdndig beskrivning av mdjlighet och risker kopplat
till samplanering av nya bostader och stadsutveckling ldngs de
foreslagna korridorerna. Det dr svart att utldsa om de olika
korridorerna mojliggor eller forsvirar samplanering med bade
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pagaende och framtida bostadsbyggande och
stadsutvecklingsprojekt. Kontoren tycker att en effektivt
markutnyttjande méste efterstrdvas i den fortsatta planeringen for att
kunna &stadkomma efterfragad stadsutveckling.

I samrddshandlingen beskrivs tre olika utformningstyper for
sparvéagen. I beskrivningen av respektive delomrade/korridor
framgar inte vilken utformning som ar planerad. Kontoren anser att
sparvédgens utformning ar av mycket stor betydelse, for bade
stadsutvecklingspotential och stadsbyggnadskvalitet. Noggranna
analyser behdver genomforas for att sparviagen och gatans dvriga
trafik ska kunna fungera ihop.

Kontoren vill sérskilt framhdlla att sparvigen maste utformas som
en integrerad stadssparvég dér den trafikerar 1 befintliga eller
planerade stadsmiljoer. Darigenom gér det att 4stadkomma trygga
vistelsemiljoer samt minskad barridrverkan. Det dr ocksd viktigt att
sparvédgen vid korsningar kan passeras av ovriga trafikslag.

Kontoren noterar vidare att det, for de flesta korridorerna, saknas ett
resonemang om Sparvig Syds paverkan pa ovrig trafik. Det innebar
att det ar svart att bedoma vilka korridorer som ar battre dn andra
utifran en trafiksynpunkt.

Kontoren anser att den fortsatta planeringen behdver innehélla en
hog grad av samplanering mellan sparviagens utveckling och 6vrig
stadsutveckling. I detta bor lairdomar fran framgangsrika
sparvégsprojekt anvédndas, ett exempel pé ett sddant projekt ar
Hammarby Sjostad dér sparvigen bade bildar stommen i
stadsrummet och fungerar som en attraktiv och identitetsskapande
kollektivtrafik.

Flera av de studerade korridorerna innehéller nya broar 6ver E4/E20
mellan Huddinge och Stockholm. Om nya broar forses med ging-
och cykelbanor kan det skapas nya kopplingar mellan kommunerna
och sparvigen kan dé bidra till att bygga bort den barridr som
E4/E20 utgdr. Men nya broar kridver ocksa langa anslutande ramper
vilka i sig kan skapa nya barridrer och otrygga miljoer. Dessa
platser méaste utformas med omsorg.

Kontoren delar regionens uppfattning att redan nu planera for
projektets genomforande. Kontoren dnskar déarfor en 6vergripande
beskrivning dver hur genomforandet ar tdnkt att ske samt en
redovisning dver behov av tillfalliga markansprak for etablering och
arbetsytor. For god resurseffektivitet i samband med byggprocessen
och for att minimera klimatpéverkan anser kontoren att det bor vara
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en hog grad av cirkulation/aterbruk av schaktmassor och andra
material.

Natur, klimat- och kulturvirden

Kontoren ir positiva till att bebyggelse med hdga kulturvirden samt
att kulturldmningar redovisas 1 samrddshandlingens kartor. Daremot
behover betydelsen av hoga kulturvidrden definieras och forklaras i
det fortsatta arbetet. Genomgaende, oavsett val av korridorer,
riskerar grona kulturhistoriska viarden péverkas negativt.

Liangs strackan finns konflikter mellan sparvigens dragningar och
flertalet hoga virden i natur- och kulturmiljé samt landskapsbild.
Kontoren anser att det &r viktigt att sdkra en korridor som bade
skapar goda forhallanden for ny sparvdg och samtidigt inte innebér
allt for stora ingrepp gentemot befintliga viarden. Kontoren vill
framhalla att konsekvenserna for dessa viarden behdver utredas och
minimeras. Atgirder som minskar paverkan pa naturmiljé- och
kulturhistoriska védrden behdver vidtas, dven for etableringsytor,
under byggtiden.

Kontoren vill informera om att det i nira anslutning till
utredningsomradet, inom Stockholm, ligger fyra kulturhistoriskt
virdefulla miljoer som dr utpekade 1 Stockholms stads
oversiktsplan; Alvsjo villastad, Langbro sjukhus, Vistertorp och
Vistberga. Inom utredningsomréadet finns ocksé flera
fornlamningar. De har ett sdrskilt skydd enligt 2 kap.
kulturmiljélagen (1988:950), KML.

Kontoren vill framhalla att det finns en ekologisk
spridningsutredning framtagen for Frudngen och att innehéllet i
denna bor beaktas i1 den fortsatta planeringen. I utredningen bedéms
att det finns spridningssamband mellan Gommarens naturreservat
och stadens naturreservat Alvsjoskogen samt Hagsétraskogen.
Vidare anser kontoren att kulturhistoriskt vardefulla trdd, 1 sa stor
utstrackning som mojligt, bor bevaras. Eventuella trdd som behover
flyttas under etableringsperioden ska dterplanteras.
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Synpunkter utifran delomraden och korridorer

Delomrade Kungens kurva/Skarholmen (F1, F2)
Smista

Varberg

SkéFjlren F2 Segeltorp

Fy
Ll

¥
"

Kolartorp

Kontoren noterar att de tva korridorerna (F1, F2) med hallplatsldgen
ger olika mdjligheter till en gen, stadsmaéssig och trygg bytespunkt.
I den fortsatta processen dr det mycket viktigt att bytespunkternas
utformning ges sérskild omsorg.

Kontoren noterar att korridor F1, lings Smistavigen, paverkar
framkomligheten negativt for sévil busstrafik som biltrafik lings
strackan. Placeringen av foreslagen placering for hallplatsen, soder
om Skdrholmsvégen, ger en svarorienterad bytespunkt med ldnga
gingavstdnd. Vid anslutningen till Skdrholmsvégen gor sparvigen
intrang pa en fastighet dér ett ndrsjukhus fatt en tidig
markreservation. Det framgér inte om utformningen fungerar med
planerade bussramper fran Forbifart Stockholm.

Kontoren anser att korridor F2, som innebir att sparvégen gar pa en
bro 6ver E4/E20, ger en gen dragning fOr sparvigen samtidigt som
den mgjliggor dven nya effektiva kopplingar for busstrafiken.
Brolosningen mdjliggdr ockséa en anslutning for gdng- och
cykeltrafik 6ver E4/E20 samt en béttre hallplats och bytespunkt 1
Skérholmen.

Kontoren vill pdpeka att bdda korridorerna (F1, F2) paverkar
korsningarna Skdrholmsviagen/Smistavigen och
Skédrholmsviagen/Harholmsgatan (Forbifartens ramp till
Skdrholmsvigen). Dessa tva korsningar ligger nédra varandra och det
ar viktigt att finna trafiklosningar som fungerar for samtliga
trafikslag.
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For att kunna ta stillning till och férorda ndgon av de foreslagna
korridorerna (F1, F2) vid passagen av E4/E20 anser staden att
ytterligare utredningar behover genomforas. Det avser till exempel
att sikra att nya broar och andra storre konstruktioner formas pa ett
sdtt sd att de inte paverkar stadsmiljon, kulturmiljé och framtida
stadsutveckling negativt. Bada korridorerna (F1, F2) passerar
befintliga drivmedelsstationer som kommer att paverkas vilket
ddrmed maste konsekvensbeskrivas. Kontoren vill dven lyfta fram
att det 1 Skirholmen pagar en atgirdsvalsstudie for busstrafiken.
Samplanering mellan de olika kollektivtrafikslagen ar viktigt.

Delomrade Skarholmsvagen (G) och Satra/Bredang (H1, H2)

-L H1

Sitra

-, %
i ’
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Kontoren vill lyfta fram att 1 korridor G, ldngs Skdrholmsvégen,
maste sparvigen samplaneras med stadsutvecklingen for att
tillsammans hitta ett effektivt markutnyttjande. Stadens mal ar att
skapa en sammanhdngande stadsutveckling och minska
barridreffekterna. Detta forutsitter att sparvégen héller en lag
hastighet ldngs Skdrholmsvédgen. En hog hastighet &r inte forenlig
med ett attraktivt stadsrum och motverkar den sammanhéngande
stadsutveckling som staden planerar.

En del av utredningsomradet 1dngs Skidrholmsvégen gér i nira
anslutning till fastigheten Lillsdtra 2. Fastigheten har ett synnerligen
hogt kulturhistoriskt varde och ar darfor blamarkerad i
Stadsmuseets kulturhistoriska klassificeringskarta. En medveten
landskapsplanering ramar in byggnaderna. Stor hénsyn bor tas till
det s kallade Canon-huset inklusive markplanering.

Staden forordar att sparvigen gar i korridor H1, som ocksé ér enligt
avtalad strackning langs Skdrholmsvagen/Stromsétravigen forbi
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Sitra IP och Bredédng. Korridoren innebér att det blir en viktig
héllplats vid Sétra IP samt det nya omridet Mélaréng.

I Sétra planeras en attraktiv stadsmiljé med nya bostidder vid
bytespunkten. I samradsforslaget ingar ett vindspar i anslutning till
foreslagen héllplats 1 Sdtra. Vandsparet innebdr att sektionen blir
bredare. Kontoren 6nskar att vindsparet utreds vidare for att finna
en 16sning dér vindspéret inte behdver ta lika mycket plats i
ansprak.

Kontoren vill ocksa framhalla att en placering enligt korridor H2,
genom Sétra industriomréde, bland annat innebér att hallplats
Bredidng/Milaréng utgdr. Det dr en mycket negativ konsekvens da
den ska Oka tillgingligheten till Sétra IP samt kollektivtrafikforsorja
pagaende bostadsexploatering 1 omradet.

Delomrade Fruangen (I1, 12, 13, 14, 15, 16)

Malarhojden
Bredang Vastertorp

I5
]- 13 I4 Fruangen
16
I1

I 2 Lan
akobslund

Passagen genom Frudngen dr komplicerad dd omridet ar titbebyggt

med gator som ofta slingrar sig fram i1 kuperad terrdng. Det dr en

utmaning for sparvigen vilket innebér stor paverkan pé befintligt

gaturum och trafiken langs dessa gator. Dessa alternativ riskerar

dven att fa stor paverkan pa befintlig bebyggelse och kulturmiljo.

Kontoren forordar att sparvigen gér norr om Frudngen (14) ldngs
E4/E20. Detta dr dock forutsatt att ett korta byte mellan sparvig och
tunnelbana sdkras 1 Fruéngen for att skapa en effektiv bytespunkt
for resendrerna. Detta kan sdkerstéllas genom att
Trafikforvaltningen bygger en ny uppgéng frin Fruéngens
befintliga tunnelbanestation.
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Delomrade Alvsjo (J1, J2),
Delomradet Alvsjo stricker sig fran Vistertorps trafikplats till
Alvsjd centrum.

Vastberga

k Liseberg

Langbro

Al il

Kontoren forordar att sparviigen ligger lings Alvsjovigen (J1).
Korridoren innebir den kortaste striickningen till Alvsjo centrum
samt ger storre tillgdnglighet till bostdder langs strickan.

I Alvsjo bor hallplatsliget ligga i direkt anslutning till pendeltag,
bussterminal och ny tunnelbana. Det 4r mycket angeldget att
bytespunkten vid Alvsjd centrum blir gen och attraktiv for
resendrerna. Det dr dven viktigt att hallplatsldget forldggs sa att det
hamnar nira viktiga malpunkter i Alvsjd. Fler alternativ for bade
placering och utformning nidrmare pendeltagsstationen bor darfor
utredas och konsekvensbeskrivas inom sparvégsprojektet, for att
identifiera den bésta 16sningen.

Kontoren anser att lokaliseringsalternativet J2, genom Solberga, ar
direkt oldmpligt. En sparvidg genom Solberga &r vésentligt langre
och innebir dirmed lingre restid till Alvsjd. Den innebér ocksd
flera negativa konsekvenser bland annat blir angdringen till
bostader simre, biotopskyddade allér kan behova tas ner och den
kulturhistoriskt vardefulla bebyggelsemiljon Solberga skulle
forvanskas.
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Kontoren vill framhalla att det ir av stor betydelse att Alvsjdé Gard
inte paverkas av sparviigen. Alvsjo Gard hirstammar frin 1500-talet
och har i1 dag en utformning frdn 1800-talet. Garden utgoér en
vésentlig del av omradets identitet och historia.

I 6vrigt kvarstar tidigare framforda samrddssynpunkter i stadens
remissvar daterat den 24 januari 2022 med dnr KS 2021/1674

Remissen besvaras med hianvisning till vad som ségs 1
stadsledningskontorets, exploateringskontorets, stadsbyggnads-
kontorets, trafikkontorets, miljéforvaltningens, Skdrholmens
stadsdelsforvaltnings, Hiigersten-Alvsjds stadsdelsforvaltnings och
kulturforvaltningens gemensamma tjansteutlatande.

Fredrik Jurdell
Stadsdirektor

Monika Joelsson

Tf forvaltningschef
Stadsbyggnadskontoret
Gunilla Glantz
Forvaltningschef
Trafikkontoret

Gunilla Davidsson
Forvaltningschef
Higersten-Alvsjos
stadsdelsforvaltning

Johan Castwall
Forvaltningschef
Exploateringskontoret
Anna Hadenius
Forvaltningschef
Miljoforvaltningen
Patrik Ahnberg
Forvaltningschef
Skérholmens
stadsdelsforvaltning
Maria Jansén
Forvaltningschef
Kulturférvaltningen
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