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Svar pa remiss av Stockholms lans regionala trafikférsoérjningsprogram

Bakgrund

Den nya kollektivtrafiklagen tradde 1 kraft den 1 januari 2012. Enligt lagen ska varje 1i4n ha en
regional kollektivtrafikmyndighet, dir det i Stockholms ldn dr Stockholms ldns landsting som
axlar detta ansvar. En central uppgift for myndigheten ir att besluta om ett regionalt trafikfor-
sorjningsprogram, vilket dr det strategiska styrdokument som ska gilla for regionens kollek-
tivtrafikforsorjning. Lagen innebir ocksa att andra aktorer @n SL fritt kan etablera kommersi-
ell kollektivtrafik i regionen. I praktiken innebér detta endast kollektivtrafik med buss da
Stockholms léns landsting dr dgare av sparen i tunnelbanan och pa tviarbanan och lokalbanor-
na och dér inte bjuder in till konkurrens. Trafikverkets jarnvdgar som idag trafikeras av pen-
deltag har ocksa en annan reglering. I en sirskild proposition (2011/12:76) som forvéntas bli
ny lag fran 1 juli 2012 foreslas kollektivtrafiklagen ocksa omfatta kollektivtrafik pa vatten.
Det foreslas ocksa en ny bestimmelse i syfte att gora det mojligt, i de fall landstinget ensamt
ska ansvara for den regionala kollektivtrafiken, for en kommun inom lédnet att finansiera regi-
onal kollektivtrafik som &r av béttre kvalitet eller billigare for resenérerna dn vad landstinget
annars skulle tillhandahalla.

Trafikforsorjningsprogrammet ir ett strategidokument som innefattar ett antal olika mal for
kollektivtrafiken i lanet. Malen &r sedan utgangspunkten for de beslut om s.k. allmén trafik-
plikt som den regionala kollektivtrafikmyndigheten ska fatta, d.v.s. i Stockholms fall vilken
trafik som SL kommer att driva. Malen omfattar dock dven eventuella andra aktorers trafik.
Pa kort sikt signalerar Stockholms ldns landsting att den upphandlade trafikens omfattning
forutsitts bli snarlik den nuvarande, men pa lang sikt kan forandringar komma att ske.

I forslaget till regionalt trafikforsorjningsprogram sitts mal upp inom de tre omradena
e Attraktiva resor
e Tillginglighet och sammanhallen region
e Effektiva resor med lag hilso- och miljopaverkan

Synpunkter

RUFS som utgangspunkt

Sodertornskommunerna stéller sig positiva till det generella uppléagget till regionalt trafikfor-
sorjningsprogram dar RUFS2010 pa ett sjdlvklart sitt anvénts som en viktig utgangspunkt.
Det dr ur kommunernas perspektiv avgorande att landstinget samordnar & ena sidan sin regi-
onplanering och a andra sidan kollektivtrafikens utférande. Att de regionala stadskérnorna
dirvidlag sdrskilt lyfts fram i remisshandlingen dr Sodertornskommunerna mycket néjda med.
Landstingets nya ansats bor ocksa innebéra att investeringsobjekten i RUFS2010 framgent
utgdr grunden for landstingets prioriteringar.



Stockholm véaxer snabbare

En central planeringsforutsittning for kollektivtrafik utgors av prognoser om antalet invanare
framover. Pa sidan 9 i remisshandlingen anges motstridiga uppgifter dir a ena sidan en be-
folkningsokning om 35 000—40 000 invanare per ar redovisas samtidigt som bedomningen
anda dr att befolkningen mellan 2010 och 2030 bara okar fran 2,1 miljoner till 2,6 miljoner
invanare. De flesta bedomare torde idag tro att Stockholmsregionen 2030 har mellan 2,8 och
3,0 miljoner invanare. Dessa skillnader i utgangspunkter ir centrala for planeringen av kollek-
tivtrafiken i regionen och darfér nodvéndiga att forhalla sig till.

Ambitidsare mal behovs

Kollektivtrafikens centrala roll for tillgangligheten i och till regionen diskuteras vidare pa
sidan 9 1 remisshandlingen. Det konstateras att det dr viktigt att kollektivtrafiken kan utveck-
las i atminstone samma takt som befolkningsutvecklingen, d.v.s. att malet 4r minst en bibehal-
len kollektivtrafikandel. Vil inférstadda med att dven en bibehallen kollektivtrafikandel inne-
bar manga utmaningar vill vi 4nda hdvda att detta &r en alldeles for 1ag ambitionsniva. Vi har i
ett tidigare gemensamt remissvar pa SL:s Sparvigs- och stomnitsstrategi sjdlva berdknat att
dven en Okad kollektivtrafikandel fran 56 till 61 % fram till 2030 skulle innebira grava fram-
komlighetsproblem Over Saltsjo—Malarsnittet, da motortrafiken i absoluta tal da skulle komma
att 6ka med sa mycket som 24 %. Sodertornskommunerna uppfattar en sadan 6kning som
problematisk ur framkomlighetsperspektiv (liksom givetvis ur klimatperspektiv).

Pa omradet attraktiva resor foreslas i remisshandlingen mal f6r ar 2020 om att 40 % av rese-
nédrerna da ska vara nojda med den akuta storningsinformationen och 45 % med tidhallningen.
Aven om vi inser att detta handlar om resenirernas upplevelser av respektive information och
tidhallning sa finner vi det dnda problematiskt att vi pa 10 ars sikt alltjimt ska ha en majoritet
av resendrer som inte dr nojda inom dessa tva centrala omraden. Kanske gar det hér att hitta
andra matt eller att hja ambitionsnivan pa ett sadant sétt att malet atminstone &r att fler 4n
hilften av resenirerna ska vara ndjda med alla undersokta parametrar.

Mal om restidskvot som gor kollektivtrafiken konkurrenskraftig

Pa omradet tillgdnglig och sammanhallen region vill S6dertornskommunerna kraftigt bejaka
det faktum att restidskvoter mellan de regionala stadskdrnorna anvinds som en av de faktorer
som ska foljas upp. Ett nuldge med en kvot om 2,2 presenteras i remisshandlingen innebiran-
des att det tar 2,2 ganger sa lang tid att ta sig mellan A och B om man anvénder kollektivtrafik
jamfort med om man anvénder bil dir véntetiden i form av halva tidsintervallet mellan kollek-
tivtrafikens turer ocksa &r inrdknat i restiden med kollektivtrafiken. Den redovisade siffran om
2,2 for nuldget dr uppenbart ett medelvirde, men hur detta medelvirde 4r berdknat bor ocksa
redovisas. Detta &r icke minst viktigt ndr malet for 2020 och 2030 siitts. I egna studier av res-
tidskvoterna mellan de regionala stadskdrnorna pa Sodertérn har kvoter pa 1,0-2,1 beriknats i
hogtrafik och 1,7-3,6 i lagtrafik. En tydlig ambition om att sénka dessa kvoter i syfte att gora
kollektivtrafiken sa attraktiv att den uppfattas som ett bra alternativ till bilen dr givetvis cent-
ralt. Sodertornskommunerna tycker dérfor att ett malvirde bor finnas for hogtrafiken och ett
annat for lagtrafiken. Vi vill tillsammans med SL ga vidare med att genomfé6ra en forstudie
kring hur forbéttrade restidskvoter mellan de regionala stadskdrnorna pa Sodertorn bast kan
realiseras.

Ett sammanhallet system

I remisshandlingen konstaterar SL att om inte gemensamma system for information infors och
den kommersiella trafiken samtidigt 6kar kommer maltalet for nojdheten att minska. Soder-
tornskommunerna tycker det &r centralt att SL tar pa sig ledartrjan for upprittandet av ge-



mensamma system for information, betalning och eventuellt ocksa utformning. Detta dr avgo-
rande om en Okad kollektivtrafikandel ska vara mojlig att na ocksa om kommersiell trafik
skulle sla igenom pa bredare front.

Sédertornskommunerna dr pa motsvarande sitt angeldgna om att SL ocksa framgent sékerstél-
ler att dagens centralt beldgna terminaler/bytespunkter ocksa framgent kan anvindas pa detta
sdtt och det av samtliga kollektivtrafikutforare sa att den nya mangfalden verkligen kan bidra
till en kvalitetsforbéttring.

Att utga fran malen

Pa omradet effektiva resor med lag milj6- och hilsopaverkan konstateras att en 6kande kol-
lektivtrafikandel dr en forutséttning for att klara det nationella klimatmalet. Sodertornskom-
munerna instimmer i detta, men vill ocksa se en tydligare diskussion om hur hdg kollektivtra-
fikandel som skulle behdvas for att det nationella klimatmalet fram till 2030 ska kunna nas.

Mal méaste forses med indikatorer

I ett par fall konstaterar Sodertornskommunerna att i sig angeldgna malformuleringar inte
atfoljs av nagra mitetal att foljas upp. Detta giller dels malet om att sidkerheten i kollektivtra-
fiken ska forbéttras och dels malen om resor for alla. Att SL avser att ta fram en strategi for
social hallbarhet dr utmérkt och Sodertérnskommunerna vill hiarvidlag understryka vikten av
att det senast inom ramen for detta arbete ocksa maste finnas med indikatorer f6r uppfoljning.

Regionpendel

I remisshandlingen diskuteras strategiska val infor framtiden, varvid de flesta former av trafik
omndamns. Sodertdornskommunerna saknar dock nagon skrivning om det i RUFS 2010 centrala
begreppet regionpendel och foreslar att en sadan skrivning laggs till.

Rollférdelningen mellan landsting och kommun

Slutligen vill Sodertdrnskommunerna med anledning av propositionen 2011/12:76 understry-
ka vikten av att ansvarsfordelningen mellan kommunerna och landstinget uppritthalls ocksa
framgent. I klartext far den nu lagstadgade mojligheten for kommuner att medfinansiera kol-
lektivtrafik inte av landstinget tas till intdkt for att minska omfattningen pa den allménna tra-
fikplikten.
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