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Utbyggnad av pendlingsstrak och
genomforande av trygghets- och
trafiksékerhetsatgarder utmed Vastberga Allé.
Genomférandebeslut

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkanner for sin del forslag till genomférande
och foreslar att kommunfullméktige godkanner forslaget till
genomforande for projekt Cykel Vastberga Allé och att
trafikndmnden medges rétt att genomfdra projektet Cykel
Vastberga Allé till en investeringsutgift om 70 mnkr och en
investeringsinkomst om 30 mnkr.

2. Trafikndmnden ger kontoret i uppdrag att genomféra
upphandlingar samt teckna avtal inom ramen for foreliggande
genomfdrandebeslut.

Gunilla Glantz
Forvaltningschef

Mattias Lundberg
Avdelningschef

Sammanfattning

Projektet har initierats med syfte att skapa en saker och trygg
cykelinfrastruktur med pendlingsstrakstandard.

En dubbelriktad cykelbana anléggs langs Vastberga Allé. For att
rymma cykelbanan tas utrymme fran korbana, gangbana,
parkmark samt utarrenderad parkeringsyta. Cykelbanan kommer
att ansluta till befintliga cykelstrak.
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| projektet ingar aven att genomfora trygghetsatgarder i form av
forbattrad belysning. Med héansyn till andelen tung trafik som
trafikerar gatan genomfors aven atgarder for att 6ka
trafiksakerheten for fotgangare och cyklister.

Trafikndmnden fattade ett inriktningsbeslut for utbyggnad av
pendlingsstrak och genomforande av trygghets- och
trafiksakerhetsatgarder utmed Vastberga Allé 2020-02-20.

Entreprenadstart ar enligt tidplanen beréknad till varen 2022.
Entreprenaden bedoms ta cirka 1 ¥z ar vilket innebér
fardigstallande under hésten/vintern 2023.

Kontoret foreslar att trafiknamnden beslutar om genomférande av
Cykel Véstberga Allé till en investeringsutgift av 70 mnkr och en
investeringsinkomst om 30 mnkr.

Bakgrund

I kommunfullmaktiges budget for 2019 fick trafiknamnden i
uppdrag att mellan aren 2019 och 2022 investera 1 miljard kronor
i framkomlighetsatgarder for cykel.

For att cykling ska kunna ske enkelt och sékert forutsatts en val
fungerande infrastruktur. I staden finns utpekade pendlingsstrak
som utgor det dvergripande cykelnatet som ska vara till for alla.
Langs pendlingsstrak ska cyklister kunna ta sig fram med olika
hastigheter och med olika forutsattningar kénna sig trygga och
sakra. Vastberga Allé ar utpekat som pendlingsstrak i Stockholms
stads Cykelplan. | dagslaget saknas cykelinfrastruktur langs gatan
och cykling sker i blandtrafik och cykelfalt.

Projektet har initierats med syfte att skapa en séker och trygg
cykelinfrastruktur med pendlingsstrakstandard. | projektet ingar
aven att genomfora trygghetsatgarder i form av forbattrad
belysning. Med hansyn till andelen tung trafik som trafikerar
gatan genomfors aven atgarder for att oka trafiksakerheten for
fotgangare och cykilister.

| sder avgransas projektet till strax sdder om Vastberga
gardsvag, dar den dubbelriktade gang- och cykelbanan upphor.
Gang- och cykelbanan byggdes i samband med den nya bron
oven Abyvégen. | norr avgransas projektet till korsningen
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Sédertaljevagen/Arstabergsvégen, se figur 1. Den aktuella
strackan ar cirka 1,5 km lang.

Anldggande av cykelbana langs den aktuella strackan kommer
koppla samman befintliga cykelstrak och skapa en gen, trygg och
saker koppling for cyklister med resor Alvsjo/Orby/Ostberga och
Liljeholmen/innerstaden.

Trafikndmnden fattade ett inriktningsbeslut for utbyggnad av
pendlingsstrak och genomforande av trygghets- och
trafiksakerhetsatgarder utmed Vastberga Allé 2020-02-20.
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dubbelriktad cykelbana

Figur 1, Vdstberga Allé (aktuell stricka markerat med rétt) och befintliga cykelstrdk (markerat
i blatt).

Utbyggnad av pendlingsstrak och
genomfdrande av trygghets- och
trafiksékerhetsatgarder utmed Vastberga
Allé. Genomfdrandebeslut

Arendets beredning

Arendet ar berett internt pa trafikkontoret. Kontoret har haft
dialog med Region Stockholms trafikforvaltning, Hagersten-
Liljeholmens stadsdelsforvaltning, Trafikverket samt
exploateringskontoret. Samrad har skett med
stadsledningskontoret 2021-06-22.

Mal och syfte
Projektets malsattning ar att bidra till att inriktningsmalet en
hallbart vaxande och dynamisk storstad med hog tillvéxt
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uppfylls. Inriktningsmalet &r ett av totalt tre i Stockholms stads
budget 2020-2022. Under inriktningsmalet finns ett flertal
namndmal. Det mal som projektet verkar for ar Stockholms
infrastruktur framjar effektiva och hallbara transporter samt god
framkomlighet. Malet &r att sakerstélla att det gar snabbt och
smidigt att resa i Stockholm. Det ska vara attraktivt att ga, cykla
och dka kollektivt. En del i att sékerstélla detta ar att anlagga nya
cykelbanor.

Projektet syftar till att 6ka framkomligheten och trafiksékerheten
for cyklister langs Vastberga Allé. Vidare ska projektet underlatta
for arbetspendling med cykel, for befintliga cyklister och for att
fa fler att cykla.

Befintlig situation

Gata

Vastberga Allé &r en uppsamlingsgata for verksamheterna i
Vastberga industriomrade i sodra Stockholm. Gatan utgor primart
vagnét och fungerar som en lank mellan E4/E20 i norr och
Huddingevagen i soder. Miljon kring Véstberga Allé domineras
av en hard och bullrig trafikmiljé med en hég andel tung trafik.

Belysning finns pa delar av befintlig stracka men det finns ett
behov av forbattrande och tillkommande belysningsatgarder for
att 6ka tryggheten i omradet.

Vastberga allé utgdrs av 1+1 samt 1+2 korfélt. De enskilda
korfalten &r cirka 4 - 6 meter breda. Nagra korfalt & markerade
som ett, men anvands i praktiken ibland som tva pa grund av dess
bredd. Bredden pa korfalten skapar en otydlighet kring huruvida
det ar ett eller tva korfalt.

Pa vardera sidan om korbanan finns gangbanor som é&r cirka 2 —
2,5 meter breda. Mellan Karusellvagen och busshallplats
Svandammesvégen saknas dock en gangbana pa véstra sidan om
gatan. Pa Ostra sidan om gatan finns en gangbana men den
anvands inte eftersom den inte leder till passager eller
malpunkter.

Projektet ansluter till dubbelriktade cykelbanor. Cykling langs
gatan sker huvudsakligen i blandtrafik. Norr om Karusellvagen
finns dock enkelriktade cykelfalt, se figur 2.
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Figur 2, cykelfélt norr om Karusellvigen.

Totalt finns fem busshallplatser langs strackan. Busshallplatserna
ar placerade i nara anslutning till varandra och trafikeras av
busslinjerna 145, 165, 726 och 803.

Det finns inte nagra kantstensparkeringar eller angoringsplatser
for godstrafik langs gatan. Det finns dock ett flertal anordnade
parkeringsplatser i anslutning till gatan. Flertalet av dessa ar
utarrenderade av Stockholms stad.

Antal fordon pa Vastberga allé ar cirka 9 100 — 11 300 per dygn,
varav cirka 15 - 20 % utgdrs av tung trafik. Medelhastigheten
uppgar till 47 km/h och 85-percentilen ar 55 km/h enligt den
trafikmatning som genomfordes 2018. Vid samma period
uppgick antalet fotgangare till 300 stycken per dygn och antalet
cyklister till 700 stycken per dygn.

Landskap

Vastberga Allé ar som namnet antyder kantat av tréadrader.
Omradet i 6vrigt ar mestadels hardgjort och préaglat av tunga
transporter. Vastra sidan av Vastberga Allé gransar dock delvis
till naturmark/parkmark. Tréaden och gronytorna utmed Véstberga
Allé bedéms i sin helhet utgdra viktiga restbiotoper i det i 6vrigt
hardgjorda industrilandskapet. Manga trad i omradet lider dock
av dalig tillvaxt och skador.

Pa vardera sidan om gatan finns trad som ingar i en
biotopskyddad allé. Biotopskydd &r en skyddsform som pa grund
av sina sérskilda egenskaper utgor vardefulla miljoer i ett i Ovrigt
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paverkat landskap. Skyddet medfor att nedfallning av trad samt
schaktning och markarbeten kraver tillstand fran Lansstyrelsen.

Belysning

Langs parkstraket, dar den nya cykelbanan planerar att anlaggas,
saknas belysning. | évrigt finns en utbyggd och befintlig
belysningsanlaggning langs strackan. Belysningsanlaggningen ar
dock gammal och behdver bytas ut.

Atgardsforslag

Gata

En dubbelriktad cykelbana anléggs langs Vastberga Allé. For att
rymma cykelbanan tas utrymme fran korbana, gangbana,
parkmark samt utarrenderad parkeringsyta.

Korfalten utformas med en bredd pa cirka 3,25 — 4,2 meter.
Langs Vastberga Allé far tung trafik upp till 24 meter trafikera.
For att bibehalla framkomligheten for fordonen kravs breda
korfalt. Gangbanan utformas med en bredd pa 2 meter.
Cykelbanan utformas med en bredd pa 3,25 meter. Gang- och
cykelbanan utformas med asfalt. Separering mellan fotgéngare
och cyklister sker med malad linje. En skiljeremsa pa 0,3 meter
anladggs mellan kdérbanan och cykelbanan.

Soder om Vastberga gardsvég placeras cykelbanan pa Gstra sidan
om gatan. Norr om Vastberga gardsvég placeras cykelbanan pa
vastra sidan om gatan. Cykelbanan kommer att ansluta till
befintliga cykelstrak.

Vastberga allé utgor del av primart vagnat vilket medfor att
framkomligheten for fordonstrafiken fortséattningsvis ska vara
god. Busshallplatser utformas sa att de inte hindrar
bakomvarande trafik. Antal korfalt pa strackan och i korsningar
behalls huvudsakligen. Eftersom omradet trafikeras av en stor
méngd tung trafik utformas korsningar for detta.

Busshallplatserna langs strackan ar idag tatt placerade. | samrad
med Region Stockholms trafikforvaltning har placeringen av
busshallplatserna setts 6ver. Oversynen har lett till att en
sammanslagning samt flytt av busshallplatser foreslas.

Landskap
Nedfallning av trad samt intrang i gronytor har i mojligaste man
undvikits. Langs Vastberga Allé finns 105 allétrad som ar
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skyddade av biotopskyddet. Av dessa kommer 10 stycken trad
behdva fallas inom projektet. Tva av dessa bedéms vara av
bevarandevarde. Kontoret har beviljats dispens fran

Lansstyrelsen i Stockholm for fallning av traden. Det galler saval
avverkning som schaktning och markarbeten i och intill allén.

De trad som falls kommer att erséttas med nya som placeras sa
nara befintligt 1age som majligt, alternativt i annan befintlig lucka
i allén. Tréden utgors av nio I6nnar och en poppel. Traden
kommer att ersattas med inhemska trédslag.

Utover allétraden kommer ytterligare 10 trad behdva fallas. Fem
av dessa beddms vara av bevarandevarde. Dessa beddms dock
inte vara allétrad utan fristdende parktrad och omfattas darfor inte
av biotopskyddet. Aven dessa trad kommer att ersittas med nya
inom projektet. Traden utgors av fem lonnar, tva bjorkar, en alm
och tva balsampoppel. Traden kommer ersattas med fem l6nnar
och fem fagelbar.

De trad som planteras inom projektet kommer att forses med
vaxtbaddar vilket skapar goda foérutséattningar for tradens
overlevnad.

Belysning

For att upprusta belysningsanlaggningen byts belysningsstolpar
och belysningskabeln langs vastra sidan om Vastberga Allé pa
strackan soder om Elektravagen och norr om Vretensborgsvagen.
Pa norra sidan byts belysningsstolpar och belysningskabeln fran
projektets sodra ande fram till och med korsningen med
Vastberga allé. Nagra av belysningsstolparna som ar monterade i
racken malas och utrustas med nya armaturer.

Langs parkstraket norr om Elektravagen, dar den nya cykelbanan
planerar att anldggas, uppfors ny belysning eftersom det saknas i
dagslaget. Aven langs parkeringsytan soder om Elektravagen
forstarks belysningen.

Nedan foljer en beskrivning av atgardsforslaget fran projektets

sodra till norra del. En illustration av hela strackan finns i bilaga
2.

Soder om Vastberga gardsvag
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Busshallplats Vastberga gardsvig utgir)
Cykelpassage tas bort
Belysningskabel byts och ny
belysning uppférs pa véstra sidan
Parkeringsplatser utgar, 5st )

[ mn;mnn |

Belysningskabel byts och ny belysnin

g
uppfors pa dstra sidan sidan fram till
och med Vastberga allé

Nytt évergangstélle
med cykelpassage

Cykelbanan ansluter till befi ntliﬂ

Dubbelriktad cykelbana 3,25
dubbelriktad cykelbana

Kérbana 4,1 + 3,25+ 3,25 m
Gangbana 2 m
m

Figur 3, atgdrdsférslag: Séder om Vidstberga gardsvdg.

Cykelbanan ansluter till befintlig dubbelriktad cykelbana som &r
placerad pa Ostra sidan om gatan, se figur 4. For att skapa en bra

anslutning till befintlig cykelbana placeras cykelbanan mellan
gangbanan och parkeringsytan.

Figur 4, befintlig cykelbana pd 6stra sidan om gatan.

Ett nytt 6vergangsstalle med cykelpassage anlaggs dver
anslutande gata pa ostra sidan om Vastberga Allé. Busshallplats
Utbyggnad av pendlingsstrak och = 9 = . . - .. 2 s .
genomforande av trygghets. och Vastberga gardsvag rivs vilket medfor att Gvergangsstallet vid

trafiksakerhetsatgarder utmed Vastberga hé||p|atsen ocksa utgér,
Allé. Genomférandebeslut
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| korsningen med Vastberga gardsvag finns ett korfalt for
norrgaende trafik. Korfaltet ar dock sa brett att det huvudsakligen
anvands som tva korfalt. Genomforda trafikanalyser visar att tva
korfalt kravs varav ett for vanstersvangande fordon och ett for
rakt fram/hdgersvéngande fordon. For att tydliggora
korfaltsindelningen och forbattra framkomligheten i korsningen
skapas tva korfalt for norrgaende trafik.

Totalt fem parkeringsplatser utgar. Parkeringsplatserna nyttjas av
narliggande verksamheter i omradet. Parkeringsplatserna ar
utarrenderade av exploateringskontoret.

Norr om Vastberga gardsvag

15,
3 Pbﬂrg "Q;
g

Tk g

(Gennmgéende gang- och cykelbana

Ny stédmur

Cykelbana byter sida

Overgdngstille utgar

/
\( Gangbana2m

Ny busshallplats \
\
\
\
Busshallplats Vastberga gardsvag utgar) \| Dubbelriktad cykelbana 3.25m
Parkeringsplats utgar, 1st Skiljeremsa 0,3 m
Kérbana 4.2 +4,1m

Figur 5, dtgdrdsférslag: norr om Vidstberga gardsvdg.

Vid Vastberga gardsvég sker ett sidbyte av cykelbanan fran 6stra
till vastra sidan om gatan. Sidbytet sker via en cykelpassage som
ar forsedd med cykelsignal. Cykelbanan placeras mellan
korbanan och gangbanan.

For att mojliggora utrymme for cykelbanan rivs busshallplatserna
Vastberga gardsvag och Drivhjulsvagen. Ett nytt gemensamt
hallplatslage skapas strax norr om Vastberga gardsvag.
Cykelbanan leds bakom busshallplatsen. Cykelbanan bakom
hallplatsen utformas med en bredd pa 3 meter pa en stracka om
cirka 25 meter for att undvika kollision med befintliga ledningar.
Anlaggandet av busshallplatsen medfor intrang i gronytan. Pa
grund av hojdskillnaderna kommer en stodmur uppféras mellan
gronytan och cykelbanan. Stédmurens funktion ar &ven att
undvika kollision med befintliga ledningar samt mojliggéra drift
och underhall av gronytan. Stodmuren kommer ha en synlig hojd
pa cirka en halv meter.
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Overgangsstallet som ar placerat norr om Véstberga gardsvag
utgar pa grund av utrymmesbrist. Cykelbanan passerar en in- och
utfart som utformas som genomgaende med syfte att 6ka
framkomligheten och trafiksékerheten for fotgédngare och
cyklister.

Mellan det gemensamma hallplatslaget och dvergangsstallet strax
soder om Drivhjulsvagen tas ett korfalt bort for trafik i
norrgaende riktning. | dagslaget ar det malat som ett korfalt for
trafik i norrgaende riktning, men det anvands i praktiken som tva
pa grund av dess bredd. Den aktuella strackan utgér en rakstracka
utan nagra korsningspunkter eller 6vergangsstallen (det befintliga
overgangsstallet kommer som namnts att tas bort). Mot bakgrund
av detta bedoms inte framkomligheten for motorfordonstrafiken
paverkas.

En parkeringsplats utgar. Parkeringsplatsen nyttjas av
narliggande verksamheter i omradet. Parkeringsplatsen ar

utarrenderad av exploateringskontoret.

Sdder om Drivhjulsvagen — Elektravagen

L n
Overgangstallet har flyttats |__—
ca 10 m soderut -
« q ° .
P P ¢

Samtliga parkeri I i parkeringsgatan
utgdr, séder om Elektravigen 24 st
|

11 11 Genomgaende gang- och cykelbana)

| usBerewB

i
P

Vistbergaallé

Gangbana3im
Dubbelriktad cykelbana 3,25 m

Overgangstalle utgar

Gdngbana 2m
Dubbelriktad cykelbana 3,25 m
Skiljeremsa 0,3 m

Kdérbana4,1+4,2m

\
Busshallplats Drivhjulsvagen utgaD

usbensinfuria

Figur 6, dtgdrdsforslag: séder om Drivhjulsvidgen — Elektraviigen.

Overgéngsstallet norr om Drivhjulsvégen utgér pa grund av
utrymmesbrist. Overgangsstallet strax soder om Drivhjulsvagen
bibehalls men flyttas cirka 10 meter soderut for att det ska vara
mojligt att rymma en refug samt for att sékerstalla
framkomligheten for tung trafik i korsningen med
Drivhjulsvégen.

Over den anslutande gatan Vastberga Allé utformas gang- och
cykelbanan som genomgaende med syfte att 6ka
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framkomligheten och trafiksékerheten for fotgédngare och
cyklister.

Cykelbanan leds in pa det som idag utgor en parkeringsyta, se
figur 7. Intill cykelbanan anlaggs en gangbana med en bredd pa 3
meter.

Figur 7, parkeringsytan inom vilken en gdng- och cykelbana planeras.

Totalt 24 parkeringsplatser utgar. Parkeringsplatserna nyttjas av
narliggande verksamheter i omradet. Parkeringsplatserna ar
utarrenderade av exploateringskontoret.
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Elektravagen - Vretensborgsvagen

Samtliga parkeringsplatser i parkstraket utgar, ‘
norr om Elektraviagen 34 st ‘

uaberePia

T T

uufl\l’ﬂ\é\, BINDINE | ) IR (e e :]

uaﬁgl\en’iala

|

|

Gangbana2-23m ‘
Dubbelriktad cykelbana 3,25 - 44 m ‘ ;
I

Figur 8, dtgdrdsférslag: Elektravigen - Vretensborgsvdgen.

Cykelpassagen 6ver Elektravagen ar forsedd med cykelsignal.
Cykelbanan placeras inom befintligt parkstrak, se figur 9 och 10.
Cykelbanan utformas med en bredd pa 3,25 — 4,4 meter. Bredvid
cykelbanan uppférs en gangbana. Gangbanan utformas med en

bredd pa 2 — 2,3 meter. Ny belysning uppfors langs straket
eftersom detta saknas dagslaget.

Figur 9, parkstrak
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Figur 10, visionsbild: gdng- och cykelbana ldngs parkstrdket.

Parkstraket upptas i dagslaget av parkeringsplatser som nyttjas av
privatpersoner och naringsidkare. Parkeringsplatserna ar upplatna
av trafikkontoret till Stockholm Parkering. Trafikkontoret har
sedan tidigare planerat att sdga upp avtalet eftersom det strider
mot gallande detaljplan. Det &r alltsa inte projektet som ar
orsaken till att parkeringsplatserna utgar. Totalt utgar 34
parkeringsplatser.

\ \\ \ ==
Ny belysning langs parkstrékeD;/‘

et

I ¢ 7 ,5\@ S : Busshallplats Karusellplan flyttas
O B~ till efter Vretensborgsvdgen
0 ~
) \fs’ .
. . G

Figur 11, Gtgdrdsférslag: Elektravdgen - Vretensborgsvdgen.

For att ge plats for cykelbanan flyttas busshallplats Karusellvagen
(sodergaende riktning) till strax soder om Vretensborgsvagen.
Busshallplats Karusellvagen (norrgaende riktning) flyttas till
strax norr om Vretensborgsvagen.
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For att undvika fastighetsintrang utformas cykelbanan med en
bredd pa tre meter vid dvergangsstallet strax soder om
Vretensborgsvagen.

Vretensborgsvagen — Karusellvagen

ﬁ‘d’ils
| Ui
Gy,

1
\ r/"l II @enomgéende gdng- och cykelbana
Lo

. |
Overgéngsstille och II E%usshéllplats Karusellplan ﬂyttasj
\

mittrefug utgar till efter Vretensborgsvagen

Genomgdende gidngbana

.
/E\\i\\\\\\\l‘-‘-‘!‘-‘-\'\
////
- %; Ny busshdllplats KarusellplarD
T
=
w
g Gangb.
2 gbana2m
Z, Dubbelriktad cykelbana 3,25 m
‘%; Skiljeremsa 0,3 m

Koérbana 3,50 +3,75 +2,75m

)

Figur 12, Ggtgdrdsférslag: Vretensborgsvdgen - Karusellvdgen.

P4 grund av utrymmesbrist utgar 6vergangsstallet samt
mittrefugen norr om Vretensborgsvagen. Overgangsstallet strax
soder om Vretenshorgsvéagen bibehalls.

Vid dvergangsstallet strax soder om Karusellvagen minskar
antalet korfalt fran tva till ett for trafik i norrgdende riktning pa
grund av utrymmesbrist. For att undvika intrang i ett planerat
exploateringsprojekt utformas cykelbanan med en bredd pa 3
meter vid dvergangsstallet.

| korsningen med Karusellvagen utformas gang- och cykelbanan
som genomgaende pa vardera sidan om gatan. Syftet ar att 6ka
framkomligheten och trafiksékerheten for fotgangare och
cyklister.
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Karusellvagen — Arstabergsvagen/Sodertéljevagen

q\(_';\{i"\ Nytt racke mellan
© cykelbana och kérbana

Dubbelriktad cykelbana 3,25 m
Skiljeremsa 1,05 m
Kérbana3,5+3,25+3,25m

Figur 13, Gtgdrdsférslag: Karusellvigen — Arstabergsvigen/Sédertiljevigen.

Pa strackan mellan Karusellvagen och busshallplats
Svandammsvagen uppfors ett racke mellan cykelbanan och
kdrbanan. Racket uppfors for att oka trafiksakerheten for
cyklister. Langs strackan kommer hastighetsgransen héjas fran 50
till 60 km/h.

Gangbanan som ar placerad pa dstra sidan om gatan mellan
Karusellvagen och pafarten till Essingeleden rivs pa grund av
utrymmesbrist. Gangbanan anvands inte eftersom den vare sig
leder till passager eller malpunkter.

Utbyggnad av pendlingsstrak och
genomforande av trygghets- och
trafiksékerhetsatgarder utmed Vastberga
Allé. Genomfdrandebeslut
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Figur 14, norr om Karusellvigen.

Figur 15, visionsbild: norr om Karusellvégen

Sédertaljevigen

Midskommakransen

gangtunnel |

Dubbelriktad cykelbana 3,25 m
Skiljeremsa 1,05 m
Kérbana 3,50 + 3,50

(Cykelba nan ansluter till befintligt cykelstrak

Cykelbanan ansluter till en befintlig
dubbelriktad cykelbanacykelstrak

Gangbana3,1m
Dubbelriktad cykelbana 3,25 m

Figur 16, Gtgdrdsférslag: Karusellvigen — Arstabergsvigen/Sodertdljevigen.

Utbyggnad av pendlingsstrak och
genomfdrande av trygghets- och
trafiksékerhetsatgarder utmed Vastberga
Allé. Genomforandebeslut
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Vid busshallplats Svandammsvégen leds cykelbanan bakom
busshallplatsen. Norr om hallplatsen anlaggs en gangbana intill
cykelbanan. Cykelbanan ansluter till ett befintligt dubbelriktat
cykelstrak pa Gstra sidan om gatan samt vid korsningen
Sédertaljevagen/Arstabergsvagen. Cykelpassagen éver
Sodertaljevagen/Arstabergsvéagen ar forsedd med cykelsignal.

| inriktningsbeslutet foreslogs en gangbana langs gatan pa vastra
sidan om gatan mellan busshallplats Svandammsvagen och
overgangstallet 6ver Vastberga Allé, se figur 17. Gangbanan
foreslas inte langre eftersom en gangbana uppfors langs
cykelbanan. Den nya cykelbanan anses tillgodose fotgédngarnas
behov att rora sig till och fran busshallplatsen.

Figur 17, befintlig cykelbana (dr placerad pd 6stra sidan om gatan strax efter
overgdngsstillet).

Utbyggnad av pendlingsstrak och
genomfdrande av trygghets- och
trafiksékerhetsatgarder utmed Vastberga
Allé. Genomfdrandebeslut



-4 Stockholms Trafikkontoret Tjansteutlatande
SEP stad Trafikplanering Té%lg-lgz(QZlS(;
ida

Figur 18, projektet ansluter till korsningen Sédertdljevigen/Arstabergsvigen.

Avvagningar

Vastberga Allé utgor del av primart vagnat samt tillater
trafikering av tung trafik upp till 24 meter. Detta staller hoga krav
pa framkomligheten langs gatan och i korsningar. Projektet har
tagit hansyn till detta och forsamrar inte framkomligheten for
motorfordonstrafiken i nagon storre omfattning.

Nedfallning av trad har i méjligaste man undvikits. Projektet
medfor dock att 20 trdd kommer att féllas. De trad som falls

kommer erséttas med nya. De trad som planteras kommer att
forses med vaxtbaddar vilket skapar goda forutsattningar for
tradens Overlevnad.

Pa tre stallen uppfyller inte cykelbanans bredd de
rekommendationer som finns i Stockholms stads cykelplan.
Cykelbanan utformas med en bredd pa 3 meter istéllet for 3,25
vid tva 6vergangsstallen och bakom vaderskyddet vid Véastberga
gardsvag. Avstegen fran cykelplanen sker for att undvika
fastighetsintrang, intrdng i ett planerat exploateringsprojekt samt
kollision med befintliga ledningar.

Alla 6vergangsstéllen som byggs om tillganglighetsanpassas.
Gang- och cykelbanans lutning har i storsta méjliga man
anpassats till de tillganglighetskrav som finns. Gatans befintliga
_ lutning medfér dock begransningar. Projektet kommer att 6ka
g;%?ﬁ%?gnzvep;”ﬁ;ggf]ztt;"’fko‘;f]h tillgangligheten vilket ar i linje med stadens mal “rétten att kunna

trafiksakerhetstgarder utmed Vastberga  fOrflytta sig, vistas i och anvanda Stockholms inne- och utemiljoé”
Allé. Genomférandebeslut
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I programmet for tillganglighet och delaktighet for personer med
funktionsnedséttning.

Konsekvenser

Trafiksdkerhet

Anldggandet av cykelbanan medfor att cykling kan ske separerat
fran motorfordonstrafiken vilket okar trafiksakerheten for
cyklister. Gang- och cykelbanan utformas delvis som
genomgaende i syfte om att oka trafiksakerheten fér oskyddade
trafikanter.

Framkomlighet

Framkomligheten kommer att 6ka for cyklister i och med att
cykelbanan kopplar samman befintliga cykelstrak och skapar en
gen, trygg och séker koppling for cyklister med resor
Alvsjo/Orby/Ostberga och Liljeholmen/innerstaden.

Vastberga Allé utgor primart vagnat vilket innebar att
framkomligheten for fordonstrafik ska vara god. Busshallplatser
utformas sa att de inte hindrar bakomvarande trafik. Antal korfalt
pa strackan och i korsningar bibehalls huvudsakligen. Detta
maojliggor en fortsatt god framkomlighet for naringslivets
transporter. Eftersom omradet trafikeras av en stor mangd tung
trafik utformas korsningar for detta.

Landskap

Projektet medfor att 10 av totalt 105 allétrad samt 10 parktréd
falls. Traden kommer att ersédttas med nya trad. Tradfallningen
kommer pa sikt att paverka den biologiska mangfalden positivt
da det kommer att finnas béttre forutsattningar for de nya traden
att véxa sig stora da de kommer att fa bra véxtbaddar att vaxa i.
Déarmed kommer de kunna véxa sig storre och bli mer vitala och
ocksa leverera mer ekosystemtjéanster.

Verksamma pa platsen

| Stockholms stads dversiktsplan &r Véstberga utpekat som ett
verksamhetsomrade. Ett verksamhetsomrade &r ett omrade med
mojlighet till industri och stérande verksamheter, hamn, terminal
och viss kommunalteknisk och teknisk forsdrjning. Detta medfor
alltsa att projektet ska anpassas till de behov som de verksamma
har i omradet.

Den foreslagna slutgiltiga 16sningen har anpassats sa att de
verksamma pa platsen fortséttningsvis har en god framkomlighet.
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Framkomligheten for de verksamma kommer ocksa att beaktas
under byggtiden.

Projektet har i mojligaste man undvikit att ta bort
parkeringsplatser. Totalt 30 parkeringsplatser som nyttjas av
narliggande verksamheter kommer dock att utga.
Exploateringskontoret kommer vid behov se 6ver mojligheten till
ersattningsplatser i omradet.

Trygghet och jamstalldhet

Kontorets anlaggningar har ofta en lang livslangd och
anvandningen av transportsystemet ar inte statisk. Darfor ar det
viktigt att utifran de kunskaper vi har idag planera for en
infrastruktur som ar tillgéanglig och attraktiv for alla. Studier visar
att skillnaderna mellan hur man och kvinnor reser i Stockholm &r
relativt sma, och trenden &r att de flesta skillnaderna minskar
over tiden. Vid redovisning av skillnader mellan genomsnitt for
méns och kvinnors beteende och vérderingar ar det viktigt att
halla i minnet att variationen inom respektive grupp ar betydligt
storre &n skillnaden mellan genomsnitten.

Den foreslagna cykelbanan langs Véstberga Allé kommer att
separeras fran biltrafiken med kantsten och pa delar av strackan
aven med racke vilket huvudsakligen ar en trafiksakerhetsatgard
men det starker &ven trygghetskénslan. Trafiksékerhetshdjande
atgarder ar positiva for alla men sarskilt ur ett
jamstélldhetsperspektiv eftersom studier visar att kvinnor i hdgre
grad &n méan anpassar sina resval utifran upplevelser av
otrygghet. Genom att 6ka trafiksékerheten samt se dver
belysningen langs strackan skapas en cykelbana som upplevs som
tryggare vilket starker bade kvinnor och mans mojligheter att
valja cykeln. Belysningsatgarderna sakerstaller dven en trygg,
séker och orienterbar miljo under den morka delen av dygnet.

Trafik under byggtid

Att genomfdra arbeten langs Véastberga Allé, som utgor del av
primart vagnat, kommer stélla stora krav pa fortsatt god
framkomlighet under byggtiden. Ambitionen &r att halla
Vastberga Allé dppen for trafik under hela byggtiden. For att
minimera storningar for fordonstrafiken kommer strackan att
delas in i ett antal delstrackor som kommer att genomforas i olika
etapper. Sarskild vikt kommer l4ggas vid att sakerstélla en god
framkomlighet for busstrafiken samt 6vrig tung trafik. Etapperna
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och arbetena kommer att planeras med hénsyn till busstrafikens
och den tunga trafikens utrymmesbehov.

Storst trafikpaverkan kommer det att vara nar arbeten sker i
korsningen med Elektravagen. Arbetena vid korsningen kommer
darmed genomforas som en egen etapp och fardigstallas sa
snabbt som mojligt.

Langs strackan finns ett flertal verksamheter med in- och utfarter
till angransande fastigheter. Kritiska arbetsmoment sa som
korsande schakter och beldggningsarbeten vid in- och utfarter
kommer genomforas nattetid for att minimera konsekvenserna.
Awven fras- och asfalteringsarbeten pa Vastberga allé kommer till
stor del att utforas nattetid for att minimera stérningar for
fordonstrafiken. Detta ar sarskilt angelaget, da strackan &r viktig
for naringslivets transporter.

For att sékerstélla att transporter och arbetsmoment under
byggtiden sker pa ett sddant satt att det inte orsakar skador pa
tradens rotsystem, grenverk eller stammar kommer de att
skyddas. For att skydda traden vid schaktarbeten kommer
vakuumschakt utforas i nérheten av tradens rotzoner.

En initial produktionsplanering ar paborjad i samarbete med
byggledaren for projektet och en mer detaljerad
produktionsplanering kommer att genomféras parallellt med
detaljprojekteringen under hosten 2021.

Entreprenaden bedoms ta cirka 1,5 ar. Genom att paborja arbeten
under varen 2022 kan projektet fardigstallas innan vintern 2023
och pa sa vis undvika ytterligare ett vinteruppehall som ar bade
tids- och kostnadskrévande.

Tidplan

Ett genomforandebeslut under 2021 planeras i trafikndmnden och
kommunfullmaktige. Detaljprojekteringen ar planerad att
genomforas under hosten/vintern 2021. Upphandlingen &r
planerad att genomforas under varen 2022. Entreprenadstart ar
berdknad till varen 2022. Entreprenaden beddéms ta cirka 1,5 ar
vilket innebar fardigstéllande under hosten/vintern 2023.

Tidplanen har sedan inriktningsbeslutet forlangts med cirka 6
manader. Projektet har under varen genomfort ett
besparingsarbete i syfte om att minska projektets totala utgift.
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Besparingsarbetet beddms vara den huvudsakliga anledningen till
tidplaneforlangningen.

Aktivitet 2021 2022 2023

Genomfdrandebeslut X
(TN och KF)
Projektering X
Upphandling X
Entreprenad X X

Ekonomi
Projektets utgift beréknas till 70 mnkr och inkomst till 30 mnkr,
vilket specificeras i nedanstaende tabell.

| utgiften ingdr 3,5 mnkr som har férbrukats t.0.m. 2020 for
utredning, projektering och egen tid. Kommande utgifter avser
bl.a. framtagning av bygghandling, byggledning och entreprenad.
| totalutgiften ingar dven ett riskpaslag om cirka 10 procent och
indexpaslag om 5 procent.

Tidigare Beraknade | Totalt

nedlagt- kommande

tom. fg ar | utgifter

(mnkr) (mnkr) (mnkr)
Utgifter
Utredning och 2,3 2,9 5,2
projektering
Byggaktorskostnader 1,2 11,0 12,2
inkl. byggledning och risk
Entreprenad 48,0 48,0
Index 4,6 4,6
Summa utgifter 3,5 66,5 70,0
Inkomster -30,0 -30,0
Summa inkomster -30,0 -30,0
Netto 3,5 36,5 40,0

I inriktningsbeslutet uppskattades projektets totala utgift till 60
Utb d dli trédk och . . " .. . . .
Gonomibrande sy rygahets. ooh mnkr, vilket innebar en 6kning med 10 mnkr. Anledningen till
trafiksakerhetsatgarder utmed Vastberga detta &r hojda paslag for index och risk samt tillkommande

Allé. Genomférandebeslut
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atgarder som inte kunde forutses i inriktningsbeslutet. Exempel
pa tillkommande atgarder &r att fler trad kommer behdva féllas an
tidigare beréknat vilket medfor 0kade kostnader for tradféllning
samt nya trad. Mer arbete kommer ocksa ske intill traden vilket
medf6r 6kade kostnader eftersom trdden ska skyddas under
byggtiden. Det kommer ocksa genomforas mer
beldggningsarbeten an tidigare beréknat.

Projektet har under varen 2021 genomfort ett besparingsarbete i
syfte om att sdnka projektets totala utgift. Innan besparingsarbetet
skedde pekade kalkyler pa en total utgift pa 80 mnkr.
Besparingsarbetet ledde till att den totala utgiften sanktes med 10
mnkr, till 70 mnkr. Besparingsatgarderna bestar av: andrade
belaggningsmetoder, minskade belysningsatgarder och
borttagande av gangbana vid busshallplats Svandammsvéagen.

Projektet har hos Trafikverket sokt stod for
genomforandeutgiften. Syftet med stddet, som &ven kallas
stadsmiljoavtal, ar att framja hallbara stadsmiljoer genom att
skapa forutsattningar for att

oka andelen hallbara personresor (kollektivtrafik och cykeltrafik)
eller for hallbara godstransportlésningar i

stader. Projektet sokte 60 mnkr i stdd och beviljades 50 procent
av det sokta beloppet under forutsattningen att projektet
fardigstélls senast 2024. Eftersom investeringsbidraget maximalt
kan uppga till 30 mnkr beréknas projektets nettoutgift till 40
mnkr.

Den del av projektet som utfors t o m ar 2022 redovisas inom
framkomlighetssatsningen pa cykelinfrastruktur. Aven den del av
genomfdérandet som utférs ar 2023 bedéms kunna inrymmas i den
langsiktiga investeringsplanen.

En nuvardesberakning har gjorts enligt stadens anvisningar.
Berékningen visar ett negativt nettonuvarde om cirka 36 mnkr.
Nuvérdesberékningen redovisas i bilaga 1.

Driftkostnader

Projektet berdknas inte innebara nagra namnvéarda okade drift-
och underhallskostnader. Daremot kommer de planerade
atgarderna medfora en forlorad driftintakt for staden om 170
tkr/ar eftersom fyra avtal gallande uthyrning av parkeringsplatser
som exploateringskontoret har ingatt behover sagas upp.
Sammanlagt beréknas 30 parkeringsplatser utga.
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Projektet berdknas medfora 6kade kapitalkostnader med
sammanlagt cirka 2,2 mnkr fran och med ar 2024.
Kapitalkostnaderna som avser avskrivningar med en preliminar
genomsnittlig avskrivningstid om 20 ar och intern ranta om 0,5
%, minskar darefter successivt med gjorda avskrivningar.

Risk/Osakerhet

Att genomfora arbeten langs Véstberga Allé, som utgor del av
primart vagnat, kommer stélla stora krav pa fortsatt god
framkomlighet under byggtiden. Det finns en risk att
genomforandet tar langre tid an beréknat vilket kan paverka
projektets tidplan och ekonomi.

Arbete kommer ske néra befintliga ledningar. Arbetet kan
eventuellt kréva ett driftstopp vilket i sa fall kan komma att
paverka projektets tidplan och ekonomi.

Kommunikation

Kommunikation kommer att ske med stod av
kommunikationsplan som har tagits fram for projektet.
Kommunikationskanaler som anvénds &r bland annat projektets
webbplats, skyltning, riktade brevutskick och l6pande kontakter
med verksamheter i omradet.

Kommunikationsmal
Kommunikationen ska formedla vad trafikkontoret gor pa
platsen:
e Boende/verksamheter och andra eventuella intressenter
ska uppleva att de har fatt god information i god tid om
vad som hander pa platsen och hur det paverkar dem.

e Boende/verksamheter och andra eventuella intressenter
ska fa god forstaelse for varfor de atgarder som gors ar
nddvandiga och vad de leder till.

e Attvi tar ett helhetsgrepp om gatan dar vi kommer att
byta ut belysning och kablar, anldgga hastighetsdampande
atgarder och cykelbana ska belysas i kommunikationen.

Kommunikationsplanen ska ocksa formedla att satsningen
forbattrar trygghet och trafiksékerhet pa strackan samt att
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satsningen &r en del i stadens satsningar pa gang och cykel i ett
storre perspektiv:

e Boende/verksamheter och andra eventuella intressenter
ska fa en forstaelse for stadens satsningar pa gang och
cykel och forsta att Vastberga allé ar en viktig del i
helheten.

e Boende/verksamheter och andra intressenter ska forsta att
trygghet och trafiksékerhet kommer att forbattras pa
strackan.

Slut

Bilagor

1. Utbyggnad av pendlingsstrak och genomforande av trygghets-
och trafiksakerhetsatgarder utmed Vastberga Allé.
Genomforandebeslut. Nuvardesberakning

2. Utbyggnad av pendlingsstrak och genomférande av trygghets-
och trafiksakerhetsatgarder utmed Vastberga Allé.
Genomforandebeslut. Illustration



