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Till
Kommunstyrelsen

Inbjudan till samrad for Roslagsbanans

forlangning till city

Remiss fran Region Stockholm

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen beslutar foljande.

1. Som svar péd remissen Roslagsbanans forldingning till city,
samradd infor val av lokalisering och infor beslut om
betydande miljopaverkan hanvisas till vad som sédgs 1
stadsledningskontorets, exploateringskontorets,
stadsbyggnadskontorets, miljoforvaltningens,
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trafikkontorets, Norrmalm stadsdelsforvaltnings, Ostermalm
stadsdelsforvaltnings, och kulturforvaltningens
gemensamma tjénsteutlatande.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Sammanfattning

Trafikforvaltningen har remitterat Roslagsbanans forldngning till
city, samrdd infor val av lokalisering och infor beslut om betydande
miljopaverkan bland annat till Stockholms stad f6r besvarande.

Syftet med samrddet dr att informera om den planerade
utbyggnaden och inhdmta synpunkter infor val av lokalisering och
infor beslut om betydande miljépaverkan. Pagéende
lokaliseringsutredning kommer vara underlag fér Region
Stockholms beslut om strackning av Roslagsbanans forldngning.

Utredningsomrddet har avgrénsats till att innefatta omradet frn
Alkistan i norr till Stockholms central i soder. Samradet omfattar tre
olika korridoralternativ for strackningen (gron, orange och bld). Det
finns ocksé tre olika alternativ for tunnelpaslag (dar sparen fran
markldge gar in 1 tunnel) samt att de olika strickningarna ger olika
mdjligheter for stationer. For samtliga alternativ géller att en slutlig
strickning kan rymmas inom de foreslagna korridorerna, exakt lage
behover dock studeras vidare. For samtliga alternativ uppskattas
restiden mellan station Universitetet och Centralen bli cirka fem
minuter.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret,
stadsbyggnadskontoret, miljéforvaltningen, trafikkontoret,
Norrmalm stadsdelsférvaltning, Ostermalm stadsdelsforvaltning,
och kulturforvaltningen dr positiva till att en forldngning av
Roslagsbanans sker i enlighet med Sverigeforhandlingens ramavtal
6.

Kontoren anser att stationernas placering bor efterstriva maximal
byteskapacitet med annan kollektivtrafik samt bra byten mellan
cykel och kollektivtrafik. Kontoren anser darmed att
strdckningsalternativ gron bast uppfyller efterfragan pé storsta
mojliga byteskapacitet, strackningsalternativ grén dr ocksa i
enlighet med Stockholms stads dversiktsplan (OP).

Kontoren anser ddremot att ytterligare utredningar behover
genomforas innan det gér att ta stdllning och férorda nigot av de
alternativa tunnelpdslagen.
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Kontoren delar regionens bedomning om att projektet kan antas
innebdra betydande miljopaverkan och att en miljobeddmning
troligen kommer att genomforas. Oavsett val av lokalisering berors
en ansenlig del av huvudstadens mest framtridande kulturmiljoer,
kulturhistoriskt viardefulla byggnader och miljoer. Kontoren ar
positiva till att det i samradsunderlaget finns en medvetenhet och
forstéelse for de hoga kulturhistoriska virden som ligger inom
utredningsomradet.

Kontoren delar regionens uppfattning att det redan nu ar
betydelsefullt att planera for genomforandet av projektet genom att
utreda etableringsytor, arbetstunnlar och transportvégar samt att
hinsyn ska tas till ndrboende om omgivande milj6 vid val av platser
for detta. Kontoren vill dock understryka att denna hansyn dven
maste omfatta skolor, forskolor, lekplatser, trafiksidkerhet,
framkomlighet och kulturmiljo.

Vid striickningsalternativen gul och grén forsvinner Ostra station
och sparomradet kommer inte ldngre att anvindas till jarnvégstrafik.
Kontoren vill pAminna om att byggande av bostdder pa platsen
endast kan goras av markdgare, det vill sdga AB Storstockholms
lokaltrafik och Kungliga Djurgérdens forvaltning/Statens
fastighetsverk.

Bakgrund

Region Stockholm har remitterat Roslagsbanans forlingning till
city, samrdd infor val av lokalisering och infor beslut om betydande
miljopaverkan bland annat till Stockholms stad f6r besvarande.

[ april 2017 traffades, inom ramen for den statligt initierade
Sverigeforhandlingen, 6verenskommelsen Ramavtal 6 — Storstad
Stockholm samt tre objektsavtal (KF 170611). Avtalen reglerar
kollektivtrafikobjekten Roslagsbanans forlangning till City,
tunnelbana Alvsjo-Fridhemsplan, Spérvig Syd och
tunnelbanestation Hagalund samt 6kat bostadsbyggande och
utbyggnad av nédgra cykelstrék i Stockholms ldn. Avtalen slots
mellan staten, Region Stockholm (Regionen), Stockholms stad,
Solna stad, Huddinge kommun, Tdby kommun, Vallentuna
kommun och Osteraker kommun.

I oktober 2019 slots, mellan Regionen, Stockholms stad, Taby
kommun, Vallentuna kommun och Osteraker kommun en
overenskommelse avseende forskottering av finansiering och
medfinansiering for Roslagsbanans forldngning till city (KF
191202). Forskotteringen av medel mdjliggjorde ett
tidigareldggande av projektets planering med tre ar 1 syfte att
tidigarelégga trafikstarten.
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Projektet drivs av Regionen med medverkan frdn Stockholms Stad
och Ovriga parter inom ramen for avtalet. Finansieringen av
projektet sker via projektmedel, som 4r de medel som parterna i
uppgorelsen forbundit sig att tillskjuta for genomforandet av
projektet.

Trafikforvaltningen genomfor regelbundet avstimningar med
staden genom att hélla arbetsmdten om Roslagsbanans forlangning
dér representanter frén de tekniska forvaltningarna deltar. Kontoren
kan dirmed ldmna synpunkter under projektets géng.

Ett forsta samrad med allménheten holls 1 januari 2021 Tidigt
samrad Roslagsbanan till city. Syftet med det samréadet var att
informera om projektet och att himta in allménhetens synpunkter.
Trafikkontoret svarade pa samradet, 2021-02-02 (Dnr T2021-
00313).

Arendets beredning

Arendet har beretts gemensamt av stadsledningskontoret,
exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret, miljoforvaltningen,
trafikkontoret, Norrmalm stadsdelsforvaltning, Ostermalm
stadsdelsforvaltning och kulturférvaltningen.

Arendet

Syftet med samradet ar att informera om den planerade
utbyggnaden och inhdmta synpunkter infor val av lokalisering och
infor beslut om betydande miljopéverkan. Pdgdende
lokaliseringsutredning kommer vara underlag fér Region
Stockholms beslut om strackning av Roslagsbanans forlangning. I
det fortsatta arbetet kommer den valda strackningen att studeras
vidare. Lokaliseringsutredningen ar en del av en formell och
lagstyrd process.

Tidigt 1 processen provar ocksd Lansstyrelsen om projektet kan
antas medfora betydande miljopaverkan. Underlaget for deras
provning utgdrs forutom av ett samradsunderlag dven av projektets
samradsredogorelse. Om Lénsstyrelsen bedomer att projektet kan
medfora betydande miljopéverkan gors en miljobedomning. I
lokaliseringsutredningen inarbetas sedan en eventuell
miljobedomning i lokaliseringsutredningens rapport.

Utredningsomrddet har avgrénsats till att innefatta omradet frn
Alkistan i norr till Stockholms central i sdder. I viist gir griinsen vid
station Odenplan och i 8st vid Ostra station. Den norra delen av
omrddet ingér i Kungliga Nationalstadsparken. Alternativen
(strackningar och stationer) for Roslagsbanans forldngning till city
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har tagits fram med hénsyn till bland annat; var manniskor bor och
arbetar, var de reser, ovriga transportsystem, miljoforhéllanden och
bergtekniska forhdllanden. De tre alternativ som studeras och
darmed ingér 1 samrddet kallas for orange, bld och gron (se karta
nedan). Utover strackningar ingdr dven tre olika tunnelpéslag (C, D
och E), det vill sidga de platser dar Roslagsbanan gar frdn marklige
och ner 1 tunnel.

Alternativ Gron innebir en vistlig strickning via Universitetet och
Odenplan till T-Centralen. Befintlig Roslagsbana i marklége gar ner
i tunnel vid lige B, C eller D. Ostra station liggs ner. Alternativet
har en hog resendrsnytta med bytesmojligheter vid Odenplan och T-
centralen.

Alternativ Orange innebdr en central strackning frdn Universitet till
T-Centralen med en ny station vid R&dmansgatan. En direktlinje
utan station vid Rddmansgatan 4r ocksd mojlig. Befintlig
Roslagsbana i markldge gér ner i tunnel vid lige B, C eller D.

Ostra station ldggs ner. Alternativet har en relativt hdg resenirsnytta
med bytesmojligheter vid T-centralen.

Alternativ Bld innebdr en 0stlig strackning fran Universitetet till T-
Centralen via Tekniska hogskolan. Ostra station erstts av en ny
station under mark. Befintlig Roslagsbana i marklége gar ner i
tunnel vid ldge B, C eller D. Alternativet har en relativt hog
resendrsnytta med bytesmdjligheter vid Tekniska hogskolan och T-
centralen.

For samtliga alternativ géller att en slutlig strackning kan rymmas
inom de foreslagna korridorerna, exakt ldge behdver dock studeras
vidare 1 ndsta utredningsskede. For samtliga alternativ uppskattas
restiden mellan station Universitetet och Centralen bli cirka fem
minuter. Utan uppehdll vid Rddmansgatan 1 Alternativ orange blir
restiden ett par minuter kortare.
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Aven om det ir Linsstyrelsen som formellt fattar beslut om
betydande miljopaverkan arbetar Region Stockholm enligt
inriktningen att projektet kommer att medfora betydande
miljopaverkan och att en miljobedomning ska genomforas och en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tas fram. Samradsunderlaget
utgdr darfor dven ett inledande forslag pé avgransning infor arbetet
med MKB:n (https://www.regionstockholm.se/globalassets/2.-
kollektivtrafik/aktuella-projekt/roslagsbanan/roslagsbanan-till-
city/rbc samradsunderlag bmp.pdf).

De miljoaspekter som i samradsunderlaget foreslas behandlas i en
kommande miljobedomning &r: stads- och landskapsbild,
kulturmilj6, naturmiljd, grundvatten och fororenad mark, ytvatten,
befolkning och méinniskors hélsa (det vill sdga rekreation,
luftkvalitet, buller, stomljud och vibrationer och olycksrisk),
oversvamningsrisk och klimatpéverkan och anvdndning av resurser.
Ekosystemtjanster behandlas inte separat utan ingér 1 olika aspekter
som exempelvis naturmiljé och kulturmiljo.

Synpunkter och forslag

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret,
stadsbyggnadskontoret, milj6forvaltningen, trafikkontoret,
Norrmalm stadsdelsforvaltning, Ostermalm stadsdelsforvaltning,
och kulturférvaltningen dr positiva till att en forldngning av
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Roslagsbanans sker 1 enlighet med Sverigeférhandlingens ramavtal
6.

Av kommunfullméktiges budget 2022 framgér att Stockholm ar en
av Europas snabbast vixande huvudstidder. Nar Stockholm véxer
behover kollektivtrafiken, gang- och cykelbanorna och gatorna
byggas ut. Det maste byggas en infrastruktur som gor att ménniskor
snabbt och smidigt kan resa i hela regionen.

Kontoren vill lyfta fram vikten av den kommande uppdateringen av
projektets succesivkalkyl, som ska redovisa projektets kostnader.
Projektet dr komplicerat och ska pdga under lang tid, det berdr
manga parter och platser vilket innebér badde kidnda och okénda
risker. Kostnadskalkylen behdver analyseras och ta hojd for dessa
samtidigt som det dr en forutsittning for samarbetsprojektet att
budgeten kan héllas.

Kontoren anser att stationernas placering bor efterstriva maximal
byteskapacitet med annan kollektivtrafik samt bra byten mellan
cykel och kollektivtrafik. Kontoren anser ddrmed att
strackningsalternativ gron bast uppfyller efterfragan pé storsta
mdjliga byteskapacitet, strickningsalternativ grén dr ocksa i
enlighet med Stockholms stads dversiktsplan (OP).

Kontoren anser ddremot att ytterligare utredningar behover
genomforas innan det gér att ta stéllning och férorda nagot av de
alternativa tunnelpédslagen. Dér Roslagsbanan 6vergér frdn
strdckning ovan mark till tunnel kommer den omgivande miljon
paverkas. Kontoren vill lyfta fram att laget for 6vergdngen maste
anpassas sa att padverkan pad omgivande miljo exempelvis frin buller
blir sé liten som mojligt. Utdver detta sa vill kontoren ocksé papeka
att mojligheten till byte mellan Roslagsbanan och tunnelbanans roda
linje vid Universitetet &r beroende av vilket tunnelpdslag som viljs.
Vid val av tunnelpaslag dr det dven viktigt att ta etableringsytors
utbredning och péaverkan i beaktande.

Kontoren konstaterar att tunnelpaslagen 1 Kungliga
Nationalstadsparken (B, C) riskerar att paverka kénsliga natur- och
kulturhistoriska miljéer. Kontoren kan samtidigt konstatera att det
ur ett vistelse- och barridrperspektiv ér positivt om sa mycket som
mojligt av banan ldaggs i tunnel (tunnelpéslag B).

Tunnelpaslag D ér daremot beldget utanfor Nationalstadsparken och
beror ett inte sdrskilt ekologiskt betydelsefullt omrade och innebér
att paverkan pa temperaturreglerande gronomraden kan begransas.
Kontoren vill dock lyfta fram att tunnelpaslag D behdver utredas
vidare dé det grinsar till befintlig bostadsbebyggelse vilket kriaver
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omfattande forsiktighetsmatt mot buller, vibrationer, stomljud samt
att det eventuellt paverkar trafiken bland annat pa Valhallavigen.

Vidare anser kontoren att platser for planerade
ovanmarksanldggningar som till exempel ventilationsanldggningar,
nddutgangar med mer maste studeras noga och i samverkan med
staden. Kontoren ser det som viktigt att ovanmarksanldggningarna i
sa liten utstrackning som majligt utgdr en negativ paverkan pa
bostider, skolor, forskolor, parker, framkomlighet, tillgédnglighet
och kulturmiljoer.

Kontoren noterar regionens beddmning att genomforandet av
projektet kan antas innebidra betydande miljopaverkan och det
innebdr att en miljobeddmning troligen kommer att genomforas.
Kontoren delar regionens uppfattning 1 frigan och forutsétter att den
fortsatta planeringen kring forutsittningar, konsekvenser av
projektet och den slutgiltiga lokaliseringen utvecklas och fordjupas i
samverkan med staden. Kontoren delar ocksa regionens bedomning
1 frdgan om inledande forslag till avgransning av miljéaspekter och
att dessa bor vérderas och beskrivas i den fortsatta
planeringsprocessen samt 1 arbetet med den specifika
miljobedomningen.

Kontoren anser att natur- och kulturvdrdena inom de delar som ror
Kungliga Nationalstadsparken ska hanteras som en enhet, det vill
sdga ett kulturlandskap.

Kontoren dr positiva till att det i samradsunderlaget finns en
medvetenhet och forstaelse for de hdga kulturhistoriska viarden som
ligger inom utredningsomradet. Oavsett val av lokalisering berors
en ansenlig del av huvudstadens mest framtrddande kulturmiljoer,
kulturhistoriskt vardefulla byggnader och miljéer exempelvis
riksintresset for kulturmiljovarden Stockholms innerstad som
omfattar Djurgarden, Kungliga Nationalstadsparken och statliga
byggnadsminnen. Kontoren anser att listan 6ver skydd och viktiga
planeringsunderlag for kulturmiljo bor kompletteras med de
kulturhistoriskt vardefulla miljéer som pekas ut i Stockholms stads
oversiktsplan.

Kontoren delar regionens uppfattning att det redan nu ar
betydelsefullt att planera for genomfGrandet av projektet genom att
utreda etableringsytor, arbetstunnlar och transportvégar. Efter
tidigare projekt 1 Stockholms city har staden erfarit att det ar mycket
svért att hitta fungerande lokalisering for arbetstunnlar samt
etableringsomrdden. Kontoren vill att forslag till arbetstunnlar
presenteras pd ett tidigt stadium sa att staden kan ldmna synpunkter
och ge tips och information kring deras placering och byggande.
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Kontoren ser det som positivt att regionen lyfter fram att hdnsyn ska
tas till nirboende om omgivande milj6 vid val av platser f6r
etableringsytor, arbetstunnlar och transportvdgar. Kontoren vill
understryka att denna hénsyn dven maste omfatta skolor, forskolor,
lekplatser och kulturmilj6. Enligt kontoren bor byggetablering i
stadens parker undvikas. Kontoren anser dven att
etableringsomrdden och byggtrafik inte, i mdjligaste mén, ska
paverka framkomligheten och trafiksdkerheten pd stadens befintliga
gatunt.

Kontoren ser det ocksd som viktigt att byggskedet planeras utifrén
ett trygghets-, tillgdnglighets-, framkomlighets- och

sakerhetsperspektiv avseende allménhetens anvindning av stadens
gator, gdng- och cykelbanor, publika ytor och rekreationsomréaden.

Kontoren anser vidare att miljofragor avseende
omgivningspaverkan under byggtiden ska beaktas och ett
kontrollprogram for detta behdver tas fram 1 samrad med berérda
tillsynsmyndigheter. Kontrollprogrammet bor minst omfatta buller,
vibrationer, hantering av ldnshallningsvatten, kemikaliehantering,
masshantering och utslapp till luft.

Kontoren vill lyfta fram att det 1 driftskedet behdvs en hantering av
vattenrening vid underhéll och skotsel till exempel vid spolning av
tunnlar. Vidare vill kontoren informera om att Stockholm tillimpar
en atgirdsniva for dagvatten vid all ny- och storre ombyggnation for
att dstadkomma fordrdjning och rening. Atgirdsnivéan bygger pa
berdkningar som visar att ett fordrojande steg som klarar 20
millimeter nederbord kan minska fororeningsbelastningen fran
dagvatten med 70 — 80 procent.

Vid striickningsalternativen gul och grén forsvinner Ostra station
och sparomradet kommer inte ldngre att anvéndas till jarnvégstrafik.
Kontoren vill pAminna om att eventuell initiativtagning och
byggande av bostdder pa dagens jarnvags- och stationsmark endast
kan goras av markégare, det vill siga AB Storstockholms lokaltrafik
(Norra Djurgarden 2:1, Roslagsbanan 19 och Roslagsbanan 30) och
Kungliga Djurgérdens forvaltning (KDF) /Statens fastighetsverk
(SFV) (Norra Djurgarden 1:1).

Som svar pa remissen Roslagsbanans forldngning till city, samrdd
infor val av lokalisering och infor beslut om betydande
miljopdverkan hénvisas till vad som ségs i stadsledningskontorets,
exploateringskontorets, stadsbyggnadskontorets,
miljoforvaltningens, trafikkontorets, Norrmalm
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stadsdelsforvaltnings, Ostermalm stadsdelsforvaltnings och
kulturforvaltningens gemensamma tjénsteutlitande.
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