@; stockholms
stad

Trafikkontoret
Trafikplanering

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm

Telefon 08-508 26 209

Vaxel 08-508 27 200
jevgenija.palin@stockholm.se
trafikkontoret@stockholm.se
Org nr 212000-0142
start.stockholm

Trafikkontoret Tjansteutlatande

Trafikplanering Dnr T2021-01512
Sida 1 (22)
2022-06-01

Handlaggare Till

Jevgenija Palin Trafikndmnden

08-508 26 209 2022-08-25

Cykellésningar pa Gamla Tyresévagen mellan
Flatenvagen/Sandakravagen och Flygledargatan.
Genomforandebeslut

Forslag till beslut

1. Trafiknimnden godkénner forslag till genomforande av projekt
Cykellosningar pd Gamla Tyresovigen mellan
Flatenvigen/Sandékravégen och Flygledargatan till en
investeringsutgift om 17 mnkr.

Gunilla Glantz
Forvaltningschef
Mattias Lundberg
Avdelningschef
Kristofer Rogers

Bitrddande enhetschef

Sammanfattning

Gamla Tyresovéigen mellan Flatenvigen och Flygledargatan utgor
en sammanbindande ldnk for cyklister fran Flaten, Farsta Strand och
vidare mot Stockholms innerstad. Strickan fyller 4ven en viktig
funktion for regional cykelpendling for cyklister frdn Tyreso och
Haninge kommun.

Idag fardas cyklister pd Gamla Tyresovéigen mellan Flatenvigen
och Flygledargatan 1 blandtrafik. Det som foreslds ar nya
enkelriktade cykelbanor med standard for priméra cykelstrik enligt
cykelplanen samt bredare géngbanor. Overgingsstillet ver norra
delen av strackan, vid korsningen med Flygledargatan, trafiksékras
med en ny refug och tillgédnglighetsanpassas. Busshallplatsernas
placering justeras for att 4 en béttre anpassning till den planerade
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cirkulationsplatsen i korsningen Gamla Tyresovégen-
Flygledargatan och tillgénglighetsanpassas.

Aven skyfallsatgirder planeras pa strickan. Sex nya trid med
véixtbaddar planeras som kommer att finga in dagvatten under
skyfallsregn. Tre nya diken anldggs langs med slénter och en
jordvall placeras innan en av sldnterna.

Da strackan ér ganska kort, cirka 200 meter, planeras
genomforandet av hela projektet utforas och att bli klart under ar
2023.

Kontoret foreslar att trafikndmnden beslutar om genomforande av
projektet "Cykellosningar pd Gamla Tyresovigen mellan
Flatenvigen/Sandékravégen” till en investeringsutgift av 17 mnkr.

Bakgrund

Trafikkontoret genomfor 1 enlighet med Cykelplan Stockholm och i
linje med stadens framkomlighetsstrategi insatser for att gora det
enklare och sékrare att cykla. Genom investeringar i utbyggnad och
ombyggnad av priméra cykelstrak och andra sikra cykelvégar i hela
staden skapas och uppritthalls ett vil fungerade cykelvignit med
god framkomlighet och hog trafiksidkerhet.

Gamla Tyresovagen mellan Flatenvigen och Flygledargatan var
tidigare utpekat som huvudcykelstrdk men har 1 den reviderade
cykelplanen, som antogs av kommunfullméktige 1 maj,
uppgraderats till primért cykelstrdk. Gamla Tyresévagen utgor en
sammanbindande lank for cyklister fran Flaten, Farsta Strand och
vidare mot Stockholms innerstad. Strickan fyller 4ven en viktig
funktion for regional cykelpendling, inte minst for cyklister fran
Tyres6 och Haninge kommun.

Idag finns cykelbanor lings storre delen av Gamla Tyreséviagen
men mellan Flygledargatan, under Tyresdvégen, till
Sanddkravigen/Flatenvdgen saknas cykelinfrastruktur. Langs denna
del av Gamla Tyresovégen ér cyklister hidnvisade till korbanan och
cykling i blandtrafik.
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Figu; 1. Oversikt

I augusti 2021 fattade trafikndmnden ett inriktningsbeslut for
projektet ”Cykellosningar pa Gamla Tyresovigen mellan
Flatenvigen/Sandékravégen och Flygledargatan”. Projektet
godkéndes med ett sérskilt uttalande om att skyfallsatgérder pa
strackan ska studeras och redovisas i genomforandebeslutet. En
annan synpunkt frdn ndmnden handlade om att trafikkontoret skulle
studera korsningen Flatenvigen-Gamla Tyresovégen vid
hogersvingen fran Flatenvigen. Korsningsytan ansigs som stor vid
hogersvingen och eventuella hastighetsddmpande atgirder skulle
studeras och redovisas.

Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret tillsammans med
exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret, Farstas
stadsdelsforvaltning, Trafikforvaltningen och Trafikverket.

Mal och syfte

Syftet med projektet dr att 6ka framkomligheten, trafiksékerheten,
tillgingligheten, tryggheten och komforten for gang- och
cykeltrafikanter pd det priméra cykelstraket lings med Gamla
Tyresovagen.

Ett mal med projektet &r att anldgga ny cykelinfrastruktur som
motsvarar rekommendationerna i stadens Cykelplan géllande matt,
bredd och funktion. Ett annat mal &r att 6ka framkomligheten och

tillgdngligheten for fotgdngare pa strickan i enlighet med stadens
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Gangplan samt 6ka sikerheten och komforten vid hallplatser och i
tunneln under Tyresovégen.

Angransade projekt

Det pagér flera projekt i omradet kring Gamla Tyresovédgen och
strackan mellan Flygledargatan och Flatenvidgen. Nedan ges en kort
beskrivning av de projekt som beddms ha storst inverkan pa
cykelstraket utmed Gamla Tyresovégen.

Stockholms stad har tagit fram ett planforslag for Gamla
Tyresovédgen och omradet norr om Flygledargatan. I planforslaget,
som markeras med nr 3 1 figur 2, ingér totalt 480 nya bostader i fyra
kvarter lings med Gamla Tyresovédgen. Stadsbyggnadsnimnden
godkénde planforslaget under 2020. Projekteringen av atgérder

pagar.
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Figur 2. Pagdende planer i ndromrddet

En viktig del i forslaget 4r att omvandla Gamla Tyresovdgen och
Flygledargatan till stadsgator med mobleringszoner, tradplantering
och bittre standard for gdende, cyklister och kollektivtrafik. Vidare
foreslas att korsningen Gamla Tyresovédgen och Flygledargatan
byggs om till en cirkulationsplats och att de befintliga enkelriktade
cykelbanorna utmed Gamla Tyreséviagen breddas.

Léangs Gamla Tyresovigens vistra sida, soder om Flygledargatan
planeras ytterligare en exploatering, Drevern 1 (nr 4 i figur 2). Nya
bostéder och entréer planeras mot Gamla Tyresovagen. For
nédrvarande pagar det ett detaljplanearbete for kvarter Drevern och
byggstart dr fortfarande oklart. Denna del av Gamla Tyresdvéigen
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ingar dérfor inte i detta genomforandebeslut utan utfors i samband
med den kommande exploateringen.

Befintlig situation

Dagens trafiksituation pa Gamla Tyresovagen mellan
Flygledargatan och Flatenvégen é&r i stort behov av forbittringar.
Idag saknas cykelinfrastruktur helt och hallet pa strickan, vilket
innebdr att cyklister dr hdnvisade till blandtrafik.

Gang- och cykeltrafik

Norr om Flygledargatan 6vergar cykling i blandtrafik p4 Gamla
Tyresovégen i enkelriktade cykelbanor som gar pd bdda sidor om
vagen. Idag uppfylls inte riktlinjerna for priméra strak pa
cykelbanorna, men det finns planer pd att bredda dessa till sddan
standard inom kommande exploateringsprojekt.

Vid Flatenviagen ansluter Gamla Tyresovégen till en dubbelriktad
cykelbana, som gar pd den sddra sidan av Flatenvéigen och
Sandékravigen. Den dubbelriktade cykelbanan pa Flatenvégen har
uppgraderats till standard for priméra strak. Visterut pa
Sandékravégen, fran Maria Rohls vég till Skondalsviagen, pagar en
utbyggnad en ny dubbelriktad cykelbana pé sddra sidan av gatan.
Arbetena planeras att slutforas i ar.

e

Figur 3. I norr och séder ansluter stréckan till befintlig cykelinfrastruktur.
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Striackan mellan Flygledargatan och Flatenvégen &r cirka 200 meter
lang. Korbanan pa strickan dr mellan 8 och 10 meter bred och
omges av gdngbanor pa vardera sidan om vigen som &r cirka 1,5
meter breda.

Figur 4. Gamla Tyreséviigen soder om viadukten

Av genomforda gang- och cykelrdkningar framgar att strickan
trafikeras genomsnittligt av ca 350 cyklister och 200 gaende per
dygn. Eftersom cykelldsningar saknas anvédnder en del cyklister de
smala gangbanorna. De planerade exploateringarna i omradet
forvintas bidra till fler cyklister och fotgéngare 1 den ndrmaste
framtiden, men dven en 6kning av biltrafiken.

Figur 5. Gamla Tyresovigen i viadukten

I mitten av strackan passerar Gamla Tyresovigen under
Error! Use the Home tab to apply Rubrik Tyresovégens bro dér utrymmet pd gangbanorna okar till cirka 3
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Passagen under Tyresovagens bro upplevs idag som mork och
otrygg. Belysningen under bron var tidigare relativt svag, men for
ca 1 ar sedan uppgraderade kontoret belysningen i viadukten med
nya armaturer. Nu anses belysning ge tillridckligt med ljus under de
morka dygnstimmarna. Tak och viggar har en grasvart farg, vilket
ger ett trkigt intryck av platsen.

Kollektivtrafik

Norr om Tyresdvigens bro ligger tva hallplatslagen for
busshéllplats Stora Skondals vig som trafikeras av linje 181 som
gér mellan Farsta Strand och Skarpnick. Héllplatslagen ér
forskjutna mot varandra. Under rusningstid gar linjen 1 15-
minuterstrafik. Ovrig tid gar busslinjen var 30:e minut. Strickan
trafikeras dven av stombusslinjerna 172 och 173 som inte stannar
vid dessa héllplatser, men som angor héllplatser langre norrut pa
Flygledargatan vid Horisontvégen. Totalt trafikeras strackan av
cirka 10 bussar i timmen. Siffror frdn Region Stockholm visar att
det dr cirka 20 respektive 45 pastigande resendrer vid hallplatsen
Stora Skondals vdg under en genomsnittlig vardag ar 2019.

Figur 6. Vistra hallplatsen i riktning mot Flatenvigen

Omgivning vid hallplatser
Efter hallplatsen i riktning mot Flygledargatan ligger Ellevios
nitstation.
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Figur 7. Ellevios nditstation

Infarten till nitstationen ligger direkt efter hallplatsen. Kantstenen
vid infarten dr sdnkt. Mellan gdngbanan och staketet som tillhor
Ellevio, finns det en ovardad grasyta som dr allmdn mark. Infarten
till stationen ser risigt ut och bidrar till att hela platsen upplevs
ganska sliten.

Biltrafik

Den skyltade hastigheten pa strickan ar 50 km/tim, men kommer att
skyltas om till 40 km/tim inom kontorets hastighetsplaneprojekt.
Den genomsnittliga trafikmangden ar cirka 6 500 motorfordon per

dygn.

Utformningen av strickan inbjuder till hdga hastigheter, men trots
detta ar strackan inte s olycksdrabbad.

Dagvatten i omradet

Under ar 2020 genomfordes pa uppdrag av stadsbyggnadskontoret
en dagvattenutredning for omradet. Utredningen har visat att en av
tre lagpunkter i omradet befinner sig i viadukten under
Tyresovagen.
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Figur 8. Oversvimningsrisk vid skyfall, linsstyrelsens lagpunktkartering

Topografin i omrédet ser ut sa att dagvatten fran Gamla
Tyresovéigen norr om korsningen med Flygledargatan och dven fran
sOdra delen av Gamla Tyresovagen vid Flatenvigen rinner ner mot
viadukten under Tyresovégen. Det befintliga dagvattensystemet
klarar inte stora mingder av vattnet och detta gor att vid skyfall kan
vattensamlingar i viadukten bli upp till halv meter hoga.
Fordrojning av dagvatten pd allmén platsmark inom
exploateringsprojektet norr om Flygledargatan planeras att ske 1
véixtbdddar med tradplanteringar langs med Gamla Tyresovagen.
Byggnader placeras hogt och gator och gronytor ldgre, sa att de
fungerar som sekundéra avrinningsvigar dir dagvattensystemet &r
fullt.

Atgardsfoérslag

Vid framtagningen av utformningsforslaget har hdnsyn tagits till de
befintliga och planerade cykelstrdken norr om Flygledargatan och
vid korsningen Flatenvigen/Sandékravéigen. Diarmed foreslas att
cykelstraket utformas som enkelriktade cykelbanor som loper pa
vardera sidan om Gamla Tyresovigen. Pa sa sitt fir straket en bra
anslutning till de cykelbanor som planeras for den fortsatta
strackningen norrut pd Gamla Tyresovégen.

P& grund av den planerade utvecklingen av kvarteret Drevern
kommer en stricka av gang- och cykelbanan inte inga i detta
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Den foreslagna utformningen for cykelstraket ar ca 2,25 meter
breda cykelbanor. Gangbanor foreslas breddas fran tva till tre meter
for att sdkerstdlla god framkomlighet for gdende pa hela strackan.
Cykelbanan beldggs med asfalt medan gdngbanorna beldggs med
gangplattor.

Busshéllplatsen pé den Ostra sidan av Gamla Tyresovégen justeras
och tillgdnglighetsanpassas.

GAMLA TYRESOVAGEN - BREDONING AV GANG- OCH CYKELBANA
Suntmatenipten

Error! Use the Home tab to apply Rubrik Figur 9. lllustration med de foreslagna dtgdrderna
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Nedan beskrivs atgirdsforslagen mer ingéende 1 tre delstréckor, fran
norr till soder.

Delstricka 1: Flygledargatan och Tyresovigens bro

Striackan mellan Flygledargatan och Tyresdvégens bro dr cirka 100
meter. Korbanebredden varierar mellan 9 och 10 meter. Strackan
omges av relativt branta slénter pa bada sidor av vigen (figur 10).
Det géller sarskilt strickan ndrmast Tyresdvagens bro pé den véstra
sidan av vigen (nedre delen i figur 10).

Figur 10. llustration for delstrécka 1

Forslaget innebdr att busshéllplatsernas lidge justeras for att mota
varandra. Den 0stra hallplatsen vid Ellevios nétstation flytas 45
meter norrut i riktning mot korsningen och den véstra hallplatsen
flyttas 15 m i samma riktning. Atgirderna leder till en béttre
anpassning till cirkulationsplatsen, som planeras att genomforas i
exploateringsprojektet norr om Flygledargatan.

Korbanebredden pa 10,5 meter vid hallplatserna gor det mojligt for
stombussarna att passera nar den lokala busslinje 181 star inne vid
hallplatsen. Utformningen ger plats at tre bussar samtidigt (en
stdende buss och tvé bussar i rorelse), vilket mojliggor att behalla en
god framkomlighet for stombussar, som inte angor hallplatserna pa
strickan. Aven infarten till Ellevios fastighet forbittras efter att
hallplatsen flyttas. Framkomligheten for stombussar blir lika bra
som i forslaget i inriktningsbeslutet.

Cykelbanorna blir 2,25 m breda, gangbanorna blir ca 2,5 meter
breda.
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I detaljplanearbete for kvarter Drevern ingéar en ny cykelbana.
Eftersom tidplanen for trafikkontorets projekt ligger l1dngt innan
kvarteret Drevern kommer att byggas bestimdes det i
inriktningsbeslutet att ta bort denna stricka fran projektet. Forslaget
framgar i figur 9.

Overgangsstillet vid Flygledargatan trafiksikras med en 1,5 meter
bred refug samt tillgénglighetsanpassas pa Ostra sidan av gatan. Den
véstra sidan ska atgirdas inom projektet Drevern.

Strax innan viadukten anlidggs en ny tillfallig trappa av trd med ett
vilplan. En tillfdllig grusad vdg vid trappan kommer att leda gaende
till den befintliga parkeringen och till Hemkdp. Entreprenaden for
kvarteret Dreven planeras att starta om flera &r och trappar ger fram
till dess en nytta for gdende. Inom projektet Dreven kommer en
permanent trappa att byggas.

Pa Ostra sidan, mellan infarten till Ellevios nétstation och viadukten,
kommer ett nytt skirdike att anldggas. Dikets syfte ar att fanga upp
vatten som inte hinner infiltreras i den grona sldnten vid skyfall.
Aven tre nya trid foreslas pa strickans Ostra sida. Tridens placering
har valts med hénsyn till de befintliga ledningarna. Triadens
vaxtbdddar kommer att infiltrera vatten som rinner ner mot gatan
fran ging- och cykelbanan.

Delstricka 2: Passagen under Tyresovigens bro
Passagen under Tyresovagens bro ar cirka 50 meter ldng med en
korbanebredd som varierar mellan 8 och 9 meter.

Forslaget for passagen under bron innebér att enkelriktade
cykelbanor anldggs pa vardera sidan om kdrbanan nirmast pelarna,
pa de befintliga gdngbanorna. Bredden pa cykelbanorna blir ca 2,25
meter. Skyddsremsan mellan cykelbanan och pelarna ar cirka 0,4
meter. P4 andra sidan pelarna anldggs gangbanor med en bredd pa
drygt 3,0 meter (se figur 11). For att ta upp nivaskillnader mellan
géng- och cykelbanan utformas en ca 2 meter bred pelaryta med en
svag lutning som fylls i med gatsten som sétts 1 bruk. Gdngbanorna
beldggs med géngplattor.



Stockholms Trafikkontoret Tjansteutlatande
stad Trafikplanering Dnr T2021-01512
Sida 13 (22)

Figur 11. lllustration for delstrécka 2

Viggkonstruktionen, pelare och taket i tunneln tillhor trafikverket.
For att 6ka kénslan av trygghet och trivsel planeras taket att malas
med en ljusare farg. Samarbetet med trafikverket gillande detta

pagar.

Kontoret foreslér att bropelarna ska mélas med ett speciellt monster
som ska ge en inryck av gronska och samtidigt ska intrycket av den
trakiga miljon att minskas. Monstret passar bra 1 kombinationen
med de nya trdden och planeringar i sldnter utanfor viadukten.
(figur 12). Innan mélning genomfors kommer bropelarna att tvéttas
och behandlas mot klotter.
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F igur-] 2. lllustration med ménstrade bropelarna

Delstricka 3: Tyresovigens bro till Flatenviigen
Strickan mellan Tyresdvédgens bro och Flatenvégen ar cirka 65
meter.

Forslaget for delstrackan mellan Tyresdvigens bro och Flatenvigen
innebadr att enkelriktade cykelbanor pa 2,25 meter anldggs pa
vardera sidan om korbanan med en skyddsremsa pa 0,5 meter.
Vidare foreslés att gangbanorna breddas till 2 meter for att
sdkerstilla god framkomlighet for gdende utmed striackan, se figur
nedan.
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Figur 13. lllustration for delstrdcka 3

For att mojliggdra byggnation av gdng- och cykelbanorna krévs att
slantmark tas i ansprak pé bada sidor av vdgen. De nya sldnterna
kommer att modelleras med gris och Ortplantor. Kontoret
undersoker en mojlighet att placera de 6verflodiga schaktmassorna i
nidromrddet 1 naturmarken pd véstra sidan. Dér planeras en
modellering av gjordvall, som ska forhindra rinnande vatten ut mot
Gamla Tyresovigen. Atgirden ir en skyfallsitgird. I samma syfte
planeras dven tre nya trdd med vaxtbaddar i grasytan vid
gjordvallen.

r Gamia
I' Tyresdidgen

Sektion genom véastra slanten

Pa bagge sidor av gatan mellan géngbanor och sldntmarken kommer
skirvdiken anldggas. Denna éatgérd leder till en fordréjning av
regnvatten vid skyfall. I samma syfte planeras dven tre nya trdd med
vaxtbaddar i grasytan véster om gatan.

I figur 14 visas den framtida bilden 6ver strackan med de nya
cykelbanorna och de andra foreslagna atgirderna.
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Figur 14. Perspektivbild med de foreslagna atgdrderna. Vy frdan korsningen Gamla
Tyresévigen/Flatenvigen.

I samband med inriktningsbeslutet gavs en synpunkt om att
korsningsytan Flatenvigen-Gamla Tyresovégen ska ses dver da den
ansags som stor och inte trafiksiker. Hastighetsddmpande atgérder
har darfor studerats i korsningen. Kontoret bedomer att det inte &r
lampligt att minska ytan vid hogersvéngen fran Flatenvdgen in mot
Gamla Tyresovégen. I korsningen férdas stora transporter och den
hir delen av Flatenvigen och Gamla Tyresovagen ingar i stadens
tungkarta som en stricka med bérighetsklass BK1, vilket innebér att
transporter med langder 6ver 12 meter far firdas har. Korsningen
trafikeras av langa transporter till och fran industriomradet i
Skarpnéck och dessa transporter kan vara upp till 24 meter langa.
Korsningens radier dr anpassade och dimensionerade efter dessa
transporter. Korsningen ér dven signalreglerad och dérfor foreslas
inga andra hastighetsddmpande atgérder.

Konsekvenser

Gangtrafik

Dagens gangbanor ér 1,5 meter och underdimensionerade. I
samband med de exploateringar som planeras i omradet kommer
géngflodena att 6ka och det ar viktigt att gdngbanorna blir mer
attraktiva, framkomliga och bekvidma att ga pa. Gangbanor beldggs
med plattor, vilket ger en béttre separering och orientering mellan
gaende och cyklister.
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Framkomlighet

Forslaget innebér att gdngbanorna breddas till ca 2,5-3 meter utmed
hela strackan, vilket ger stérre mandverutrymme for rullstolar och
rullatorer. Gangflodena ar relativt jimt fordelade mellan den Ostra
och den véstra gangbanan.

Trafiksdakerhet och trygghet

Gaende far en rejédl sdkerhetszon mot kdrbanan 1 och med att nya
cykelbanor anlidggs pé vardera sidan om korbanan. Det innebér att
avstandet okar till motorfordon, vilket ger en 6kad trygghetskénsla.
Kaénslan av trygghet forstirks &ven med den nya belysningen under
Tyresovégens bro som trafikkontoret atgirdade for cirka 1 &r sedan.
Den nya 1,5 breda refugen i korsningen med Flygledargatan dkar
géendes sikerhet. Samtidigt upplevs det mycket tryggare att korsa
gatan nér passagen blir kortare.

Tillganglighet

Tillgédngligheten forbattras da ytor for gdende kommer att fa ny
beldggning och de ojdmnheter och skador som finns idag
forsvinner. Samtliga busshéllplatser och vergéngsstillen som
byggs om tillginglighetsanpassas. Den nya trappan skapar en béttre
tillgénglighet fran gatan till parkering och Hemkop.

Cykeltrafik

Forslaget innebér en forbéttring for cykeltrafikanter utmed strackan.
Idag saknas cykelinfrastruktur helt och hallet pd strickan, vilket
innebdr att cyklister dr hdnvisade till blandtrafik.Med den nya
utformningen far cyklisterna ett gent och sékert cykelstrdk med bra
koppling till de befintliga cykelbanorna pa Flatenvégen,
Sanddkravigen och Gamla Tyresévidgen norr om Flygledargatan.
Trafiksdkerheten 6kar med nya cykelbanor samt med béttre
beldggning och mojlighet till béttre underhall. De separata ytorna
for gdende minskar risken for kollisioner och ddrmed okar
trafiksdkerheten.

Tryggheten okar dven av den nya belysningen som har inforts av
staden under TyresOvégens bro.

Kollektivtrafik

Den forslagna 16sningen med korbanebredd pa bitvis 10,5 meter
mojliggor att tvd stombussar kan passera néstan lika fritt som idag,
dven ndr den lokala busslinjen 181 star inne vid hallplatsen. Darmed
bevaras framkomligheten for stombussarna pa strickan.
Busshallplatsernas nya placering bidrar till bredare hallplatsytor.
Trafiksdkerheten forbéttras som en f6ljd av att cyklister inte langre
cyklar i1 blandtrafik.
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Ovrig trafik

Aven for dvriga fordonsforare innebir utformningsforslaget en viss
forbattring jamfort med dagens situation genom att cyklister inte
lingre dr hinvisade till blandtrafik. Aven belysningsatgirderna
under Tyresovégens bro ér till nytta for ovrig trafik.

Skyfall

I samband med de nya exploateringarna finns det en risk att
oversvamningar under viadukten kan forvérras. Detta kan ske pa
grund av 6kad hardgérandegrad i markanvandning och pa grund av
att klimatforandringarna okar regnintensiteten i framtiden.
Fordrojningsvolymen i planerade vixtbaddar langs med Gamla
Tyresovéigen norr om Flygledargatan bedoms kunna underlétta
situationen nagot.

Oversviamningsrisken kan paverka framkomligheten i viadukten vid
skyfall, vilket &r problematiskt redan idag. Diskussioner med
exploateringskontoret om ytterligare atgérder inom
exploateringsprojektet pagar. Trafikkontorets projekt har ett kort
upptagningsomrade och kan siledes inte 16sa hela
oversvamningsproblematiken i viadukten. Det beror dels pa att
avrinningsomradet dr mycket storre dn den stricka som
trafikkontoret planerar att atgédrda, dels pé att omradets topografi
styr riktningen av vattenflodet mot viadukten. Dagvattensystemet
har dimensionerats efter 10-ars regn och det saknar kapacitet for att
hantera storre mangder av vattnet i samband med skyfall (100-ars
regn).

De planerade nya trdden och de tre dikena ldngs med slidnterna kan
fordr6ja vattnet som rinner ner fran gdngbanor och slidnterna ut mot
gatan. Problemet kan dock inte 16sas helt. Som ett alternativ for
utryckningsfordon och bilister finns det andra vigar 1 anslutning till
omréddet som kan nyttjas vid extrema tillfallen ifall dessa uppstar.
Framkomlighetsproblem for gadende och cyklister i samband med en
kraftig 6versvamning kan kvarsta.

Under projekteringsskedet forsokte trafikkontoret att paverka
trafikverket att studera dtgiarder som ska minska avrinningen fran
trafikverkets trafikomrade mot den nya gang- och cykelbanan 1
viadukten. En del av vattnet rinner ner mot pé den allménna marken
fran Tyresovigens bro ndr det inte hinner infiltreras i grasytan vid
stora regnméngder. Samverkan i1 denna friga gér langsamt, men
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Trygghet och jamstalldhet

De planerade atgidrderna bedoms 6ka framkomligheten,
trafiksékerheten och den upplevda tryggheten for gdende och
cyklister. Valmojligheterna for trafikanterna blir fler vilket dr en
forutsittning for ett jamstéllt trafiksystem dér mén och kvinnor kan
vilja vilket transportmedel de vill anvdnda oavsett var i staden de
reser.

Trygghetsatsningar inne i viadukten i form av en forbattrad
belysning 6kar den upplevda tryggheten, vilket dven dr viktigt
utifran ett jimstilldhetsperspektiv. Studier visar att kvinnor i hogre
utstrackning 4n méin anpassar sina resval utifrén upplevelser av

otrygghet.

Tidplan

I inriktningsbeslutet planerades projektets byggstart till hosten
2022. Byggstarten har skjutits fram pa grund av den forléngda
tidplanen for projekteringen. Forlingningen berodde frimst pa att
projektet blev beroende av Ellevios inméitningsarbete for sina
regionala ledningar, men dven pa att nya tillkommande
skyfallsatgarder skulle studeras.

Under projekteringen gjordes kompletterande undersokningar.
Hantering av schaktmassor inom arbetsomradet &r ett hallbart sétt
att bedriva markarbeten. Det genomfordes déarfor en kompletterande
miljogeoteknisk undersokning for att ta reda pa om schaktmassor
kan hanteras inom arbetsomridet. Aven andra viktiga
forutsattningar for masshantering inom arbetsomradet har studerats.

Kontaktpersoner inom Ellevio regionnét och Ellevio lokalnét har
bytts flera gdnger under projektets gang. Detta har lett till forsenade
besked och beslut. Projekteringen for Ellevios arbete startas forst
nu.

Samordning med nérliggande Exploateringskontorets projekt har
tagit lingre tid 4n beriiknat. Aven samordning med trafikverket har
gatt trogt, vilket ocksa fordrojt tidplanen.

Enligt den nya reviderade tidplanen kommer entreprenaden flyttas
till vdren 2023. Projekteringen ska slutforas 1 oktober och
upphandlingen ska startas direkt efter.

Projektets fardigstdllande planeras till arsskiftet 2023/2024.
Atgirdsstrickan ir relativt kort.
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Aktivitet 2022 2023

Genomférandebeslut augusti
(TN)
Projektering X

Upphandling X

Entreprenad X

Ekonomi

Trafiknimnden godkénde inriktningsbeslut for projektet i augusti
2021. I beslutet redovisades en investeringsutgift for planering om 2
mnkr. Projektets totala investeringsutgift uppskattades till 15 mnkr.

Infor projektets genomforandebeslut har en ny kalkyl tagits fram
baserat pa framtagna handlingar. Den totala investeringsutgiften
beréknas till 17 mnkr, vilket &r en 6kning med 2 mnkr. Projektets
planerings- och projekteringsutgifter berdknas till 2,4 mnkr fram till
leveransen av bygghandlingar, varav 1,7 mnkr hittills har bokforts.

Projektets utgifter 4r fordelade enligt nedanstaende tabell:

Utgifter Tidigare Beraknade | Totalt

nedlagt kommande

utgifter

(mnkr) (mnkr) (mnkr)
Utredning och 1,7 1,0 2,7
projektering
Byggansvarigkostnader 0,9 2,7 3,6
inkl. byggledning och risk
Entreprenad 10,0 10,0
Index 0,7
Summa utgifter 2,6 14,4 17,0
Netto 2,6 14,4 17,0

Kommentarer

Projektets 6kade utgifter beror framforallt pé att ett antal nya
atgdrder tillkommit efter planeringsskedet. Det géller sex nya trad
med vixtbaddar, tre nya diken samt en ny modellerad jordvall for
att fordrdja rinnande vatten mot gatan. Aven en ny tillfillig trappa
har 6kat kostnaden 1 projektet. Stigande marknadspriser for
entreprenader har dven bidragit till projektets fordyring.
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Projektets genomforande berdknas kunna inrymmas inom nimndens
langsiktiga investeringsplan. Den del av projektets utgifter som
bokfors t o m ar 2022 redovisas inom framkomlighetssatsningen pa
cykelinfrastruktur.

Driftkostnader
Projektet berdknas inte innebéra nagra storre 6kningar av drift- och
underhallskostnaderna i forvaltningsskedet.

De nya gang- och cykelbanorna mojliggor for battre drift och
underhall pa hela strackan. Med en bredd pa drygt 4,5 meter finns
det gott om utrymme for sopsaltningsmaskiner att atgirda gang- och
cykelbanorna, vilket tidigare inte varit mojligt pa grund av for
smala passager.

Projektet berdknas medfora 6kade kapitalkostnader med
sammanlagt cirka 0,9 mnkr frén och med &r 2024.
Kapitalkostnaderna som avser avskrivningar med en preliminér
genomsnittlig avskrivningstid om 20 ar och intern rénta om 0,5
procent, minskar dérefter successivt med gjorda avskrivningar.

Risk/Osakerhet
Under projekteringstiden identifierades mojliga risker, som kan
paverka projektets plan och budget.

En del berg- och jordschaktning planeras i projektet for att fa ytor
for gang- och cykelbanan. Under projekteringen genomfordes en
geoteknisk undersokning som visar en ungefarlig volym pé berg.
Osikerhet 1 bergvolymen kvarstar. Det kan alltid forekomma berg
mellan de punkter borrprovarna genomfordes, vilket kan dka
utgifter. Denna risk har beaktats 1 kalkylen.

Det finns alltid risker ndr man flyttar ledningarna under
genomforandet. P4 grund av att Ellevios regionala strak ligger i
delstrdackorna 1 och 2 kan det uppsté ovéntade situationer. Under
byggtiden maste spinningen till elledningar stingas av. Arbetena
med den nya géng- och cykelbanan kan pagé bara nér ledningarna
ar spanningslosa. Spanningen stings av efter att entreprendren fér
tillstdnd av Ellevio. Det finns alltid osdkerhet i1 tidplanen eftersom
entreprendren dr beroende av Ellevios tidplan for att {3 tillstdnd for
en spanningsavstingning.

Krav pé avstdnd mellan Ellevios kablar och belysningsfundamentet
ar minst 2 meter. Projektet har dnnu inte 10st detta krav pd ett stille.
Forhoppningen &r att problemet 16ses under entreprenadtiden.
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I andra halvan av ar2023 planeras entreprenad for projektet
Skarpnécks gard, som ligger norr om korsningen med
Flygledargatan. Korsningen Flygledargatan — Gamla Tyresévagen,
som ingér i projektet, har en direkt anslutning till kontorets
cykelprojekt. Tillsammans kan dessa byggnationer paverkas
framkomlighet for stomlinjer 172 och 173 och andra busslinjer
under byggtiden och dven den 6vriga trafiken. En noggrann
planering av atgirder, med fokus pé framkomlighet under byggtid,
ar nodvindig for att minska storningar i trafiken. Samverkan med
exploateringskontoret pagar.

En annan risk som har identifierats dr framkomlighetsstorningar for
allménheten under byggtiden, som f6ljd av forsdmrad
framkomlighet for bussar och 6vrig trafik. Denna risk reduceras
genom kommunikationsinsatser och etappvis genomforande.

Det finns alltid en risk att anbud som kommer in dr hdga pa grund
av marknadsldget. Risken dr inte projektspecifik, men kan minskas
genom att kontoret forannonserar projektet och ger forslag till
mojliga trafiklosningar under byggtid.

Kommunikation

Kommunikation kommer riktas mot boende, verksamheter och
fastighetségare i niromradet. Boende i omradet kommer att kunna
fa information via stadens webbplats och lokal media. Aven
informativa skyltar ska finnas pa plats. Hallplatser kan eventuellt
flyttas under byggtiden. Infor eventuella forédndringar 1 trafiken
kommer boende i omréadet att informeras i god tid.

Slut
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