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1. Trafikndmnden godkinner forslag till inriktning och ger
trafikkontoret i uppdrag att fortsitta planering for projektet
Tegelbacken upp till 8 mnkr, som underlag for ett kommande
genomforandebeslut. Trafikndmndens utgift for projektet som
helhet uppskattas till cirka 150 mnkr, men bedoms ligga inom
ett intervall om 130 - 170 mnkr.
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Avdelningschef

Jenny Carlsson
Enhetschef

Sammanfattning

Enligt Vision for City 2030 ska City ha ett stort utbud av kultur,
handel, evenemang och upplevelser. Méanniskor frén hela vérlden
ska kunna motas 1 ett City som bade ér stockholmarnas vardagsrum
och séte for regering och riksdag, huvudkontor och nationalscener.
For att City ska vara en inbjudande forsta anhalt for besokare till
staden behover de offentliga miljoerna vara vilskotta, attraktiva,
aktiverade och trygga.

Tegelbacken &r en av stadens viktiga knutpunkter och
sammanldankar Kungsholmen, Norrmalm och Gamla stan.
Géangstrommarna tillsammans med det centrala ldget 1 City och
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sOderldge vid vattnet gor att platsen har ideala grundfrutsittningar
for att vara en attraktiv plats for vistelse och evenemang.

Tegelbackens nuvarande utformning ar ett resultat av
stadsplaneringen pa 1960- och 1970-talet dé& staden gjorde plats for
den 0kande biltrafiken, och det &r tydligt att platsen inte skapades
for att ga eller vistas dir. Sedan 1970-talet har biltrafiken till och
frén City minskat med nistan 40 %, vilket har skapat en mojlighet
att omvandla trafikytor vid Tegelbacken till ytor for vistelse och
gronska och samtidigt forbéttra framkomligheten for gdende och
cyklister.

Projektet innebér en unik mojlighet att skapa helt nya offentliga rum
mitt 1 staden - tva grona parktorg med ett 30-tal nya trdd och en
upprustad kaj i ett mycket fint ldge vid vattnet. Tegelbacken
omvandlas till en plats for vistelse dér vyerna mot vattnet 1 sdder
och Stadshuset i véster lyfts fram. En stomme av tridd, buskar och
perenner ramar in en 0ppen plats som vander sig mot solen och
vattnet. Den grona ramen skapar en plats som kan erbjuda en plats
for en stunds paus, mitt i City. Platsen sammanlénkas med kajen via
trappor med gradingsteg som gor det mojligt att sitta i solen och
blicka ut dver vattnet.

Rodbodtorget blir ett gronskande torg med sittplatser, plats for
uteserveringar och fina utblickar mot vattnet, Rosenbad och Gamla
Stan.

Tillkomsten av nya stora offentliga rum mitt i City skapar ménga
mojligheter till aktivering av platserna med exempelvis evenemang,
utstéllningar, konst, lek, spel, sport, serveringar och foodtrucks.

Forslaget bygger pa att Tegelbacken far en dndrad gatustruktur, med
tva T-korsningar istdllet for att leda trafiken runt Centralpalatset.
Gatustrukturen blir tydligare med vanliga gator och korsningar, och
som trafikant blir det l4tt att orientera sig. Framkomligheten blir
bittre for gang-, cykel- och biltrafiken. For busstrafiken kan dagens
framkomlighet uppritthillas samtidigt som storningskénsligheten
minskar. Vindmojligheten for busstrafiken forsvinner vid
Tegelbacken och behdver omlokaliseras; kontoret kommer att titta
pa alternativ men en mojlig véndplats skulle kunna vara strax véster
om Centralbron.

Tillgéngligheten for funktionshindrade forbittras, liksom
trafiksdkerheten och tryggheten. Det blir ocksa en béttre plats for
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barn. Omradet far en modern och energisnél belysning som skapar
en trygg plats aret om.

Projektet dr 1 ett tidigt skede varfor det 1 projektets uppskattade
investeringsutgift ingar ett relativt stort riskpéslag.

Kontoret foreslér att trafikndmnden godkénner forslag till inriktning
och ger trafikkontoret i uppdrag att fortsdtta planering for projektet
Tegelbacken upp till 8 mnkr. Projektets totala investeringsutgift
uppskattas till cirka 150 mnkr, men bedéms ligga inom ett intervall
om 130 - 170 mnkr. Entreprenadarbeten kan tidigast starta 2024 och
pagér under cirka tv4 ar.

Bakgrund

Enligt Vision for City 2030 ska City ha ett stort utbud av kultur,
handel, evenemang och upplevelser. Manniskor frin hela vérlden
ska kunna métas i ett City som bade &r stockholmarnas vardagsrum
och site for regering och riksdag, huvudkontor och nationalscener.
For att City ska vara en inbjudande forsta anhalt for besokare till
staden behover de offentliga miljoerna vara vélskotta, attraktiva,
aktiverade och trygga.

Tegelbacken hade tidigare en viktig hamnfunktion for lossning av
livsmedel och byggnadsmaterial. Tegelbackens nuvarande
utformning ar ett resultat av stadsplaneringen pa 1960- och 1970-
talet da staden gjorde plats for den 6kande biltrafiken.

Under framtagandet av Program for City genomfordes 2017 ett
samrad med stockholmarna. Man kunde dé bland annat ange vilken
plats man tyckte var den bésta respektive den sdmsta 1 City.

Den plats som flest tyckte var den bésta var Kungstriddgérden och
den som ansags som den sidmsta var Tegelbacken (se figur 1).
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Figur 1. Grén = "bésta platsen”, réd = "sémsta platsen’.

Att rora sig som gaende vid Tegelbacken innebédr omvégar och lang
véantan vid trafiksignaler, och det &r tydligt att platsen inte skapades
for att gé eller vistas ddr. Idag vill staden istéllet skapa mer plats for
att gé, vistas, cykla och resa kollektivt. Sedan 1970-talet har
biltrafiken till och fran City minskat med ndstan 40 % (se figur 2),
vilket har skapat en mdjlighet att omvandla trafikytor vid
Tegelbacken till ytor for vistelse och gronska och samtidigt
forbiattra framkomligheten for gdende och cyklister utan att behdva
forsdmra framkomligheten for bussar och bilar.

Motorfordonspassager till och fran City per
dygn
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Figur 2. Biltrafikens utveckling i City
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Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret. Kontoret har haft dialog
med kulturforvaltningen, exploateringskontoret, Norrmalms
stadsdelsforvaltning, trafikforvaltningen samt
fastighetsdgare/tomtrittshavare och niringsidkare vid Tegelbacken.
Stadsmuseet och Skonhetsrddet har informerats. Samrad har skett
med stadsledningskontoret 2022-06-21.

Mal och syfte
Projektets mal ir att:

e Tillskapa nya grona offentliga rum vid Tegelbacken, med
attraktiva vistelseytor, bekvidma sittplatser och plats for
uteserveringar.

e (Gora det enkelt och tryggt att gé och vistas vid Tegelbacken.

e Forbittra kopplingen mellan cykelstrdken pa Vasagatan och
langs kajen. Cykelbanor planeras enligt riktlinjerna i stadens
cykelplan.

e Uppritthalla framkomligheten for stomlinje 3.

Projektet syftar till att:

o Stdrka Citys attraktivitet genom att tillfora gronska och plats for
vistelse och evenemang vid en av stadens mest centrala platser.

e (ora det enklare, tryggare och mer trafiksédkert att ga och cykla
vid Tegelbacken.

Nedan anges de styrdokument som har beaktats och de delar i dessa
som dr mest relevanta for projektet.

Vision 2040 — Méjligheternas Stockholm

Stockholms stads vision innehéller flera atgirder som éar tillimpliga
1 projektet: behov av flexibla motesytor 1 det offentliga rummet, 1
hela staden finns levande torg, tillgéngliga och attraktiva kajer,
staden &dr upplyst och trygg, naturen ar integrerad 1 staden och ger
svalka samtidigt som den biologiska mangfalden gynnas.

Vision for City 2030

Vision for City 2030 antogs 2012 och ska fungera som
inspirationskélla och ramverk for utvecklingen av City. City ska
vara en inbjudande forsta anhalt for besokare; de offentliga
miljoerna ska vara vilskotta, attraktiva, aktiverade och trygga;
vistelsevardena vid vattnet ska forbéttras; vatten och gronska ska
finnas inom gangavstand i ndstan alla delar av City; vattnet och de
offentliga rummen 1 City &r viktiga arenor for turism, evenemang
och upplevelser; kulturen tar en storre plats i det offentliga rummet
och bidrar till att aktivera det.
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Miljoprogram och klimathandlingsplan 2020-2023

Projektet kan bidra till att uppfylla malen i planen exempelvis
genom att sdkerstdlla hallbar dagvattenhantering, mer vegetation
som skuggar och bidrar till ekologisk robusthet samt
mangfunktionella och svalkande utomhusmiljder.

Framkomlighetsstrategin och strategi for offentliga rum

Den strategiska inriktningen for trafikplaneringen 1 Stockholm ér att
fler behover vilja att gé, cykla eller resa kollektivt for att kunna
hantera det 6kande resandet nér staden vixer. Stadsmiljéerna
behover ocksa stotta aktivt resande for forbéttrad folkhélsa, och de
offentliga rummen behdver anpassas for mer extrema skyfall och
temperaturer. Framkomlighetsstrategin konkretiseras i ett antal
planer varav gangplanen, cykelplanen, trafiksidkerhetsplanen,
kajstrategin och den planerade kollektivtrafikplanen &r de som &r
mest relevanta for projektet.

Program for City

Stadsbyggnadsnimnden antog Program for City 2018.
Kommunfullméktige gav dérefter i uppdrag att revidera
programmet med sérskilt fokus pa att utveckla City till en mer
gronskande, levande och trygg stads- och gatumiljo; det reviderade
programmet var pa samrad till och med januari 2022.

I programmet dr Tegelbacken utpekat som ett omrade med stor
potential med sitt centrala ldge intill vattnet, och straket langs
vattnet anges som viktigt att utveckla. En fortsatt satsning pa
utveckling av Citys kajer och strdken ner till vattnet ar en viktig del
av arbetet med att stirka Citys attraktivitet. Tegelbacken pekas ut
som en plats med goda forutsdttningar att utvecklas till en plats for
aktiviteter och evenemang.

Kajstrategi for Stockholms stad

Innerstadens kajer har potential att anvinds anvindas mer som en
del av det offentliga rummet, med fler aktiviteter pé och vid
kajerna, mer folkliv som tillsammans med sjotrafiken kan skapa en
mer attraktiv och levande stadsmiljo. Tegelbackens kaj &r en av de
kajer som visar utvecklingsmojligheter.
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Befintlig situation

Tegelbacken ér en av stadens viktiga knutpunkter och
sammanldnkar Kungsholmen, Norrmalm och Gamla stan.
Tegelbacken avgrinsas av Centralpalatset 1 Oster, hotell Sheraton
och kv. Snickan 8 1 norr, Centralbron 1 véster och Norrstrom i
soder. I omradet for projektet ingar &ven Rodbodtorget samt delar
av Fredsgatan och Jakobsgatan (se figur 3).
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Figur 3. Projektomrade

Platsen fick sin nuvarande huvudsakliga utformning 1967 och var
ett resultat av den davarande stadsplaneringen nir staden gjorde
plats for den 6kande biltrafiken. Sedan dess har vissa justeringar
gjorts for att forbéttra for gadng- och cykeltrafiken, men det finns
alltjamt stora brister framst for gangtrafiken nér det giller
tillginglighet, framkomlighet, orientering och trygghet.

Figur 4. Flygbild maj 2019
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Centralpalatset, mellan Tegelbacken och Rodbodtorget, ligger som i
en rondell som biltrafiken kor runt. Rodbodtorget dr idag inte ett
torg utan en gata med korfilt, cykelfalt, angéring och gangbanor.

Y YR b-\_.".

Figur 5. Rédbodtorget och Centralpalatset

Utmed Tegelbackens kaj finns géng- och cykelstrdk som kopplar till
Vasagatan 1 norr, Fredsgatan 1 dster, Gamla Stan i sdder och
Kungsholmen i véster.

Tegelbacken ér bullerutsatt bade fran Centralbron och fran
tagtrafiken, men ocksé frén trafiken péd gatorna som upptar storre
delen av Tegelbacken och Rodbodtorget. Den plats som framst
anvénds for vistelse idag dr kajen mellan Centralbron och
Vasabron; dir dr ocksa bullernivaerna lite lagre (se figur 6).

Figur 6. Paus i solen i juni 2016
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Mitt pa Tegelbacken finns busshéllplatser. Busstrafiken har en egen
gata genom Tegelbacken och slipper runda Centralpalatset, men en
konsekvens av héllplatsernas placering dr att det dr krangligt att ta
sig till och fran dem som gaende.

Figur 7. Flygbild oktober 2017

Sedan 2015 har 44 trafikolyckor med personskador rapporterats vid
Tegelbacken. De vanligaste olyckstyperna dr motorfordon-cykel
(10 st), cykel-cykel (9 st), motorfordon-motorfordon (7 st) och
cykel singel (7 st).
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Figur 8. Utsikt fran héllplats mot Stadshuset

Belysningen bestar av 15 m hoga master med tekniska
vigarmaturer, vilket ger en ljuskaraktir som ar anpassad for en
intensiv trafikmiljo (se figur 9). Stolparna nérmar sig sin tekniska
livslingd och dven armaturerna &r relativt gamla, sa det &r inte
lampligt att flytta och ateranvdnda dessa.

i _r'!iillﬂ 2y

Figur 9. Befintliga belysningsmaster
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Pagaende stadsutveckling i omradet

I omrédet kring Tegelbacken pagér ett flertal stadsutvecklings- och
upprustningsprojekt. De projekten kommer att stirka attraktiviteten
och vistelsevirdena 1 ndromradet, vilket gér Tegelbacken till en
annu viktigare pusselbit att f pa plats for att bidra till Citys
utveckling.

-l

Figur 10. Sommarméblering vid Tegelbackens kaj

Vasagatan
Trafikkontoret rustar upp Vasagatan med bredare gdngbanor, nya
cykelbanor, fler trdd, sittplatser och ny belysning. Klart 2022.

Figur 11. Vasagatan



——d Stockholms Trafikkontoret Tjansteutlatande
!E! Et'ﬂd Trafikplanering Dnr T2022-01227
Sida 12 (31)

Centralstaden

Ett detaljplanearbete for Centralstationen har paborjats. Projektet
Centralstaden omfattar en utbyggnad av stationen for att matcha en
fordubblad passagerarkapacitet samt nya stadskvarter pa en
overdidckning av sparomradet med kontor, handel, bostdder och
parkmiljoer.

Figur 12. Nya stadskvarter ska éverdécka sparomrédet (Jernhusen)

Stationsomradet ska kopplas samman med staden omkring och
forbéttra forbindelserna mellan de véstra och centrala delarna av
City. Stationens roll i staden och dess funktion som métesplats och
knutpunkt for resande ska utvecklas och stérkas. Nya och
forbattrade floden mojliggors och ger goda forutséttningar for
levande och trygga gator och platser. En ny park foreslds i omradets
sodra del, med fina vyer over vattnet. Plansamrad planeras 2023 och
byggstart kring 2027.

Figur 13. Visionsbild Centralstaden (Jernhusen)
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Snéackan 8

Skanska Fastigheter ska bygga en ny kontorsbyggnad pé fastigheten
Snéckan 8, norr om Rodbodtorget. Den nya byggnaden fér en béttre
koppling &n dagens mot omgivande gator, med en mer publik
bottenvaning. Rodbodgatan smalnas av och nedfarten mitt i gatan
tas bort.

Figur 14. Ny kontorsbyggnad (BAU)

Tysta Marigdngen mellan Klara Vistra Kyrkogata och Tegelbacken
kommer att omgestaltas helt vilket kommer att gora det trevligare
att rora sig genom kvarteret som gdende. Klart 2028.
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Figur 15. Nya Tysta Maripassagen

Klara City View

Staden ska dicka over en del av Klarastrandsleden for att
mojliggora ett nytt kontorshus strax vister om Stockholm
Waterfront. Staden vill med projektet bland annat forbéttra
kopplingarna mellan Kungsholmen och City och gora
strandpromenaden lédngs Klara Sj6 tryggare och mer tillgénglig.
Byggstart 2026.
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Jarnvagsparken

Jarnvigsparken rustas upp fOr att bli tryggare, attraktivare och mer
klimatanpassad. Upprustningen fardigstills under varen 2023 med
forbattrad belysning, trygghetsskapande atgérder och mer gronska.
Staden har dven en satsning for att medverka och underlitta for
aktivering av Jarnvégsparken tillsammans med néiringslivet med
syftet att gora platsen tillgdngligare, tryggare och trevligare. Under
sommaren blir Jarnvigsparken en sommarplats med sittplatser och
foodtrucks, och under vintern en vinterplats med sittplatser,
vintervéxter och belysning.

Jarnvagsbron

Trafikverket planerar att rusta upp miljon under jarnvagsbron
mellan Tegelbacken och Stadshusbron, med bland annat ny
forbattrad belysning och uppsnyggat tak. Det nya brofundamentet
pa den norra sidan ska ocksa fa en konstnérlig utsmyckning.

Rosenbad

Statens fastighetsverk renoverar kvarteret Rosenbad at
Regeringskansliet. Renoveringen omfattar forbéttring av
tillgidnglighet, logistik, tekniska installationer och ytskikt. Klart
2022.
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Figur 17. Rosenbad (Ake E:son Lindman)

Herkulesgatan

Statens fastighetsverk genomfor en upprustning av Herkulesgatan,
mellan Rédbodgatan och Drottninggatan. Tétskiktet under gatan
byts ut och gdngbanor breddas. Klart 2023.

Atgardsférslag

Forslaget bygger pa att Tegelbacken far en édndrad gatustruktur, med
tvd T-korsningar istdllet for att leda trafiken runt Centralpalatset (se
figur 19). En ny gata anléggs mellan Vasabron och en ny korsning
nordvist om Centralpalatset. Gatan soder om Sheraton och

Snéckan 8 dubbelriktas och ansluter till Vasagatan i en ombyggd
korsning. Detta gor att tvd storre torgbildningar skapas — en pa
Tegelbacken om ca 2 600 m? och en kring Centralpalatset om

drygt 3 000 m?. Detta kan jimforas med till exempel Hotorget som
4r ca 4 500 m? (se figur 18). Forslaget beskrivs dven i bilaga 1.

1
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Tegelbacken  Rédbodtorget Sorgelitorg Mosrmaimstong  Brunksbergstong  Hotorget
2600 mi 3500 me FO0O0 m2 300 mi 3400 me 4500 mi

Figur 18. Skaljidmférelse av offentliga platser i City
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Nér rundkorningen kring Centralpalatset tas bort kan Rodbodtorget
aterigen bli ett torg, med gronska och plats for uteserveringar.
Hallplatserna, som idag ligger mitt pa Tegelbacken, dndras till
vanliga kantstenshallplatser som blir litta att na for resenérerna.
Kollektivtrafikkorfaltet fran Kungsholmen forlédngs s att det borjar
redan vid hallplatsen vid Stadshuset och loper énda fram till
Vasagatan. Gatustrukturen blir tydligare med vanliga gator och
korsningar vilket innebér att det som trafikant blir 14tt att orientera
sig. Gangtrafiken, som idag har de sdmsta forutsittningarna, far
gena strak och det blir enkelt att orientera sig och ta sig fram.
Cykelbanan lings kajen breddas, och cykelbanans anslutning till
Vasagatan far cykelpassager pa korsningens bada sidor. Biltrafiken
fér ett nytt vinstersvangfalt frin Kungsholmen mot Vasagatan,
vilket ger betydligt kortare resvdg. Leveranser och andra tillatna
fordon till Fredsgatan kor 14ngs véstra kanten av Rodbodtorget,
intill Centralpalatset.

Snéackan 8
Sheraton
Konst-
; akademien
Vasa- | Rodbod-
gatan torget
Central-
palatset
Tegel- .
backen
Vasa-

bron ‘

Figur 19. Situationsplan éver projektomradet

Tegelbacken

Tegelbacken omvandlas till en plats for vistelse dir vyerna mot

vattnet 1 sdder och Stadshuset i véster lyfts fram. En stomme av

trdd, buskar och perenner ramar in en 6ppen plats som vénder sig
Envorl Use the Home tab to apply Rubrik mot solen och vattnet. Den grona ramen skapar en plats som kan
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Trafikkontoret
Trafikplanering

Den grona ramen byggs upp av planteringar, omslutna av murar i
sitthdjd, mot Jakobsgatan. Mot Oster och mot Centralpalatset kantas
den Oppna platsen av tradgrupper i grusytor med sittmdbler och ett
lage for en kiosk. Den grona ramen syftar till att bade visuellt och
ljudmaéssigt stdnga ute upplevelsen av trafik och buller och ger
samtidigt en rygg till den 6ppna platsen, dér sittplatser finns med
gronska i ryggen. Flera entréer finns som breda 6ppningar genom
ramen och kopplar till omgivande rorelsestrak och mélpunkter.
Murar i granit runt planteringarna tar upp nivaskillnaden och en
svagt lutande ramp leder fran Vasagatans gdngbaneniva in till den
Oppna platsen.
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Figur 20. Tegelbackens torg

Den inre 6ppna platsen ar ett stort golv i stenmjdl, mojlig att
anvinda for olika hindelser i staden. Installationer i marken
mojliggor att till exempel stéilla upp en scen for tillfélliga
evenemang. Plats finns ocksé for uteserveringar kring en kiosk eller
serveringsbyggnad. Ett lekfullt vattenspel ger platsen ett liv under
sommartid och ljudet av vatten minskar upplevelsen av trafikljud.
Mot soder avgrédnsas platsen av gangbanor, ett befintligt cykelstrak
och Tegelbackens kaj. Det blir ldtt som fotgéngare att rora sig over
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platsen och ta sig ned till kajen. En ny och generds trappa gor kajen
mer tillgdnglig och graddngsteg gor det mgjligt att sitta i solen och
blicka ut dver vattnet. En ny konsolbrygga utmed kajen gor det
mojligt att sitta invid vattnet. En ny flytbrygga ansluter ocksa till
kajplanet med en ramp som leder ut till bryggan som ger plats att
vistas nira vattnet ute i Norrstrom. Bryggorna ingér inte 1 projekt
Tegelbacken utan utreds av kontoret i ett separat projekt.
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Figur 21. Vy mot Tegelbacken

Trad och planteringar for tankarna till en bit av den typiska
Stockholmsnaturen dar skdrgarden har fatt inspirera. Inhemska och
taliga svenska arter som ek, korsbar, tall, havtorn och andra
torktaliga buskar och perenner bygger upp en gron stomme.
Vegetationen blir en introduktion till Stockholms landskap for den
som kommer till staden for forsta gadngen.

Stenblock 1 och utanfor planteringarna forstarker ytterligare kédnslan
av natur och skérgard. Vegetationen ska dven 6ka den biologiska
méngfalden och bjuda pa rik blomning som gor Tegelbacken
attraktiv for bAde manniskor och pollinerande insekter.

Befintliga lindar kan bevaras till storsta del (5 av 6 st) och ar viktiga
for att skapa en gronskande stomme och ram runt den 6ppna
platsen.



Stockholms Trafikkontoret Tjansteutlatande
stad Trafikplanering Dnr T2022-01227
Sida 20 (31)

= Y

Figur 22. Vy fran Tegelbacken mot Norrstrém

Rédbodtorget

Mellan Centralpalatsets och Konstakademiens fasader bildas ett
tydligt stadsrum. Denna nygamla torgyta forses med en central plats
med ett golv i stenmjol och granit. Ytan &r bade en plats for vistelse
och tillfdlliga evenemang, som exempelvis utstdllningar eller
liknande. Den centrala platsen ramas in av cirkuldra gronskande oar
och speglar en befintlig tridrad utmed Konstakademien. De mjuka
formerna kopplar till den lilla Rosenbadsparken som en géng var en
del av Rodbodtorget. De grona 6arna dr upphdjda planteringar,
omgivna av granitmurar med sittbara kanter. [ murarna falls sitsar
av trd in och delar forses med rygg- och armstdd.
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Figur 23. Rédbodtorget

Rodbodtorget riktar sig mot sydost och Norrstrom. Vyerna dr fina
over Gamla stan, Rosenbad och vattnet. Utmed kajen soder om
Centralpalatset placeras sittmobler under tradkronorna fran en
nyplanterad triddrad. Kontakten mellan Rodbodtorget och kajen
forstarks da ytorna dr fria fran motortrafik. Mellan planteringarna
finns plats for en kiosk.

Lings Centralpalatset dr det mojligt for transporter att angora eller
kora till Fredsgatan. S6der om Centralpalatset finns plats for
uteservering pé breda gangbanor. En cykelbana som kopplar till
Tegelbacken och Vasabron ligger dven fortsidttningsvis séder om
Centralpalatset och fortsétter bort mot Fredsgatan.

Rodbodtorget planteras med skuggtéliga vixter i norra delen och
mer soldlskande vixter i den sddra delen, vilket skapar en variation
pa platsen. Likt Tegelbacken ar hér fokus pé inhemska arter som
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tankarna till Stockholms landskap och natur. Nya trdd planteras i de
grona darna som kan bestd av bdde blommande trdd som korsbér

och storre trid som ek.
Figur 24. Vy fran Rédbodtorget mot Gamla Stan

Belysning

Da den befintliga belysningen dr gammal och inte ger en
ljuskaraktir som passar for ett trivsamt torg behdver nya stolpar och
armaturer installeras i samband med att Tegelbacken byggs om.
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Detta ger Tegelbacken samma forbattring avseende belysningen
som Vasagatan nyligen fatt, vilket &ven planeras for R6dbodgatan
och Herkulesgatan i samband med att Snéckan 8 byggs om. Med en
kombination av linspand belysning dver korbanor, stolpar med
spotlights, parklyktor och effektbelysning ges Tegelbacken och
Rodbodtorget en modern och energisndl belysning som skapar en
trygg plats aret om.

o

Figur 26. Torg belyst med spotlights

Aktivering av platserna

Tillkomsten av nya stora offentliga rum mitt i City skapar ménga
mdojligheter till aktivering av platserna med exempelvis evenemang,
utstéllningar, konst, lek, spel, sport, serveringar och foodtrucks.
Gangstrommarna tillsammans med det centrala ldget 1 City och
sOderldge vid vattnet gor att platsen har ideala grundforutséttningar
for att vara en attraktiv plats for vistelse och evenemang.

Ekosystemtjanster

Mer gronska pa Tegelbacken och Rodbodtorget bidrar till att fler
ekosystemtjdnster tillfors i omradet. Ett 30-tal nya trdd ger
skuggning av vistelseytor och 16vverket ger en kylande inverkan da
vatten avdunstar. Planterade gronytor gor dven att markens
fuktighet kan avdunsta och ge svalka. Detta bidrar till ett mer
behagligt mikroklimat att vistas 1.

Fler ytor kommer att besta av genomsléppliga markbeldggningar,
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genom infiltration i vixtbidddar, gynnar dven vattenkvalitén 1
Riddarfjarden.

Genom att plantera en artrik vegetation av trad, buskar och perenner
okar den biologiska mangfalden som ger forutséttningar for bade
pollinerare och smaféglar att trivas. Mer vegetation pa platserna kan
dven bidra till forbattrad luftkvalitet, bland annat genom att tradens
l6vverk fangar upp partiklar. Trdden och planteringarna bryter
ocksa vindar och skapar 14 for vistelse pd de idag 6ppna och
vindutsatta ytorna kring Tegelbacken.

Buller

Den nya gatuutformningen bidrar till att minska bullret vid
Tegelbacken och Rodbodtorget. Nya gronytor med mer vegetation
pa Tegelbacken och stenmjdlsytor minskar effekten av det
omgivande trafikbullret. En fontin som ger ljud av vatten minskar
dven den negativa upplevelsen av trafikljud. Aven om det
fortfarande kommer att vara en relativt bullrig plats kommer
Tegelbacken att f4 goda vistelsekvaliteter.

Konsekvenser

Kontoret bedomer att forslaget uppfyller projektets mal och syfte.
Det blir enkelt att ga och cykla vid Tegelbacken och det blir en ny
och fin plats for vistelse pa torgen och vid vattnet. Samtidigt kan
busstrafikens och biltrafikens framkomlighet uppratthallas.

Nedan beskrivs de konsekvenser som projektet medfor ur olika
aspekter.

Gestaltning och gronska

Projektet innebér en unik mdjlighet att skapa helt nya offentliga rum
mitt 1 staden - tvd grona parktorg och en upprustad kaj i ett mycket
fint lage vid vattnet.

Utformningen av de nya torgen vid Tegelbacken ger ny attraktivitet
och vistelsekvalitet &t platsen som idag fungerar som trafikplats.
Vattenkontakten stirks genom att torgen riktar sig mot vattnet och
genom den nya trappan med inféllda sittgraddnger linkas
Tegelbackens torg samman med kajen. Den idag splittrade och
trafikstorda platsen blir sammanhéllen och inbjudande tack vare
ramverket med trdd och planteringar samt integrerade sittplatser
som omger den generdsa Oppna platsen. Vyer och siktlinjer tas
tillvara. Genom en flexibel utformning ges mgjlighet till levande
torg med mojlighet for evenemang, plats for kiosker med
uteserveringar samt aktiviteter som boule, schackspel, utegym och
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vistelse i sol och skugga pé kajen. Ett 30-tal nya trdd skyddar mot
stark sol under varma sommardagar och tar hand om dagvatten.

Framkomlighet

Gang

Framkomligheten 6kar for gdende, som ar det trafikslag som har de
samsta forutsdttningarna vid Tegelbacken idag. Kopplingarna
mellan straken blir gena och naturliga. Exempelvis blir det frén
Vasagatans bada sidor overgingsstillen till kajen, och fran nya
Tysta Maripassagen blir det ett nytt gangstrak rakt mot Vasabron
och Gamla Stan.

Cykel

Framkomligheten 6kar for cykeltrafiken, och da frimst i kopplingen
mellan Vasagatan och straket mellan Vasabron och Stadshusbron
nér det blir cykelpassager pa bada sidorna av korsningen. Utrymmet
pa kajen medger inte att bdde inrymma cykelbana och plats {for
giende och en trygg och attraktiv vistelseyta. Den befintliga
cykelbanan under Vasabron foreslas darfor tas bort, och
cykeltrafiken hinvisas till det dvre planet. Dar forbattras
cykelstraket i den nya trafiklosningen; cykeltrafiken vid passagen
over gatan vid Vasabron far minskad medelfordrjning vid
trafiksignalen — 12 s jamfort med 30 s idag. Cykelbanan mellan
Vasabron och Vasagatan breddas till 4,5 m och cykelbanan 1
Fredsgatans forldngning breddas till 3,25 m.

Kollektivtrafik

Tegelbacken trafikeras av linje 3 (mellan Kungsholmen och
Vasabron) och linje 53 (mellan Vasagatan och Vasabron). En
trafikanalys har gjorts vilken visar att framkomligheten totalt sett
kan upprétthallas for busstrafiken trots minskade trafikytor -
sodergdende bussar far upp till 30 s kortare restid och norrgdende
bussar upp till 30 s langre restid. Storningskinsligheten dr mindre
med den nya trafiklosningen vilket innebér att skillnaderna i restid
beddms bli mindre &n idag.

Hallplatslaget 1 nordlig riktning framfor Centralpalatset blir lite
kréngligare att kora till och frin dn idag; eftersom busskorfaltet pa
Vasabron ligger 1 mitten (av barighetsskél) s& behdver bussen byta
korfiélt for att komma in till hallplatsen och sen byta igen vid utfart
frén hallplatsen for att kunna svinga véanster (se figur 27). Detta ar
inrdknat i restiderna ovan men ar forstds mindre smidigt for
bussforarna dn dagens 16sning dér busstrafiken har en egen gata
genom Tegelbacken. Samtidigt blir hallplatserna betydligt mer
tillgéngliga for resenérerna i den nya utformningen.
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Figur 27. Kérvégar fér bussar samt héllplatser

Tegelbacken anvénds idag som véndplats for bussar. Det handlar
bade om nattbussar, erséttningstrafik eller om man behover vinda
bussar tidigare pa linjen av ndgon anledning. Nir kdrvédgen runt
Centralpalatset tas bort forsvinner mgjligheten att vanda bussar. En
alternativ vindmdjlighet gar formodligen att skapa strax véster om
Centralbron (se figur 28).

Figur 28. Alternativ vdndplats fér bussar.

Den platsen planeras dock att byggas om 1 stadens projekt Klara

City View, och det behdver utredas om véandplatsen kan vara kvar

da eller om den behover omlokaliseras — det finns i sa fall andra
Error! Use the Home tab to apply Rubrik
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Biltrafik

En trafikanalys med simuleringsverktyg har gjorts dir dagens
utformning har jamforts med forslaget. De trafikmingder som
analysen har utgatt fran dr de som bedoms trafikera platsen nir
Slussen dr fardigbyggd och Munkbron aterigen dr 6ppen for
biltrafik. Analysen visar att kobildningen frdn Kungsholmen under
vissa tider pa dagen blir nagot langre dn idag med den nya
utformningen, eftersom ett korfalt dndras till kollektivtrafikkorfalt.
Totalt sett for hela Tegelbacken blir restiderna dock inte ldngre én
idag. Detta beror till stor del pa att rundkdrningen runt
Centralpalatset tas bort, vilket ger kortare korstrackor. Analysen
visar ocksa att den nya utformningen dr mindre storningskénslig &n
dagens, vilket innebdr en storre restidspélitlighet.

Trafiksakerhet

Vid Tegelbacken intréiffar relativt manga trafikolyckor idag, dér
huvudsakligen oskyddade trafikanter drabbas. Kontoret bedomer att
trafiksdkerheten 6kar med forslaget tack vare storre utrymmen for
oskyddade trafikanter, tydligare trafiksituation med normala
korsningar och ldgre hastigheter for biltrafiken.

Tillganglighet

Tillgéngligheten for funktionshindrade blir god med forslaget med
exempelvis tydligare passager 6ver gator, sammanhédngande
géngstrak, mindre korsningar, hallplatser som &r litta att nd och
tillgingliga sittplatser. De nya markmaterialen pa gangytor utformas
for god tillgdnglighet. Relevanta mal i Program for tillginglighet
och delaktighet for personer med funktionsnedsdttning uppnas.

Trygghet
Tryggheten okar med forslaget nér platsen blir mer befolkad, mer

trivsam och bittre belyst.

Barnkonsekvenser

Forslaget forbattrar for barn. Trafiksituationen forenklas och det blir
mojligt att tillfora nya lekvirden, ndgot som helt saknas pé platsen
idag.

Trafik under byggtiden

Tegelbacken har en komplex trafiksituation; samtidigt finns det
ovanligt stora ytor att omfordela trafiken pa under byggtiden. Totalt
sett bedoms paverkan pa trafiken bli 1 nivd med ett storre gatuarbete
1 innerstaden. Ombyggnaden 1 kvarteret Snackan 8 kommer att
begrdnsa framkomligheten vid Tegelbacken for biltrafik preliminart
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till och med 2026; det &r en fordel att bygga om Tegelbacken under
denna tid d& framkomligheten 4ndéd kommer att vara nedsatt. En
skedesplanering for trafik under byggtiden tas fram under nésta
skede av projektet nir planeringen kommit ldngre.

Avvagningar
Nedan beskrivs de viktigaste avvigningarna som gjorts nér forslaget
for Tegelbacken tagits fram.

e Projektets relativt stora utgift beror pa att det dr stora ytor som
ska byggas om. Mer én halva utgiften ligger i att bygga de nya
gatorna med trafiksignaler och belysning samt strukturen for
torgen, och resten dr for gestaltning av kajen och torgen
inklusive trdd och planteringar. I gestaltningen har
standardmaterial for gator och torg foreslagits, vilket gor att de
kommer att hélla under lang tid till 1dga underhallskostnader.

e Olika markmaterial pd torgens mittdelar har provats. Kontoret
foreslar stenmjol som béade &r ett relativt billigt material men
som ocksé ger ett mjukare och mer trivsamt intryck &n en
hardgjord yta, sé att torgen far en karaktér av parktorg. Detta
stods dven av Skonhetsradet som har 6nskat en viss
parkliknande karaktar i delar av omradet. Radet ar i ovrigt
mycket positivt till forslaget och stéller sig bakom dess
intentioner. Aven fastighetsiigarna och tomtrittshavarna vid
Tegelbacken ér positiva till forslaget.

o Forslaget innebér att det inte ldgre gar att viinda bussar dir.
Trafikforvaltningen ar kritisk till detta och vill att
vindfunktionen ska finnas kvar pé platsen. Busstrafikens behov
ar viktiga for staden, men om bussvidndningsfunktionen skulle
behallas just vid Tegelbacken sé skulle upprustningen inte gé att
genomfora. En alternativ vandplats kan formodligen tillskapas
strax vaster om Centralbron; annars finns andra alternativ som
kan utredas.
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Tidplan

En 6vergripande tidplan visas i tabell 1. Entreprenadarbeten kan
tidigast starta 2024 och pagar under cirka tva ar.

privier i [z | s | | |

Startbeslut X
Utredning X

Inriktningsbeslut X

Systemhandling X X

Genomforande- X
beslut

Bygghandling X X
Upphandling X
Entreprenad X X X

Tabell 1. Tidplan

Ekonomi

Projektets planeringsutgifter berdknas till 8 mnkr fram till
genomforandebeslut. Trafikndmndens utgift for projektet som
helhet uppskattas till cirka 150 mnkr, men bedoms ligga inom ett
intervall om 130 - 170 mnkr. Bedomningen baseras pa kalkyl
framtagen efter genomford programutredning.

Utgiftsspannet beror pa att projektet &r i ett tidigt skede och att det
ddrmed finns osdkerheter sésom marknadsliget vid kommande
upphandling. Kommande uppdateringar av kalkylen kommer att ge
ett battre underlag for beddmning. Mot bakgrund av detta ingdr i
projektets uppskattade investeringsutgift ett relativt stort riskpéslag.
I osdkerheterna for projektet ingér bl.a. eventuell hantering av
befintliga ledningar och fororenad asfalt.

I kalkylen ingér ett indextilldgg om 5 procent per ar, vilket totalt
uppgar till ca 21 mnkr. Genomforandet planeras ske under perioden
2024-2026. En eventuell forsening av projektet skulle innebéra att
indexpéslaget behover hojas.
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I tabellen nedan redovisas en sammanfattning av projektets utgifter.

Tidigare Kommande

_Utgifter (mnkr) nedlagt utgifter Totalt
Utredning och projektering 1,8 7,2 9,0
Byggansvarigkostnader inkl.
byggledning och risk 0 31,0 31,0
Entreprenad 0 89,0 89,0
Index 0 21,0 21,0
Summa utgifter 1,8 148,2 150,0

Uppskattad fordelning av utgifter per ar:

F.g.ar | 2022 2023 2024 2025 2026 Totalt

Utgifter 0,1 2 6 22 67 53 150
(mnkr)

Projektets genomforande &r for narvarande inte inrymt inom
ndmndens langsiktiga ram, men har 1 nimndens budgetunderlag
redovisats som ett prioriterat projekt utanfor ram. Kontoret kommer
l6pande prova att inrymma projektet inom ndmndens
investeringsbudget.

Under arbetet har olika markbeldggningar pa torgen provats, t.ex.
stenmjol (alternativet som foreslas) och granit. Stenmjol innebér en
ca 14 mnkr lagre utgift &n granit.

For att halla utgifterna nere har dven lagen for nya trad planerats
utifran befintliga ledningar i marken. Mélséttningen &r att inte
behdva gora nagra kostsamma ledningsomlaggningar i projektet.

Kontoret kommer att préva mdjligheten att soka statliga medel
enligt stadsmiljoavtal for projektet.

Driftkostnader

Néamndens driftkostnader for platsen kommer efter genomfort
projekt att 6ka déd det dr dyrare att skota torg samt gdng- och
cykelbanor dn dagens korbanor. Planteringarna kommer att
samradas med stadsdelsforvaltningen, som ansvarar for skdtseln av
dem.

Nuvirdesberdkningar har gjorts enligt stadens anvisningar. Baserat
pa en uppskattad totalutgift om 150 mnkr visar berdkningarna ett
negativt nettonuvirde om 129 mnkr (se bilaga 2).
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Projektet berdknas medfora okade kapitalkostnader med
sammanlagt cirka 5,8 mnkr per ar fran och med ar 2027.
Kapitalkostnaderna som avser avskrivningar med en preliminér
genomsnittlig avskrivningstid om 30 ar och intern ranta om 0,5
procent, minskar dérefter successivt med gjorda avskrivningar.

Risk/Osakerhet
Nedan anges de storsta identifierade riskerna och osdkerheterna i
projektet.

e De nya trdden har placerats med utgangspunkt fran befintliga
ledningar, med malséttningen att inte behdva flytta ledningar i
projektet. Det kan dock visa sig senare att ledningarnas
placering inte stimmer dverens med ritningarna. Det dr ocksa
troligt att ndgra ledningsdgare kommer att vilja passa pa att
lagga nya ledningar i samband med projektet, vilket kan paverka
projektets tidplan. Kontoret hanterar risken genom att redan
innan inriktningsbeslutet ha en dialog med ledningségarna.

o Asfalt lagd fore mitten av 70-talet kan innehélla tjarasfalt.
Denna innehéller hoga halter av amnen som dr miljo- och
hélsoskadliga. Det finns en risk att asfalt som ska tas bort vid
Tegelbacken innehéller tjarasfalt. Det kan i sa fall bli en 6kad
utgift att ta hand om den pé ett miljoriktigt sétt.

e Det finns alltid en risk att anbud som kommer in dr hoga.
Risken ér inte projektspecifik, men kan minskas genom att
kontoret forannonserar projektet och ger forslag till mojliga
trafiklosningar under byggtiden.

s Ombyggnaden innebir att det inte langre gér att vinda bussar
vid Tegelbacken. En alternativ vdndplats kan formodligen
tillskapas strax véster om Centralbron; annars finns andra
alternativ som kan utredas.

Da det &r tidigt i projektet och det fortfarande finns osdkerheter sd
ar projektets riskavsattning relativt hog.

Slut

Bilagor

1. Tegelbacken — program for upprustning
2. Nuvérdesberdkning
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