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Forslag till beslut

1. Trafiknimnden godkénner forslag till genomforande av projekt
Trafiksdkerhetsatgérder 1 Farsta till en investeringsutgift om 4,1
mnkr.

2. Trafikndmnden godkénner forslag till genomforande av projekt
Trafiksdkerhetsatgérder i Rinkeby/Kista till en investeringsutgift
om 17,0 mnkr.

3. Trafiknimnden beslutar om avsteg fran trafiknimndens beslut
2015-09-24 for foljande gator:
e Rinkeby/Kista: Lagtingsgatan, Hanstavdgen,
Norgegatan, Hjulstavigen och Rinkebystriket.
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Sammanfattning

Staden genomfor sedan ett par ar tillbaka en stor hastighetsoversyn.
Inom projektet &dr staden &r indelad i fem delomrdden géllande
framtagande av hastighetsplaner och genomforande av
trafiksdkerhetsatgérder, se figur 1 for omrddesindelning.
Hastighetsoversynen genomfors i tva steg. Forst tas beslut om
hastighetsgrinser i ett delomrade och dérefter tas beslut om
eventeulla trafiksdkerhetsatgidder. De tre forsta delomrddena ar
dessutom indelade i tva etapper. Etapp 1 bestar av gator som
trafikeras av lagfrekvent busstrafik. Etapp 2 bestir av gator som
trafikeras av hogfrekvent busstrafik.

Detta beslut omfattar Farsta, Skarpnick och Rinkeby-Kista i
delomrdde 3. Inom omradet kommer hastighetsgrinsen att sinkas
pa ett flertal gator. P4 ndgra gator kommer hastigheten att sénkas
utan att atgirder genomfors. Kontoret ser dock behov av atgirder pa
vissa gator fOr att skapa en siker miljo dir oskyddade trafikanter ror
sig. Dér hastigheten hdjs gors alltid en sérskild bedomning av vilka
atgdrder som behovs. Beslut om nya hastighetsgranser i del 3 togs
av trafikndmnden 2019-09-26.

Trafikkontoret &r man om att anlégga trafiksidkerhetsatgérder for att
oka trafiksdkerheten. For att sikerstilla att trafiksdkerhetsatgérder
genomfors pa de platser som dr mest prioriterade och samtidigt
varna om busstrafikens framkomlighet, genomfors atgérder pa
platser dir ménga barn ror sig, platser med stort olycksantal, platser
med lag hastighetsefterlevnad och platser dér hastighetsgriansen
hojs.

Trafikkontoret bedomer att omraddena har behov av en
atgardsbudget pa 4,1 mnkr for Farsta och 17,0 mnkr for
Rinkeby/Kista for dtgérder pa de gator som ingdr i etapp 2, vilket ar
gator som trafikeras av hogfrekvent busstrafik. Majoriteten av
gatorna i Rinkeby-Kista trafikeras av stombuss eller hogfrekvent
busstrafik och samtliga gator ingar sdledes 1 etapp 2. For Skarpnick
foreslds inga trafiksidkerhetsatgérder inom etapp 2. Kontoret
bedomer att det gar att fa en god trafiksdkerhet i de strategiskt
utvalda passagerna och dkad hastighetsefterlevnad pa strackorna i
och med den foreslagna dtgéardsmangden.

Kontoret foreslar att tratikndmnden beslutar om genomforande av
trafiksékerhetsdtgiarder i delomrade 3 etapp 2 till en
investeringsutgift om totalt 21,1 mnkr.
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Bakgrund

Utgangspunkten i stadens dversiktsplan &r att det ska vara mojligt
att pa ett tryggt sétt rora sig i staden till fots eller pa cykel. En
hastighetsdversyn har stor betydelse for detta savil som for miljo,
tillginglighet och stadskaraktér, bade pa kort och pa lang sikt. Rétt
hastighet pa stadens vdgar och gator dr en forutséttning for att
minska antalet doda och skadade i trafiken. I stadens
trafiksdkerhetsprogram 2010-2020, beskrivs inriktningen pa de
atgdrder som syftar till att uppnd malen for r 2020. Inriktningen i
stadens trafiksékerhetsprogram 2010-2020 aterspeglas dven i
forslaget till ny trafiksdkerhetsplan.

I trafiksékerhetsprogrammets atgéardsplan 2012 fick trafikkontoret i
uppdrag att genomfora en dversyn av stadens hastighetsgranser
genom att ta fram hastighetsplaner for tre pilotomraden (del 1 i
figur 1 nedan) samt att under 2013 &terkomma till nimnden med en
redovisning av resultaten.

Hastighetsoversynen genomfors i tvé steg. Forst tas beslut om
hastighetsgrinser pd alla huvudgator inom ett delomréde och
dérefter tas beslut om eventuella trafiksékerhetsatgarder pa
huvudgatunitet inom aktuellt delomréde.

Under 2012 togs hastighetsplaner fram for delomrade 1 (Spanga-
Tensta, Kungsholmen och Hagersten med delar av Liljeholmen).
Under 2013 fick kontoret godként av trafikndmnden att gd ut pa
remiss med de framtagna planerna samt att fortsdtta med
hastighetsdversynen for resterande del av staden. Beslut om nya
hastighetsgrinser i delomréade 1 togs av trafikndmnden 2015-09-24.
I nimndens beslut framgar att eventuella hastighetshdjningar ska
foregés av att trafiksdkerhetsatgirder genomfors samt utredningar
géllande luft och buller. Omskyltning av nya hastighetsgrinser
paborjades i delomrade 1 varen 2016.

Beslut om nya hastighetsgranser i delomrade 2 (Hisselby-
Villingby, Norrmalm, Skdrholmen och del av Liljeholmen inkl.
Frudngen) togs av trafikndmnden 2017-11-23.

Beslut om nya hastighetsgranser 1 delomrade 3 (Farsta, Skarpnick,
Ostermalm och Rinkeby-Kista) togs av trafiknimnden 2019-09-26.
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Del 1 - Hagersten, Kungshobmen, Spange-Tenzta
Del £ - Haselby-vallingby, Lijholmen, Morrmalm, Skarmalmen
Del 3 - Farsta, Rinkeby-Kista, Skorpadck, Ostermalm

Del 4 - Bramma, Vantor, ..i.l'\':io

Det 5 - Enskede, Sodermaim, Arate

Figur 1, éversikt over hastighetsplanens fem delomrdden.

Det ér viktigt att gdllande hastighetsgranser respekteras. De atgarder
som staden kan vidta for att f4 en god hastighetsefterlevnad ar dels
att sitta ritt hastighetsgrans med hénsyn till gatans funktion, dels att
utforma gatan sé att den naturligt stodjer trafikanten att halla
hastighetsbegransningen och i dvrigt kora sékert. Ddrmed kan
framkomlighet, trygghet och trafiksékerhet for gdende och cyklister
oka. Hastighetsplanen dr en del av arbetet med att uppfylla mélet
om hastighetsefterlevnad 1 Stockholms stads trafiksédkerhetsprogram
2010-2020 samt nya trafiksidkerhetsplanen.

Att infora nya hastighetsgrianser handlar inte bara om att skylta om.
Det kan dven behovas atgérder for att stodja trafikanterna att halla
angiven hastighet samt for att sdkra strategiskt utvalda géng- och
cykelpassager.

Huvudgatorna har en funktion att samla upp lokal motorfordons-
trafik och dr ddrmed utformade for att tala hogre trafikméngder dn
lokalgatunitet. Det dr viktigt att huvudgatorna fortsitter att ha en
i uppsamlande funktion och trafikkontoret anser dérfor generellt att
Error! Use the Home tab to apply Rubrik
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trafikfunktion. En stringens i detta underléttar dven for trafikanten
att forsta hur systemet ar uppbyggt, och pa sa sétt dven fa 6kad
hastighetsefterlevnad.

De principer for nya hastighetsgrianser som togs fram i samband
med hastighetsplanen ar foljande:

30 km/h: Gator som ingér i lokalgatunétet, pa huvudgator utanfor
grundskolors huvudentréer och storre idrottsplatser och lekplatser,
pa gator dér det &r mycket titt med entréer (centrummiljoer) och
mycket folkliv och malpunkter samt gator som dr utformade for 30
km/h.

40 km/h: Gator som ingdr i huvudvégnatet med bebyggelse lings
strdckan och manga korsningspunkter, gator i industri- och
verksamhetsomridden samt gator som ingér 1 lokalnétet men som har
en uppsamlande funktion.

60 km/h: Gator i det 6vergripande gatunitet med hog grad av
separering, fa korsningspunkter och mycket begriansad bebyggelse i
direkt anslutning till vigen.

Kollektivtrafik och atgarder

Vid framtagande av trafiksékerhetsdtgirder i delomrade 1-3 valde
trafikkontoret tillsammans med trafikforvaltningen att differentiera
gator med 14g- respektive hogfrekvent busstrafik. Projektet
definierar lagfrekventa gator som gator som har glesare trafikering
an 10 min per busslinje. Hogfrekventa gator definieras som gator
som trafikeras av stombuss eller har hogre trafikering &n 10 min per
busslinje. Trafikkontoret och trafikforvaltningen vid region
Stockholm har tillsammans definierat ldg- och hogfrekventa gator i
kommande delomrade 4 och 5.

Kontoret &r mén om att anldgga trafiksdkerhetsdtgirder for att 6ka
trafiksdkerheten. For att sdkerstilla att trafiksdkerhetsatgérder
genomfors pa de platser som dr mest prioriterade och samtidigt
viarna om busstrafikens framkomlighet har kontoret sett 6ver och
anpassat befintliga kriterier. Trafiksdkerhetsatgirder kommer
fortsdttningsvis genomforas pé platser dir ménga barn ror sig,
platser med stort olycksantal, platser med lag hastighetsefterlevnad
och platser dir hastighetsgransen hojs.
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Tidigare beslut

Beslut i trafiknamnden 2017-05-18 och kommunfullmaktige
2017-06-12 (hela staden)

Trafikndmnden (2017-05-18) och kommunfullmiktige (2017-06-
12) fattade inriktningsbeslut géllande trafiksdkerhetsatgirder for
hela staden till en totalutgift om 750 mnkr.

Vid respektive sammantrade fattades d&ven genomfoérandebeslut for
trafiksékerhetsatgiarder for delomrade 1 etapp 1 (Spanga/Tensta och

Hégersten), gator som trafikeras av ldgfrekvent busstrafik.

Delomrade 1 (Kungsholmen, Spanga/Tensta och Hagersten)

Beslut i trafiknamnden 2015-09-24

I samband med att trafikndmnden behandlade drendet att &ndra
hastighetsgrianserna inom delomride 1, den 24 september 2015, fick
kontoret i uppdrag att genomfora omskyltning och
kommunikationsinsatser av nya hastighetsgrianser i Kungsholmen,
Spénga/Tensta och Hagersten. Namnden fattade ocksé foljande
beslut:

e Foreslagna hastighetshdjningar ska foregas av trafik-
sikerhetshdjande atgérder samt utredningar av luft och
buller.

e Vid hastighetshdjningar ska i mgjligaste man
trafikseparering ske pé gator dér detta saknas mellan
oskyddade trafikanter och motorfordonstrafik.

e Hastighetshdjningar till 60 km/h ska endast ske pa gator i
det overgripande nitet med hog grad av separering, fa
korsningspunkter och mycket begrdnsad bebyggelse 1 direkt
anslutning till vigen.

e Hojningar till 60 km/h ska normalt inte ske pé gator dér det
saknas fysisk separering utover kantsten mellan oskyddade
trafikanter och motorfordonstrafiken. Saknas separering ska
fysiska dtgirder genomforas for att separera vigbana och
oskyddade trafikanter. I annat fall ska detta provas av
ndmnden.

Beslut i trafiknamnden 2016-10-20

Trafikforvaltningen vid Region Stockholm har framfort kritik mot
det stora antalet gator ddr kontoret anser att trafiksidkerhetsatgérder
behdvs och da framst pé strackor som trafikeras av stombusslinjer
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och hogfrekvent busstrafik. Trafikkontoret har mot bakgrund av
detta kommit 6verens med trafikférvaltningen om att kontoret ska
genomfora tester fOr att utvirdera atgérdernas effekt pa bland annat
bussarnas restid och resenédrernas komfort innan hastighetssinkande
atgdrder genomfors. Genomforandebeslut for teststrackorna langs
Ralambsvégen och Béackvigen/Sparbanksvagen togs 1
trafikndmnden 2016-10-20.

Beslut i kommunfullméktige 2017-04-24

I samband med att kommunfullmiktige behandlade
inriktningsbeslutet for delomrade 1 géllande trafiksdkerhetsatgérder
fick kontoret 1 uppdrag att sdnka hastigheten till 30 km/h vid alla
forskolor, om inte rimliga skil for annat foreligger. Arendet
géllande trafiksdkerhetsitgédrder for delomrade 1 dterremitterades
och trafikndmnden fick i uppdrag att aterkomma med ett
inriktningsbeslut for trafiksékerhetsatgiarder for hela staden.

Beslut i trafiknamnden 2017-05-18 och kommunfullmaktige
2017-06-12

Trafikndmnden (2017-05-18) och kommunfullméktige (2017-06-
12) fattade genomforandebeslut gillande trafiksikerhetsatgérder i
delomrade 1 etapp 1 (Spanga/Tensta och Hégersten).

Beslut i trafiknamnden 2020-12-10

Trafikndmnden (2020-12-10) fattade genomforandebeslut géllande
trafiksdkerhetsdtgéirder 1 delomrdde 1 etapp 2 (Spanga/Tensta och
Kungsholmen).

Delomrade 2 (Norrmalm, Hasselby/Villingby, Skdrholmen och
Lilieholmen/Frudngen)

Beslut i trafiknamnden 2017-11-23

I enlighet med trafikkontorets tjdnsteutlatande skulle kontoret innan
genomfOrandebeslut, i separata drenden, dterkomma till nimnden
med en precisering av vilka gator som kontoret avser att arbeta
vidare med gillande fysiska atgdrder. Val av gator for fysiska
atgirder skulle utgd frn bedomningskriterierna. Trafikndmnden
(2017-11-23) fattade beslut gillande denna precisering for gator
inom etapp 1 samt om hastighetsgranser for gator inom delomrade 2
(Norrmalm, Hésselby/Villingby, Skdrholmen och
Liljeholmen/Fruéngen), och beslot om avsteg fran kravet pa
trafikseparering for ett antal gator dér hastigheten hgjs till 40 km/h
respektive 60 km/h.
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Beslut i trafiknamnden 2018-08-30 och kommunfullmaktige
2018-11-05

Trafikndmnden (2018-08-30) och kommunfullméktige (2018-11-
05) fattade genomforandebeslut géllande trafiksidkerhetsatgéarder for
delomrade 2 etapp 1 (Norrmalm, Hésselby/Villingby, Skérholmen
och Liljeholmen/Fruéngen).

Beslut i trafiknamnden 2020-12-10

Trafikndmnden (2020-12-10) fattade genomforandebeslut gillande
trafiksékerhetsdtgiarder i delomrade 2 etapp 2 (Norrmalm,
Hisselby/Villingby och Liljeholmen inkl. Fruéngen).

Delomrade 3 (Farsta, Skarpnick, Ostermalm och
Rinkeby/Kista)

Beslut i trafiknamnden 2019-09-26

Trafikndmnden (2019-09-26) beslutade om hastighetsgranser i
delomréde 3 (Farsta, Skarpnick, Ostermalm och Rinkeby/Kista).
Vid samma tillfdlle fattades ett preciserat inriktningsbeslut gillande
trafiksékerhetsdtgiarder i delomrade 3 etapp 1 (Farsta, Skarpnéick
och Ostermalm).

Beslut i trafikndamnden 2020-12-10 och kommunfullmaktige
2021-02-15

Trafikndmnden (2020-12-10) och kommunfullméktige (2021-02-
15) fattade genomforandebeslut géillande trafiksidkerhetsatgérder for
delomrade 3 etapp 1 (Farsta, Skarpnick och Ostermalm).

Beslutet medgav en investeringsuppgift om 88,5 mnkr fordelade
enligt nedan.

e Trafikndmnden godkénner forslag till genomforande och ger
trafikkontoret 1 uppdrag att genomfora
trafiksékerhetsdtgirder i Farsta till en investeringsutgift om
43,2 mnkr.

e Trafikndmnden godkinner forslag till genomforande och ger
trafikkontoret 1 uppdrag att genomfora
trafiksdkerhetsatgérder i Skarpnéck till en investeringsutgift
om 30,3 mnkr.

e Trafikndmnden godkénner forslag till genomforande och ger
trafikkontoret 1 uppdrag att genomfora
trafiksiikerhetsitgirder i Ostermalm till en investeringsutgift
om 15,0 mnkr



@; stockholms
stad

Error! Use the Home tab to apply Rubrik
1 to the text that you want to appear
here.

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Trafikplanering Dnr T2022-00563
Sida 9 (20)

Urval av gator for fysiska atgarder

Kontoret konstaterar att det dr en mojlighet att i samband med nya
hastighetsgrinser dtgirda platser med bristande trafiksékerhet.
Samtidigt ar det ett mycket stort ekonomiskt atagande for staden att
koppla fysiska atgérder till en omskyltning av nya
hastighetsgrianser. Det dr darfor viktigt att hitta en rimlig niva for
atgdrderna, som kan gélla for hela staden. Det behdver darfor goras
en prioritering av var och hur omfattande atgdrder som ska goras.

Atgirderna inom arbetet med hastighetsplanen fokuserar pa
punktatgérder for att sdkra gang- och cykelpassager samt
korsningar. For att prioritera mellan alla berérda gator har f6ljande
kriterier anvinds som bedomningsgrund:

e Platser dir manga barn ror sig, dvs. kring skolor, forskolor,
storre idrottsplatser och storre lekplatser.

e Platser med stort olycksantal.

e Strickor som har lag hastighetsefterlevnad, dvs. dér
hastigheterna dverskrids mycket och ofta.

e For gator med en hojd hastighet gors alltid en sarskild
beddmning av atgirdsbehov.

De forandrade hastighetsgrinserna innefattar bade sdnkningar och
hdjningar. Kontoret ser behov av att sékra hastigheten pa vissa av
de gator dér hastighetsgrinsen sénks for att skapa en sdker milj6 dér
oskyddade trafikanter ror sig. Anledningen ar att det annars kan bli
for stor skillnad mellan skyltad hastighet och vad trafikmiljén
signalerar, vilket i sin tur kan leda till ldg hastighetsefterlevnad. For
gator dar hastigheten hojs gors enligt nimndens beslut alltid en
sarskild bedomning géllande om och vilka dtgérder som behdvs.

Detta drende inkluderar endast gator som trafikeras av hogfrekvent
busstrafik (titare trafikering d&n 10 min per busslinje).

Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret och samrad har forts med
berorda stadsdelar, exploateringskontoret och Region Stockholm
trafikforvaltningen.

Mal och syfte

Projektets malséttning ar att bidra till att inriktningsmalet en
hallbart vixande och dynamisk storstad med hog tillvixt uppfylls.
Projektet bidrar dven till uppfyllandet av KF:s verksamhetsmal
Stockholms infrastruktur framjar effektiva och hallbara transporter
samt god framkomlighet.
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Hastighetsplanen dr en del av arbetet med att uppfylla
trafiksdkerhetsprogrammets mal om hastighetsefterlevnad och att
sdkra korsningar.

Ratt hastighet pa stadens vagar och gator dr ocksa en forutsittning
for att minska antalet doda och skadade i trafiken.

Projektet syftar till att utreda och genomfora trafiksékerhetsatgérder
pa de platser dar behov finns att 6ka trafiksdkerheten.

Atgardsférslag

Nedan preciseras vilka gator som ingér i Farsta, Skarpnick och
Rinkeby/Kista i delomrdde 3 etapp 2 samt de gator som saknar
trafikseparering i enlighet med trafikndamndens beslut 2015-09-24.
Ostermalm som #ven ingétt i delomrade 3 kommer att inkluderas i
kommande genomforandebeslut for delomréade 4.

I bilaga 1 beskrivs alla gatorna uppdelat per stadsdelsomrade med
avseende pa nuvarande hastighetsgréins, ny hastighetsgréins (beslut i
trafiknimnden 2019-09-26) samt en beskrivning av foreslagna
trafiksdkerhetsatgirder. Vid framtagandet av trafiksikerhetsatgérder
har trafikkontoret studerat flera exempel pa fysiska atgérder, delvis
for att skapa en variation av atgérder, men dven for att gatans
utformning och/eller méngden busstrafik paverkat valet av atgird.
De gator som kontoret inte foresldr trafiksékerhetsatgarder pa anges
under respektive avsnitt tillsammans med en motivering.

Omskyltning till de nya hastighetsgrianserna har dnnu inte
genomforts 1 delomrade 3. Omskyltning till nya hastighetsgrinser
kommer att pabdrjas under 2022, hinsyn tas till trafikndmndens
tidigare beslut pé hastighetsgrinser 2019-09-26. Pa de gator dir
hastighetsgransen hojs och atgirder finns planerade kommer
atgdrderna genomforas innan hastighetshdjningen sker.

I bilaga 2, beskrivs de typatgarder som foreslas.
Hastighetsddmpande atgarder foreslas vid passager for oskyddade
trafikanter och i korsningar for att gatans utformning battre ska
motsvara den skyltade hastigheten. Utdver att
hastighetsefterlevnaden forvintas 6ka, bedoms dven
framkomligheten och siktforhdllandena for oskyddade trafikanter
forbéttras.
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Undantag fran trafikseparering

Trafikkontoret ska enligt beslutet vid hastighetshdjningar 1
mojligaste man separera oskyddade trafikanterna fran
motorfordonstrafiken. Pa vissa strickor bedomer kontoret att god
trafiksékerhet kan uppnds dven utan separering av oskyddade
trafikanter och motorfordon. Trafikkontoret foreslar darfor nagra
avsteg fran beslut i trafikndmnden 2015-09-26 pa strickor dar
trafikkontoret ser att det 4r mdjligt att uppna god
trafiksékerhetsstandard dven utan atgédrder. Dessa avsteg redovisas
nedan. Om trafikndmnden inte beviljar avstegen kommer befintlig
hastighetsgriansen bibehéllas.

Rinkeby/Kista
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Figur 2, de 24 gator som ingdr i Rinkeby/Kista etapp 2.

Trafikseparering
Nedan presenteras de gator 1 Rinkeby/Kista som saknar
trafikseparering i enlighet med trafikndmndens beslut 2015-09-24.
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For dessa gator begir trafikkontoret ett avsteg. Om trafikndmnden
inte beviljar avstegen kommer befintlig hastighetsgrins bibehallas.

Lagtingsgatan

Hastighetsgriansen pa Lagtingsgatan &r idag 50 km/h.
Hastighetsgrinsen planeras att hojas till 60 km/h pé delar av
strackan och sénkas till 40 km/h pa del av strickan. Pa
Lagtingsgatan foreslas avsteg frdn ndmndens beslut gillande
separering mellan géng- och cykeltrafik och motorfordon pa den del
av strickan som planeras fi hojd hastighet till 60 km/h. Léngs den
aktuella strackan finns idag en gang- och cykelbana som é&r
separerad med kantsten. Trafikkontoret bedomer att god
trafiksdkerhet uppnés pa striackan dven om gang- och cykelbanan
inte separeras med ricke, bred gronremsa eller dylikt mot
motorfordonstrafik.

Figur 3, aktuell stricka lings Lagtingsgatan.

Hanstavagen

Hastighetsgransen pd Hanstavégen dr idag 50 km/h och 70 km/h.
Hastighetsgransen planeras att hojas till 60 km/h pé delar av
strdckan och sénkas till 40 km/h och 60 km/h pé del av strickan. Pa
Hanstavégen foreslas avsteg fran ndimndens beslut géllande
separering mellan géng- och cykeltrafik och motorfordon mellan
strax norr om korsning med Norgegatan till korsning med
Lagtingsgatan, som planeras fa hojd hastighet till 60 km/h. Langs
den aktuella strackan finns idag en gang- och cykelbana som &r
separerad med kantsten. Trafikkontoret bedomer att god
trafiksékerhet uppnas pa strackan dven om gang- och cykelbanan
inte separeras med ricke, bred gronremsa eller dylikt mot
motorfordonstrafik.



o T

)
g

Stockholms
stad

Error! Use the Home tab to apply Rubrik
1 to the text that you want to appear
here.

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Trafikplanering Dnr T2022-00563
Sida 13 (20)

Figur 4, aktuell stricka lings Hanstavdgen.

Norgegatan

Hastighetsgriansen pa Norgegatan ar idag 50 km/h. Gatan planeras
att fa en hojd hastighetsgréns fran 50 km/h till 60 km/h. Vid
korsning med Hanstavédgen sinks hastigheten till 40 km/h, da det
saknas en vanstersving till korsningens trafiksignalsanldggning. Pa
Norgegatan foreslds avsteg fran nimndens beslut gillande
separering mellan gang- och cykeltrafik och motorfordon pé den del
av striackan som planeras fa hojd hastighet till 60 km/h. Langs den
aktuella strackan finns idag ingen sammanhdngande gang- och
cykelbana, utan kortare gangbanor i samband med busshallplatser.
Bedomningen dr att det dr lag gdng- och cykeltrafik langs gatan och
att majoriteten fardas pa trafikseparerade gang- och cykelbroar ver
Norgegatan. Trafikkontoret bedomer att god trafiksékerhet uppnés
pa strackan dven om gang- och cykelbanan inte separeras med
ridcke, bred gronremsa eller dylikt mot motorfordonstrafik.

Figur 5, aktuell stricka lings Norgegatan.

Hjulstavagen

Hastighetsgransen pé& Hjulstavigen ar idag 30 km/h och 50 km/h.
Hastighetsgréanser planeras att hojas fran 30 km/h och 50 km/h till
40 km/h och 60 km/h. Pa Hjulstavédgen foreslas avsteg fran
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ndmndens beslut géllande separering mellan gdng- och cykeltrafik
och motorfordon mellan strax véster om korsning med
Rinkebysvingen till korsning med Spénga kyrkvig, som planeras fa
hojd hastighet till 60 km/h. Lings den aktuella strickan finns idag
en gang- och cykelbana som &r separerad med kantsten.
Trafikkontoret bedomer att god trafiksdkerhet uppnds pé strackan
dven om gang- och cykelbanan inte separeras med riacke, bred
gronremsa eller dylikt mot motorfordonstrafik.

Figur 6, aktuell stricka lings Hjulstavigen.

Rinkebystraket

Hastighetsgransen pé Rinkebystrdket dr idag 30 km/h.
Hastighetsgransen planeras att hojas till 40 km/h. Pa delar av gatan
behalls 30 km/h. P4 Rinkebystraket foreslds avsteg frdn nimndens
beslut géllande separering mellan gang- och cykeltrafik och
motorfordon. Langs den aktuella strickan finns idag en gdngbana
som &r separerad med kantsten, medan cykling sker i blandtrafik
eller pd parallella gdng- och cykelvégar. Trafikkontoret bedomer att
god trafiksikerhet uppnés pa strickan dven om cykelbanan inte
separeras med en kantstenslinje.
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Figur 7, aktuell strdcka ldngs Rinkebystrdket.

Konsekvenser och avvagningar

Hastighetsoversynen i Stockholm syftar till att anpassa hastigheten
efter gatans funktion samt prioriteringar i framkomlighetsstrategin. I
och med inforandet av de nya hastighetsbegransningarna samt
anldggandet av fysiska trafiksikerhetsatgérderna bedoms
hastighetsefterlevnaden bli béttre.

Trafikkontoret har valt att fokusera de fysiska dtgérderna vid
passager for att fa en god trafiksékerhet dédr oskyddade trafikanter
korsar gatan. Detta kan medfora att hastighetsefterlevnaden pa
strdckan mellan atgérderna inte dr lika hog. Hastighetsoversynen &r
primairt en trafiksdkerhetsdtgird, men den ger samtidigt minga
positiva foljdeffekter sisom minskat buller och vibrationer samt
trivsammare och mer attraktiva gaturum. De trafiksdkerhetsatgéarder
som utfors inom projektet medfor att oskyddade trafikanter, men
dven specifika grupper som barn och éldre, tryggare och sdkrare kan
ta sig fram i staden. Barnperspektivet har ett sarskilt fokus, vilket
inte minst bekréftas genom bedomningskriterierna for en
platsspecifik trafiksdkerhetsdtgird, dé ett av kriterierna ar just
platser dir manga barn ror sig.

Forutom att trafiksdkerheten och tryggheten okar, forbittras dven
tillgdngligheten vid de passager som byggs om genom att alla
overgangsstillen tillgénglighetsanpassas. Detta ér i linje med
fokusomrade tre i stadens program for tillgdnglighet och delaktighet
for personer med funktionsnedséttning. Fokusomrdde handlar om
ratten att kunna forflytta sig, vistas 1 och kunna anvinda
Stockholms inne- och utemiljé samt ha en fungerande bostad och
garanteras sdkerhet 1 kris.

Vid hastighetsdkring av gcm-passager (gang-, cykel- och
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den generella mélséttningen att motorfordon maximalt ska halla en
hastighet pa 30 km/h 1 85-percentilen 6ver passagen. Ramper har
genomgaende en lutning pd 6-7 procent, vilket 4r en avvigning
mellan godtagbar framkomlighet for motorfordonstrafiken och
hastighetsddmpande effekt. De fysiska dtgdrderna bedoms generellt
ge nagot langre restider for motorfordonstrafiken, atminstone pa de
platser dér motorfordon annars inte hade stannat eller saktat ned. P&
strackor med manga korsande gang- och cykeltrafikanter kan ocksé
restiderna forvéntas forlingas marginellt i och med de foreslagna
atgdrderna. Generellt vintas det dock inte bli ndgon dkad
kobildning pé grund av atgérderna.

Kontoret har utvérderat trafiksékerhetsatgarder som tidigare
genomforts inom projektet 1 Hagersten och pad Kungsholmen.
Resultatet visar bland annat att trafiksdkerhetsdtgirderna leder till
en lagre hastighet och att fler motorfordon véjer for fotgéngare.

En annan konsekvens av trafiksdkerhetsatgérderna ar 6kade drift-
och underhéllskostnader, dd gaturummen forandras med nya
anldggningar. En ny anldggning som exempelvis en avsmalning
eller upphdjt oOvergéngsstille, stiller andra krav pa underhall
jamfort med en gata utan dessa atgérder.

Trygghet och jamstalldhet

I samband med planeringen av stadens offentliga rum &r det viktigt
att sikerstélla att mén och kvinnor har lika mojligheter att nyttja
dem, vilket kan dstadkommas genom satsningar for 0kad trygghet
och trafiksdkerhet, exempelvis genom att motverka barridrer och
uppritthélla god belysning. Studier visar att kvinnor 1 hogre
utstrdckning 4n mén anpassar sina resval utifrdn upplevelser av
otrygghet, varfor trygghetsskapande atgirder &r positiva ur ett
jamstilldhetsperspektiv. Ett trygghets- och
trafiksdkerhetsperspektiv i1 planeringen gynnar dven andra grupper
som barn, dldre och personer med funktionsvariationer.

Atgirderna som utreds inom ramen for hastighetsplanen syftar till
att skapa ett mer trafiksdkert gaturum dér de oskyddade
trafikanterna prioriteras, men dér dven olycksdrabbade korsningar
mellan motorfordon foreslas byggas om. Genom att utfora
trafiksdkerhetshdjande dtgirder okar bdde den upplevda och den
faktiska tryggheten. Fordelningen mellan mén och kvinnor som
skadas 1 trafikolyckor mellan fotgidngare och motorfordon i
Stockholm ar mycket jamn, 51 % kvinnor och 49 % mén.
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I trafikolyckor med motorfordon, dér oskyddade trafikanter inte har
varit inblandade, ar det fler mén 4n kvinnor som skadas.
Jamstélldhet i transportsystemet handlar dock inte om att méns och
kvinnors beteende ska vara lika, utan om att bada konen ska ha
samma mojligheter.

Tidplan
Aktivitet 2022 2023 2024 | 2025
Genomférandebeslut X
Entreprenad X X
Slutredovisning X

Atgirderna for delomride 3 etapp 2 planeras att genomforas under
&r 2023 och 2024. Atgirderna kommer att genomforas via tidigare
upphandlad entreprenor.

Ekonomi

Kommunfullméktige tog 2017-06-12 beslut om inriktning for
trafiksékerhetsdtgiarder for hela staden. Utgiften for foreslagna
fysiska atgérder i detta d&rende ryms inom ramen for beslutat
totalbelopp om 750 mnkr.

Efter inriktningsbeslutet har planeringsarbetet fortsatt och
trafiksdkerhetsdtgirder har utreds och projekterats. Infor
genomforandebeslutet har en kalkyl tagits fram for respektive
omrade, baserad pa framtagna bygghandlingar. Atgéirderna ir
inrymda i kontorets langsiktiga investeringsplan. Projekten planerar
att soka statlig medfinansiering for trafiksékerhetsatgarderna.

For omrdde Skarpnéck ingar tva gator inom etapp 2. Kontoret har
utrett mojligheten att genomfora atgirder pa platsen, men pa grund
av att gatorna inte bedoms vara 1 behov av trafiksdkerhetsdtgirder
genomfors ingen ytterligare investering inom hastighetsplanen. Den
nedlagda utredningsutgiften om 0,4 mnkr kommer dérfor bokforas
som forgédvesinvestering.

Atgirdernas totala investeringsutgift har beriknas till 21,1 mnkr och
fordelas enligt foljande dversiktstabell:

Oversikt (mnkr)

Stadsdelsomrdde Genomforandebeslut
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Farsta 4,1 mnkr
Rinkeby/Kista 17,0 mnkr
Totalt 21,1 mnkr

I tabellerna nedan redovisas investeringskostnader for atgérderna
per stadsdelsomrade. Indexpaslag tar hojd for att delar av atgérderna
enligt plan kommer byggas under ar 2023-2024.

Farsta Tidigare Beraknade | Totalt

nedlagt kommande

utgifter
(mnkr) (mnkr) (mnkr)
| Utgifter

Utredning och 04 0,1 0,5
projektering
Byggansvarigkostnader 0,1 0,8 0,9
inkl. byggledning och risk
Entreprenad 2,5 2,5
Index 04 04
Summa utgifter 0,5 3,8 41

I Farsta utgér inte ndgra parkeringsplatser till foljd av de foreslagna

atgdrderna.
Rinkeby/Kista Tidigare Berdknade | Totalt
nedlagt kommande
utgifter
(mnkr) (mnkr) (mnkr)
| Utgifter
Utredning och 1,7 0,1 1,8
projektering
Byggansvarigkostnader 0,6 4.0 4.6
inkl. byggledning och risk
Entreprenad 9,6 9,6
Index 1,0 1,0
Summa utgifter 2,3 14,7 17,0
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I Rinkeby/Kista kommer tre parkeringsplatser utga till f6ljd av
genomforande av trafiksdkerhetsatgarderna. Parkeringsplatserna
ingdr inte i ndgon taxa och medfor inget intdktsbortfall for
trafikndmnden.

Kapitalkostnader

Atgérderna beriknas medfora 6kade kapitalkostnader med
sammanlagt cirka 1,3 mnkr fran och med ar 2025.
Kapitalkostnaderna som avser avskrivningar med en preliminér
genomsnittlig avskrivningstid om 20 ar och intern rénta om 0,5
procent, minskar darefter successivt med gjorda avskrivningar.

Drift- och underhallskostnader

Kontoret bedémer att driftkostnaderna dkar 1 och med de
tillkommande atgdrderna. Nya anldggningar i gatan skapar mer
svaratkomliga ytor 1 kdrbanan och stéller andra krav pd underhall,
som exempelvis busskuddar och ramper vid upphéjda
Overgangsstillen.

Risk/Osakerhet

Projektet genomfor kontinuerligt riskanalyser for att identifiera och
hantera projektets risker. Nedan beskrivs nigra av de identifierade
riskerna.

En risk som identifierats dr varierad niva pa ritningarna, da kontoret
anvinder olika ramavtalsleverantdrer for projektering. For att
hantera risken har kontoret uppdaterat projektets
projekteringsanvisningar samt tagit hdjd for risken 1 kalkylerna.

En annan risk som identifierats ér storningar for allménheten under
byggtiden pa grund av minskad framkomlighet. Denna risk
reduceras genom kommunikationsinsatser och etappvis
genomforande.

Kommunikation

For hela projektet Hastighetsplanen (4ndrade hastighetsgrianser +
trafiksékerhetsdtgirder) finns en framtagen kommunikationsplan.
Inom projektet genomfors bade stadsdvergripande och lokal
kommunikation.

Syftet med den stadsdvergripande kommunikationen, framfor allt

kampanjerna, dr att skapa kinnedom om och acceptans for de

andrade hastigheterna. Pa sikt kan acceptansen ocksa, tillsammans
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stockholmare med ett sérskilt fokus pa bilister eftersom de direkt
paverkas av de nya hastigheterna.

Syftet med den lokala kommunikationen i samband med att
kontoret bygger trafiksdkerhetsatgirder dr att skapa kinnedom om
arbetena och deras eventuella paverkan i ndromradet. Malgruppen
for de lokalanpassade kommunikationsinsatserna ar boende,
verksamheter och trafikanter 1 niromradet som kan paverkas av
arbetena.

Malen for den 6vergripande kommunikationen ar:

e Stockholmarna kénner till de nya hastigheterna

e Stockholmarna vet varfor hastigheterna dndras

e Stockholmarna tycker att de nya hastigheterna &r bra
Boende ér informerade och medvetna om varfor
trafiksékerhetsdtgirder genomfors

Slut

Bilagor

1. Hastighetsplaner. Trafiksdkerhetsatgirder i delomrade 3, etapp
2, Farsta, Skarpnick och Rinkeby/Kista. Genomférandebeslut.
Beskrivning av dtgirder per stadsdel, Bilaga 1.

2. Hastighetsplaner. Trafiksdkerhetsdtgérder 1 delomrdde 3, etapp
2, Farsta, Skarpnick och Rinkeby/Kista. Genomforandebeslut.
Exempel pa fysiska étgérder, Bilaga 2.
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