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1.1

Bakgrund

Ar 2030 berdknas mer an halften av alla personbilar vara elektrifierade. Elektrifiering av
fordonen som rullar inom Tyreso ar en viktig del i kommunens klimatplan for att na malet om
nettonollutslapp fran Tyreso6. For att denna omstéllning ska ske behdvs det mojlighet att ladda
fordonen bade dar de har sin primara dygnsvila sa kallad "Themmaladdning” och vid olika platser
i anslutning till resmal sa kallad "publik laddning” dar laddhastigheten behéver vara hégre. Idag
finns publik laddning i Tyres6é Centrum, Trollbadckens Centrum och pa parkeringen vid Tyreso
bostaders kontor, men for att stddja omstallning till elektrifierade fordon i takt med kommunens
klimatplan racker inte denna infrastruktur for publik laddning till utan det behéver tillkomma fler
laddpunkter, saval i anslutning till befintliga laddplatser som vid andra resmal inom Tyreso.
Tyresdbor utryckte i medborgarundersdknigen 2021 att de vill se snabbare utbyggnad av
laddstationer i kommunen. Bil Sweden forutspar att 34 % av nybilsférsaljningen kommer att
utgdras av laddbara bilar 2022.

Pa Hallbarhetsutskottet 2022-03-23 (§6) fick kommundirektéren i uppdrag att ta fram en plan for
utveckling av publik laddinfrastruktur samt att gora en forstudie for att minst en ny publik
laddstation ska kunna byggas under 2022. Férstudien ska analysera de lampligaste platserna
for utdkad publik laddinfrastruktur med utgang fran de prioriterade omraden som identifierats i
rapporten Behov av laddinfrastruktur i Sédertérn (Sédertdrnsrapporten) och aterfinns i bilaga 1.
Den ska foresla var nasta laddstation bor byggas, vilken typ av laddning som ska erbjudas, hur
det bor ske utifran markagarférhallanden och marknadsaktorernas intressen och vad
kommunens roll boér vara. Férstudien ska dven beakta de kommunala verksamheternas behov
av utbyggd laddinfrastruktur fér de egna fordonen, som exempelvis hemtjansten, for att
undersdka om nya publika laddplatser kan samnyttjas.

Ordlista 6ver begrepp som anvands i denna forstudie

Laddstation: Geografisk plats med majlighet till laddning, som bestar av en eller flera
laddplatser.

Laddplats: En parkeringsplats for ett laddbart fordon dar méjlighet till laddning av ett fordon i
taget finns.

Laddpunkt: Ett eluttag eller en elkontakt dar méjlighet finns att ansluta och ladda ett fordon i
taget. En laddpunkt kan vara bade en laddkabel med kontakt eller ett uttag som sitter pa
laddaren dar fordonets laddkabel ska kopplas in. En laddare kan ha fler an en laddpunkt.

Laddutrustning/laddare: En teknisk utrustning som har en eller flera laddningspunkter for att
ladda ett eller flera laddfordon. Laddstolpe och laddbox ar tva exempel pa
laddutrustning/laddare.
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En laddstation

Tre laddstolpar

Fyra laddplatser

Publik laddning: Laddplatser som ar éppna for allmanheten, till exempel utmed landsvagar, i
parkeringshus, vid kdpcentrum, vid infartsparkeringar eller resecentrum.

Icke-publik laddning: Laddplatser som inte ar tillgangliga for allmanheten, vanligen placerad vid
bostaden eller vid arbetsplatsen.

Semi-publik laddning: Laddplatser som ar publika vissa tider och icke-publika andra tider.

Normalladdning: En laddpunkt som har en maximal 6verforingseffekt pa hogst 22 kW. Vid hem
och arbetsplatser ar normalladdning med effekter pa 2—4 kW vanliga. Normalladdning sker med
vaxelstrém som i vara normala uttag.

Snabbladdning: En laddpunkt med en maximal laddeffekt p& mer an 22 kW. De vanligaste
forekommande effekterna for snabbladdare i nulaget ar 50 kW och 43 kW. Snabbladdning vid
50 kW och uppat sker med likstrom.

Semisnabb laddning: En version av normalladdning med en laddeffekt per laddpunkt pa 11-22
kW. De vanligaste féorekommande effekterna fér semisnabbladdare i nulaget ar 22 kW och 11
kW. Semisnabb laddning sker med vaxelstrom.

Ren elbil: En ren elbil drivs av en eller flera elmotorer som enbart kors pa el fran ett batteri, som
kan laddas fran elnatet.

Laddhybrid: Laddhybrid kallas aven plug-in-hybrid och har tvd motorer: en forbranningsmotor
som drivs av bensin eller diesel och en elmotor. Laddhybrider har precis som elbilar ett batteri
som kan laddas fran elnatet, men batteriet racker inte lika langt som i de rena elbilarna.
Laddhybrider tankas darutéver med bensin eller i nagra fall diesel.

2 Nulagesanalys

| dagslaget sker ca 90 % av all laddning dar bilarna star parkerade nattetid och/eller dagtid, det
vill sdga vid bostaden eller arbetsplatsen. Vid dessa laddplatser dar fordonen star parkerade
lang tid racker det oftast bra med lag effekt i ladduttaget, sa kallad normalladdning, vilket
innebar under 11 kW.

Aven om de flesta klarar de allra flesta resorna genom att ladda hemma nattetid behévs dven
publika laddstationer, for att mojliggora langre resor med elfordon. Da finns behovet av laddning
antingen i samband med ett stopp pa vagen till destinationen, eller vid sjalva destinationen.

tyres6 kormmun
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Laddhybrider som har upp till 5-6 mils rackvidd pa en laddning har behov av ladda ofta for att
kunna drivas fossilfritt. Publik laddning behdvs aven for tjanstefordon sasom taxibilar och
servicefordon som rullar Iangre strackor under en dag.

Lampliga lokaliseringar for publik destinationsladdning ar vid arbetsplatser (framst for
besdkare), parkeringsplatser i citykarnor, kdpcentrum, storre affarer, idrottsplatser och
bestksmal, etc.

Det ar inte alla boende i flerfamiljshus som har tillgang till egen parkeringsplats med laddning.
For att dessa ska kunna kora laddbart underlattar det om det finns publik laddning i narheten av
bostaden. Det gor att det finns ett behov av att etablera publika laddplatser vid gatuparkering i
omraden med flerfamiljshus, som kan forsérja bade boende och besdkare med laddning.

Vid publik laddning ar det ofta nédvandigt med en hogre effekt i ladduttaget, sa kallad
semisnabb laddning (11-22 kW) eller snabbladdning (mer an 22 kW). Detta eftersom fordonen
ofta star parkerade en kortare tid vid dessa platser. En annan viktig aspekt vid publik laddning
ar att det ar férdelaktigt om det finns plats att ladda flera fordon samtidigt, for att undvika kder
och vantan i samband med laddning.

Hemmaladdning Destinationsladdning Laddning vid langresor
= A
ol 75
3] = @& V=
Villor, :Lesmostads Arbetsplatser :ﬁ?:;;'f i";:f,'f::}ﬁf’gl:_e“ksmél' Drivmedelsstationer,
radhus vagkrogar, rastplatser
( Icke-publika laddplatser |
Y | Publika laddplatser |
ca 90 % av all laddning ! Py
Grundférutséttning for ca 1 0 A) av all laddning
elbil eller laddhybrid Behdvs for att méjliggdra ldngre resor
och motverka réckviddsangest
Normalladdning Semisnabb laddning Snabbladdning
) > 7Y
Lag effekt (< 11 kW) Medelhdg effekt (11- 22 kW) Hog effekt (> 22 kW)

Figur 1: Beskrivning av olika typer av laddning

| Tyreso finns det publik laddning pa tre platser i kommunen med totalt sett tio laddplatser, vilket
betyder att 10 laddbara fordon kan ladda samtidigt. | tabellen nedan visas var publika laddare ar
tillgangliga, hur manga bilar som kan ladda samtidigt, vilken effekt och kabelanslutning som
finns samt vilken betalningsldsning som tillhandahalls.

Plats Adress Antal Effekt Typ av uttag Betall6sning
platser
Snabbladdstation, | Dalgrénd 2 Plats 1: ComboEU InCharge
CCS) Chad
Tyreso Centrum 50 kW ( ) Chademo CCS/Chademo =
2,903 kr/min
Plats 2: ComboEU Type2Connector =

(CCS8) Chademo | 3°k/kWh
50 kW Type2Connector

N
N
x ‘
s

Kundparkering, Dalgrand 2 Type2Connector | InCharge

Tyresd Centrum 3 kr/kWh
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(11 KW
per uttag)
Trollbackens Vendelsovagen | 4 22 kW Type2Connector | SmartCity Charger
Centrum 51 (7,4 KW Reklamfinansierad
per uttag)
Tybos kontor Granitvagen 2 11 kW Type2Connector | Easy Park
(per uttag) Ingar i

parkeringsavgift

Tabell 1: Beskrivning av publika laddplatser i Tyresé

2.1 Intressenter
Etablering av fler publika laddplatser kommer att berdra foljande intressenter:

e Elbilsagare i Tyresdé som har behov av publik laddning far battre mojlighet till detta.

e Besokare till kommunen som behdver destinationsladdning far fler méjligheter att ladda

e Foretagsbilar, inklusive underleverantorer till Tyres6 kommun, far fler mojligheter att
ladda under arbetsdagen

e Servicestallen i anslutning till laddplatserna kan fa fler kunder som utrattar arenden i
anslutning till dar laddplatsen finns

e Mark- & fastighetsagare dar laddare etableras kan salja el fér laddning om de sjalva
investerar i infrastrukturen eller fa inkomst genom hyresintakter om de tecknar avtal
med aktérer som bygger, driftar och séljer laddning

e Laddoperatérer som bygger, driftar och/eller saljer laddning via laddplatser far
affarsméjligheter

o Vattenfall Eldistribution AB, som ager det lokala elnatet, beviljar ansdékningar om
elanslutning for laddstolpar och sakerstaller att tillracklig effekt finns tillganglig

3 Onskat nylidge

Att minst en ny laddstation etableras i Tyres® under 2022 som ¢kar kapaciteten for publik
laddning med 4-6 laddplatser och 6kad effekt pa 66-94 kW. Laddstationen bor etableras utifran
en prioritering av behov och geografisk spridning.

Tillvagagangssattet for etablering pa kommunens mark ska utgéra en modell for hur kommunen
ska hantera intresseanmalningar fran privata aktoérer som vill etablera laddplatser sa att
hanteringen kan ske sa effektivt som mgjligt.

En évergripande analys av var det ar lampligt att publik laddinfrastruktur byggs ut har gjorts for
flera S6dertérnskommuner inom projektet Fossilfritt Sverige. En karta 6ver de lampliga
omradena visas i Figur 2. Dessa omraden har identifierats for att méta behovet av
destinationsladdning utifran var "vita flackar” finns idag for att fa till en grundlaggande
geografisk tdckning, boendestrukturen, vagnatet samt de olika destinationer som finns i
kommunen, som livsmedelsaffarer och drivmedelsstationer for andra drivmedel. For mer
detaljer se Sodertdrnsrapporten i bilaga 1.
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Behovsanalys Tyres6 kommun

@ o-37kw
@ 37-nkw
@ n-22xw
® 22-sokw
Haninge © so-350kW
D Kommungréns
,qw ) Aktiv roll
0 1 2km | @)
) \ @ stodenceran

Figur 2: Karta éver lampliga platser fér publik laddning i Tyresé

Fler laddplatser i Bollmora pekades inte ut i behovsanalysen eftersom det redan finns saval
snabbladdning och normalladdning dar och andra platser ar mer prioriterade utifran behovet av
geografisk tackning. Forstudien har dock identifierat att det finns ett behov av fler publika
laddplatser aven i Bollmora.

4 Konsekvensanalys

Konsekvensen av férandringen ar évervagande positiv for medborgare, besdkare och
naringslivet. Alternativet att vanta pa att marknadsaktorer helt sjélva tar initiativet till utbyggnad
av laddinfrastruktur kan leda till att utbyggnaden inte sker i en takt som moéter behovet, pa grund
av Tyres0 inte ar en genomfartskommun som ar mer ekonomiskt Idnsamma for aktorer att
prioritera for egna ansokningar i férsta hand, samt att aktorer soker sig till att gora
intresseanmalningar for etablering pa platser som redan ar utpekade av markagare som
kommuner for dar kan investeringen realiseras pa kortast tid.

4.1 Overgripande risker

Forandringen har inga overgripande risker. Att parkeringsplatser upplats for elbilsladdning
anses av majoriteten vara en viktig del av omstallningen till fossilfria transporter och bor ej
skapa missndje bland bilister sa lange parkeringsplatser fér andra fordon ocksa finns tillgangliga
inom samma omrade. Det finns sakerhetssystem i moderna laddare som minimerar brandrisk
vid laddning. Genom val planerade parkeringsforeskrifter och ratt lokalisering av laddplatser kan
stdrning fran 6kad trafik undvikas. Kostnader foér 6kad administration fér den kommunala
forvaltningen kan regleras i avtalen med privata aktorer.

tyres6 kormmun
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5.1

5.2

Omvarldsbevakning

Internt

Kommunen har idag ett avtal med Vattenfall for laddplatserna i Tyresé Centrum och ett med
SmartCity Charger for laddplatserna i Trollbackens Centrum. Dessa tecknades av tidigare
Tekniska kontoret och forvaltas idag av enheten for hallbarhet och mobilitet pa
samhéllsbyggnadskontoret. | avtalet med Vattenfall fr laddplatserna i Tyresé Centrum har
kommunen statt for kostnaderna for markarbeten och drift (operationell leasing). Detta var
nddvandiga atgarder nar avtalet sléts 2012 for att kunna erbjuda publik laddning med
snabbladdning da marknaden inte var mogen att sjalv sta for investeringen, samt att det da
ocksa var en mojlighet att garantera laddning fér den kommunala fordonsflottan. Idag finns en
etablerad kommersiell marknad som erbjuder laddning av elbilar.

Fastighetsenheten och verksamheterna som ager elfordon har tilsammans ansvaret for att
laddstolpar satts upp for laddning for kommunens egna fordon. Utbyggnad och uppdatering av
tillgangliga laddstolpar koncentreras vid kommunhuset, Bjorkbacken och Radiovagen dar de
flesta av kommunens fordon ar parkerade. En laddstolpe med tva laddplatser planeras nu vid
Sagens verksamheter pa Breviksvagen 3 och denna kommer ocksa att kunna nyttjas av andra
kommunala fordon som anvéands for uppdrag pa 6stra Tyreso och behéver kunna laddas under
arbetsdagen, till exempel av hemtjanstens fordon.

Tybo arbetar for att bygga ut laddplatser for boende och besdkare vid allmannyttans fastigheter.
Det finns ingen annan del av kommunorganisationen som arbetar for etablering av publik
laddinfrastruktur.

Externt

| etableringen av den publika laddningen finns manga intressenter inblandade. Att salja el till
fordon har fér energibolag blivit ett naturligt komplement till att sélja el till fastigheter. Darfor ar
energibolagen en stor och drivande aktér i etablering av laddinfrastruktur.
Drivmedelsleverantorerna ar ocksa en aktor i etablering av laddinfrastruktur. De har paborjat
utbyggnad av snabbladdning pa mackar som redan ar lampligt placerade langs med framfér allt
de storre vagarna dar Ibnsamheten for att bygga laddplatser ar hég. En liknande roll att erbjuda
laddning langs med vagen har snabbmatsrestaurangerna och vagkrogarna tagit, dar Max och
McDonalds kan ndmnas som exempel. Eftersom bilar i genomsnitt star parkerade 23 timmar om
dygnet finns det en given roll for parkeringsbolag att spela vad galler etablering av
laddinfrastruktur. Till sist finns en relativt heterogen grupp av aktérer som ager eller driver
destinationer som lampar sig for laddning. Det inkluderar till exempel livsmedelsbutiker och
andra affarer, fastighetsagare av kdpcentrum, besdksmal, idrottsplatser med mera.

Staten spelar ocksa en roll i utbyggnaden av laddinfrastruktur genom att en rad myndigheter pa
olika satt stodjer utbyggnad av laddinfrastruktur, framfér allt genom regelverk, nationell
samordning och finansiellt stdd till olika typer av laddinfrastruktur t.ex. genom Klimatklivet.

En gemensam knackfraga for alla de aktérer som ar involverade i att etablera publik
laddinfrastruktur ar hur man gor den I6nsam. Foér normalladdning och semisnabb laddning ar
investeringarna inte sa stora, sa dar gar investeringen oftast att rakna hem efter nagra ar.
Snabbladdning kostar daremot betydligt mer att etablera, vilket gor att det kravs attraktiva lagen
och/eller kringforsaljning for att rékna hem investeringen inom rimlig tid. Pa platser dar privata
aktorer initialt inte ser nagon I6nsamhet i att investera i publik laddinfrastruktur kan offentliga
aktorer ha en aktiv roll i att helt eller delvis subventionera utbyggnad av laddinfrastruktur.

Ett antal kommuner har kartlagt vilka parkeringar pa4 kommunens mark som kan vara lampliga
for laddstationer och sedan publicerat dem pa kommunens hemsida tillsammans med
tillhérande avtalsstruktur fér privata aktdrer som vill etablera laddning vid angivna platser. |
kartlaggningen ingar att halla en dialog med elnatsagaren for att avgoéra i vilken utstrackning
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elnatet tilldter installation av laddplatser till en rimlig kostnad. Stockholm stad' har arbetat pa
detta satt en langre tid vilket i korta drag gar ut pa att kommunen har:

* Pekat ut platser/mark i kommunens ago som ar lamplig fér laddinfrastruktur

* Upprattat nyttjanderattsavtal for befintlig platsmark/elnatsanslutning

* Tagit fram anvisningar for utformning av laddplats

* Tagit fram anvisningar vid gravning

* Tagit fram avtal for uppfdljning av nyttjandet av laddplatser

* Tydliggjort vad som galler angaende skyltning, parkeringsdvervakning, sopning och snéréjning

De platser som an sa lange visat sig vara intressanta for marknaden att installera laddplatser pa
ar antingen i centralortens centrum eller vid knutpunkter utmed hogt trafikerade vagar. Denna
typ av platser bér darmed undersékas forst. For mer detaljerad omvarldsbevakning, se
Sddertérnsrapporten i bilaga 1.

6 Nollagesmatning

Nollagesmatningen som en férandring ska matas mot utgar fran den kapacitet for publik
laddning som finns i Tyreso i bérjan av 2022. Denna matning bestar av féljande nyckeltal:

1. Antal publika laddplatser: 10
Detta nyckeltal beskriver hur manga fordon som kan laddas samtidigt.

2. Maximal laddeffekt: 144 kW
Detta nyckeltal beskriver hur hdg effekt som kan laddas samtidigt. Det betyder att varje
timme kan elbilar laddas med 144 kWh, vilket ar den mangd energi som kravs for att en
elbil i genomsnitt ska kéra 100 mil.

7 Alternativa Iosningsforslag
De alternativa lI6sningarna beskrivs utifran tva olika aspekter:

1) Vilken lokalisering som ar mest prioriterad och lamplig fér etablering av en ny laddstation i
kommunen.
2) Vilken roll kommunen ska ha etableringen av laddstationen

7.1 Lokalisering

Utifran behovsanalysen som gjorts av Biodrivost finns sex omraden utpekade for etablering av
publik laddning (se kapitel 3). Har presenteras forutsattningarna for etablering av en laddstation
i dessa omraden.

Strandtorget

Etablering av laddinfrastruktur pa strandtorget diskuterades redan nar laddtstationen i Tyres®
Centrum byggdes. Det ar en valbesdkt plats for bade service och andra beséksmal, ar
lattillganglig fran Tyresdvagen och med flera parkeringsplatser som ligger pa kommunal mark
och ar utpekade for parkering i detaljplan. En laddstation vid Strandtorget ar en prioriterad plats
for att fa en battre grundlaggande geografisk tackning av laddinfrastruktur pa Ostra Tyresd.
Kommunen har stor radighet eftersom parkeringen ligger pa kommunal mark och kan ta en
aktiv roll for etablering av en laddplats har.

' https://tillstand.stockholm/tillstand-regler-och-tillsyn/parkering/ansok-om-att-etablera-nya-
laddplatser-for-elbil/
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Grandngsringen

| omradet runt Granangsringen finns idag manga hushall som inte har tillgang till
hemmaladdning. Tybo driver redan ett arbete att etablera fler laddplatser fér deras boende och
besokare. De arbetar ocksa for att skapa fler mobilitetslésningar i omradet som kan frigéra yta
for andra andamal an parkeringsplatser. Parkeringen vid Hemkdp dar destinationsladdning
skulle kunna vara lamplig ligger inte pa kommunal mark. Eftersom Tybo redan har ett pagaende
arbete for att méta behovet av aven publik laddinfrastruktur i detta omrade anses det ha lag
prioritet for den har férstudien.

Tyreso slott

Omradet runt slottet ar ett valbesokt utflyktsmal dven for manga utanfor kommunen. Dar ligger
ocksa Tyres® handelstradgard dit manga reser med bil for att handla. Darfér skulle det lampa
sig med laddare med normalladdning vid parkeringsplatserna i narheten, men den marken dar
de lampligaste parkeringsplatserna ligger ags inte av kommunen och det ar féretaget Aimo Park
som forvaltar parkeringsplatserna. Aimo Park erbjuder dock laddméjligheter vid flera av sin
parkeringsplatser i Stockholmsomradet och skulle kunna komma att etablera det aven vid
Tyresd slott. Kommunen ager marken vid parkeringen intill Pilgrimscentret, men den platsen
anses ha lag prioritet i den har férstudien.

Alby friluftsomrade

Alby ar ocksa ett valbesokt utflyktsmal och kommunen ager marken. Att etablera
laddmadjligheter vid Alby kan krava betydande markarbeten i ett kénsligt naturomrade och det ar
mindre sannolikt att detta ar en plats dar kommersiella aktérer vill etablera i foérsta hand, varfér
platsen har en lag prioritet for den har forstudien. En maojlighet for att undvika betydande
markarbete ar att koppla laddning till befintliga belysningsstolpar. Detta har blivit méjligt med en
andring i IKN-férordningen och genom regeringens elektrifieringsstrategi. Detta bor i sa fall
utredas mer i en annan forstudie.

Trollbackens idrottsplats

Trollbackens Idrottplats har manga besdkare och skulle lampa sig val for etablering av for
normalladdare. Det pagar ett arbete att se 6ver var parkeringsplatserna ska ligga i framtiden
och etablering av laddplatser bor goras i samband med den ombyggnationen.

Raksta

Batklubbarna i Raksta har identifierats som lampliga platser for destinationsladdning, men
kommunen &ger ingen lamplig mark vid parkeringsplatserna dar varfér det anses ha Iag prioritet
for den har forstudien.

Bollmora

For vidare utbyggnad av laddinfrastruktur i Bollmora har férutsattningar undersokts pa ett antal
platser som presenteras vidare har.

Tyres6 Centrum

Enheten for hallbarhet och mobilitet underséker mojligheten for att snabbladdstationen och
normalladdarna som driftas genom avtal med Vattenfall ska 6verga att driftas helt kommersiellt.
Skandia Fastigheter har under varen pabdrjat ett arbete for att satta upp fler laddplatser i
anslutning bredvid den plats dar normalladdarna star idag, samt i garaget under Coop i Tyreso
centrum. Det ar positivt att Skandia Fastigheter tar initiativ till detta sa att fler platser kan
etableras som drivs kommersiellt och som kan méta efterfragan pa fler laddplatser vid Tyresé
Centrum. Det kommer &ven etableras 20-40 laddplatser vid nya ishallens parkering som
kommer finnas tillgangliga for publik laddning.

Parkering vid Lidl
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7.2

Lidl har en stor parkering som ligger strategiskt i placerad vid en av infarterna till Tyreso, vilket
gor att laddplatser som etableras har inte skulle driva odnskade trafikfldden som paverkar
framkomlighet eller trafiksakerhet. Parkeringsplatsen och marken runt omkring ags av en privat
fastighetsagare.

Parkering vid Willys

Willys parkering ar ocksa strategiskt placerad vid en huvudinfart och har narhet till service.
Parkeringen ags av en privat fastighetsagare men laddplatser skulle kunna vara lampligt att
satta upp pa den kommunala marken som angransar parkeringen, varvid ett nyttjanderattsavtal
kan vara en mdjlighet.

Erstavik

| samband med att drivmedelsstationer etableras i Erstavik boér framtidens snabbladdning for
saval personbilar och tyngre trafik vara en del av utbudet for att méta behoven.

Kommunens roll

Kommunen kan ta olika aktiv roll beroende pa var en laddstation ska etableras. For etablering
pa kommunal mark kan kommunen antingen peka ut en lamplig plats och skriva nyttjandeavtal
med en marknadsaktdr som tar kostnaden for att etablera och driva laddplatser mot betalning

for sald el, sasom Stockholm stad gor. Detta innebar inga kostnader fér kommunen.

Om inga marknadsaktorer finner den utpekade platsen I6nsam for etablering kan kommunen
upphandla en laddstation och betala fér etablering och drift genom exempelvis operationell
leasing sasom for snabbladdstationen i Tyresd centrum. Detta medfoér mer betydande kostnader
fér kommunen, snabbladdstationen kostar ca 20,000 kr i manaden, utdver kostnaden for
markarbete vid etablering som ofta kostar flera hundratusen kronor beroende pa
markforhallanden och avstand till elanslutning. Manadskostnaden for laddstationen kan bli lagre
om avtalet skrivs sa att forsaljningen av el ska tacka driftskostnaderna i s& stor utstrackning
som majligt, men kommunen star for risken om forsaljningen ar lag. Om laddstationen enbart
erbjuder normalladdning med vaxelstrom upp till 22 kW blir kostnaden betydligt lagre an vid
snabbladdning med likstrom (50 kW och uppat) som &r mycket dyrare.

Om kommunen upphandlar laddstationen kan kommunen ocksa bestdmma att laddplatsen
under vissa tider ska vara avsedd for laddning av kommunens egna fordon, sa kallad
semipublik laddning.

Pa mark som ags av privata fastighetsdgare kan kommunen ta en stédjande roll och i dialog
med fastighetsdgaren uppmuntra till etablering genom att informera om intresset for fler
laddplatser och var kommunen ser att publika laddplatser ar [dampliga ur ett
samhallsplaneringsperspektiv. Sddana platser kan vara Lidls och Willys parkeringar och
parkeringen vid Tyreso slott. Manga fastighetsagare undersoker redan méjligheterna att
etablera laddning som en del av sitt erbjudande till kunder.

Det ar viktigt att laddning som etableras pa kommunal mark framjar konkurrens pa
marknadsmassiga grunder och tillhandahaller teknik som ar tillganglig for alla. Laddning bor
darfér ske mot betalning till ett marknadspris precis som fér andra drivmedel och
betalningsldsningen ska vara enkel och tillganglig och inte krava att kunden laddar ner en
sarskild app eller skapar ett sarskilt konto for att kunna ladda. Laddplatsen ska vara forsedd
med laddhandske av Type2Connector som ar EU-standard vid normallladdning samt ComboEU
(CCS) och Chademo vid snabbladdning med likstrém.

Oavsett om laddstation med laddplatser etableras pa allman platsmark eller pa kvartersmark
behdver en lokal trafikforeskrift upprattas. En laddplats innebar att platsen ar reserverad for
elfordon och att anordningar fér extern laddning maste finnas vid platsen. Aven nér laddning
inte pagar ar det tillatet att parkera ett elfordon pa platsen. Det ar inte majligt att inféra en
laddplats utan att det samtidigt finns anordningar foér laddning.

tyreso kommwn &



Forstudie

Namn pa forstudie: Nytt laddstation i
Forfattare: Felix Ockborn

Datum: 2022-04-25

Version: 1
Sida: 13 (15)

Vidare behdéver kommunen sakerstalla rimlig tillganglighet till laddplatsen fér alla fordon som
kan laddas med elektrisk energi. Detta kan regleras med till exempel tidsbegransning,
avgiftsplikt och andra villkor for ratten att "parkera” laddfordon pa laddplatsen. Lagstiftningen ar
dock otydlig om det formellt ar mojligt da trafikférordningens bemyndigande om foreskrifter for
laddplats inte behandlar fragan om tidsbegransning och/eller avgiftsplikt. Detta har varken
prévats i domstol eller av Transportstyrelsen i samband med prévning av
Overklagningsarenden. Det innebar att det ar upp till den enskilda kommunen att tolka
bestammelserna. Bland experter ar meningarna delade om hur bestammelserna ska tolkas.?

Vattenfall Eldistribution AB som ager elnatet bekraftade i en dialog som hélls 2022-04-04 att
elnatet i stérre delar av Tyresd har kapacitet fér anslutning av laddstation under 1 MW i effekt.
Vid etablering av ultrasnabbladdare och laddning for tyngre transporter dar effekten éverstiger 1
MW &r det viktigt att férutsattningarna utreds tidigt tillsammans med natagaren. Langre ut pa
Ostra Tyreso sdsom Brevikshalvon behdver dock natkapaciteten undersdkas narmre innan aven
mindre laddstationer foreslas.

Rekommenderad losning

Forstudien rekommenderar att kommunen ska verka for en etablering av en laddstation vid
Strandtorget. Rekommenderat tillvdgagangssatt ar att kommunen later laddoperatérer Ilamna in
intresseanmalningar med foérslag utformning av laddplatser och att kommunen sluter
nyttjandeavtal med en den aktér som ldmnat det férslag som pa basta satt uppfyller de kriterier
som kommunen anvisar. Aktéren ar sedan ansvarig for att satta upp och drifta laddplatserna
och att sélja laddning till elbilsdgare pa kommersiell basis enligt avtal. Kommunen ska utga fran
den modell som Stockholm stad tagit fram for upprattande av laddplatser dar kommunen har
anger vissa kriterier som laddplatserna maste uppfylla, men later aktérerna ange antal
laddplatser och erbjuden effekt utifran vad de anser ar Ionsamt och lampligast pa platsen.
Vattenfall Eldistribution AB har bekraftat att det finns kapacitet i natet for en etablering, men
kostnaden for markarbete till en lamplig elanslutning maste aktéren sjalv utreda i samband med
sin ansOkan om elsanslutning.

Avtalet ska bland annat ange att aktdren tar betalt for el som drivmedel pa ett marknadsmassigt
satt med en betalningslésning som ar enkel och tillganglig for alla. For att framja etablering av
laddplatser tar kommunen enbart ut en hyra som tdcker kommunen kostnader fér hantering av
avtalet.

Laddplatserna ska helst erbjuda bade normalladdning och snabbladdning (50kW eller mer). Om
inga marknadsaktorer finner det Ionsamt att etablera snabbladdare vid Strandtorget far
kommunen ta stallning till om ett annat upplagg ska utredas dar kommunen tar en annan roll for
att en investering i snabbladdare ska bli méjlig.

Forstudien har identifierat att det finns tre potentiellt mojliga platser for etablering av laddstation
vid Strandtorget. Dessa ar inringat i gult pa ortofotot i Figur 3.

2 For mer information samt fordjupade publikationer i &mnet:
https://skr.se/skr/samhallsplaneringinfrastruktur/trafikinfrastruktur/trafikreglering/fragorochsvartr
afikreglering/lokalatrafikforeskrifteromladdplats.51946.html, hamtat 2022-04-25.
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Figur 3: Lampliga platser for laddstation pa Strandtorget

8.1 Projektets 6vergripande mal

Projektets mal ar att en laddstation med 4-6 laddplatser etableras vid Strandtorget. Tva av
dessa laddplatser ska helst erbjuda snabbladdning (50kW eller mer).

Om detta genomférs skulle den maximala effekten i publika laddning 6kar fran 144 kW idag till
mellan 188 och 238 kW beroende pa hur laddstationen utformas.

8.2 Overgripande risker

Inte tillracklig stort intresse fran aktorer att etablera pa den utpekade platsen och sarskilt att
aktorer inte ser Ionsamhet att etablera snabbladdning (50 kW eller mer)

Ansdkan om elanslutning drdjer att beviljas eller att lokala natet behdver forstarkas innan
etablering kan ske. Paverkar endast tidsplanen med medfor inga kostnader fér kommunen.

8.3 Intressenter

Laddoperatorer. Potentiella aktorer ska informeras om majligheten att lamna in
intresseanmalan for att etablera en laddstationen pa Strandtorget utifran de specifikationer som
kommunen anger

Servicestillen. De servicestallen som finns i anslutning till laddplatserna bér informeras om
projektet sa att de kan I1amna eventuella synpunkter.

Vattenfall Eldistribution AB. Natagaren ska informeras om att kommunen tar
intresseanmalningar for etablering pa Strandtorget. De behandlar sedan ans6kan om
elanslutning nar denna ldmnas in av den aktér som kommunen sluter avtal med.

8.4 Kostnader

Kostnaderna for att etablera laddstationen kommer att baras av den laddoperator som
kommunen sluter nyttjandeavtal med, inklusive kostnaderna fér markarbeten for elanslutning.
Kommunens kostnader bestar av tidsresurser for att fa avtalet pa plats och mindre kostnader for
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att t.ex. andra parkeringsskyltning vid laddplatserna pa ca 10 000 kr. De I6pande kostnaderna
for att hantera avtalet regleras i en arlig hyra enligt avtal.

8.5 Projektupplagg
En utsedd projektledare far i uppdrag att tillsammans med en projektgrupp genomféra féljande:

e Utveckla relevanta underlag for att ta in intresseanmalningar, inklusive mall pa
nyttjandeavtal, kravspecifikationer och utvarderingskriterier

Annonsera mgjligheten att I1amna intresseanmalningar

Utvardera inkomna férslagen och utse det basta forslaget

Skriva pa nyttjandeavtal med utvald aktér

Inspektera att laddplatsen moter avtalets villkor innan den tas i drift

8.5.1 Avgransningar
Galler enbart denna laddplats men arbetssattet kommer att kunna anvandas for att hantera
framtida intresseanmalningar fran aktérer som vill etablera laddplatser pa kommunal mark eller
om kommunen vill se etablering av laddplatser pa en av kommunen utsedd plats.

8.5.2 Resursbehov
Genomfdrandet kraver tidsresurser fran foljande enheter vilket uppskattas till:
Exploateringsenheten 40 tim
Enheten for analys och tillvaxt 16 tim
Enheten for hallbarhet och mobilitet 16 tim
Gatuenheten 8 tim

Totalt: 80 timmar

8.5.3 Interna mottagare

Exploateringsenheten kommer att 4ga nyttjandeavtalet med laddoperatéren.

9 Bilagor

1. BioDriv Ost - Behov av laddinfrastruktur i Sédertérn och kommunernas roll i utbyggnaden
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