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Cykelbana Elsa Brandstroms gata.
Inriktningsbeslut

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkdnner forslag till inriktning och ger
trafikkontoret 1 uppdrag att fortsétta planering for projektet
Cykelbana Elsa Briandstroms gata upp till 3 mnkr, som
underlag for ett kommande genomforandebeslut. Projektets
totala utgift beréknas till 23 mnkr.

Gunilla Glantz
Forvaltningschef
Mattias Lundberg
Avdelningschef
Kristofer Rogers
Enhetschef

Sammanfattning

Elsa Briandstroms gata 16per parallellt med Sodertdljevigen
mellan Fruingen och Vistertorps trafikplats. Striackan &r utpekad
som huvudcykelstrik 1 stadens cykelplan och &r dven ett regionalt
cykelstrdk. Trots detta saknas det cykelinfrastruktur pa en storre
del av Elsa Brindstroms gata och cykling sker 1 blandtrafik.

Kontoret foreslar att en cykelbana anldggs pa sodra sidan av Elsa
Brandstroms gata mellan befintlig gdng- och cykelvig strax
vaster om tunnelbanebron vid Fruidngen och Vistertorps
trafikplats 1 oster. Den dubbelriktade cykelbanan foreslés bli 2,5
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meter bred och intilliggande gdngbana 1,8 meter. Breddningen
gors genom att bade minska korfaltens bredd och utnyttja
gronremsan mellan gatan och intilliggande fastigheter. Gdng- och
cykelbanan gors genomgaende vid Ellen Keys gata, Fredrika
Bremers gata samt dver in- och utfarter till parkeringsytor och
fastigheter. De belysningsarmaturer som finns langs gatan
foreslds bytas ut till parkmodell for att passa gatans nya funktion.

Kontoret foreslar att trafiknamnden godkénner forslag till
inriktning och ger trafikkontoret i uppdrag att fortsétta planering
for Cykelbana Elsa Brandstroms gata upp till 3 mnkr. Projektets
totala utgift berdknas till ca 23 mnkr.

Bakgrund

Elsa Brandstroms gata 1oper parallellt med Sodertiljevagen
mellan Fruingen och Vistertorps trafikplats. Striackan ar utpekad
som huvudcykelstrak i stadens cykelplan och dr dven ett regionalt
cykelstrak. Trots detta saknas det cykelinfrastruktur pé en storre
del av Elsa Brindstroms gata och cykling sker i blandtrafik.

En gang- och cykelvig som striacker sig mot Huddinge kommun
slutar vid Elsa Briandstroms gata. Cyklister hanvisas till korbanan
fram till Vistertorps trafikplats dédr dubbelriktad cykelbana tar vid
som kopplar mot cykelstrdken lings bland annat Alvsjévigen och
Sodertiljevégen.

Det priméra cykelstrdket 16per ldngs norra sidan av
Sodertdljevdagen men Elsa Brandstroms gata utgor en viktig lank
for lokal cykling men dven som uppsamlande funktion for
boende i ndromradet. Skolor och idrottsplats ar viktiga
méalpunkter i omradet. En ny séker och framkomlig cykellank
langs Elsa Brandstroms gata skulle séledes forbéttra bade lokal
och regional cykling.
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Figur 1. Projektomrddet utzoomat, réd markering visar projektstrickan och blda
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Arendets beredning
Arendet har beretts inom trafikkontoret.

Mal och syfte

Projektets mal dr att sammanfoga den saknade ldnk som finns i
cykelvignitet mellan befintlig gdng- och cykelvég strax véster
om tunnelbanebron vid Frudngen och Vistertorps trafikplats i
Oster. Projektets syfte ar att skapa béttre framkomlighet och
sakerhet for gdende och cyklister lings Elsa Briandstroms gata.

Befintlig situation

Projektstridckan &r cirka 1 km l&ng och stracker sig mellan
befintlig gdng- och cykelbana (frdn Huddinge kommun) véster
om tunnelbanebron vid Frudngen till Vistertorps trafikplats i Ost,
dubbelriktad cykelbana tar vid och leder mot Alvsjo centrum.
Stréckan &r en viktig lank for de barn och ungdomar som har
maédlpunkter 1 véstra delen dir det finns friidrottsplats,
fotbollsplan, tennishall, ishockeyhall samt en grundskola for
elever 1 arskurs 6-9.

Pé den sddra sidan av Elsa Briandstroms gata ligger ett storre
bostadsomrade som bestar av en blandning av flerfamiljshus med
Oppna innergardar, radhus och villor. Det finns ocksa ett
naturomrade med flera ging och cykelviagar som ansluter till Elsa
Brindstroms gata vid parkeringsplatserna.

Cykeltrafik

Befintlig dubbelriktad cykelbana fran Alvsjo tar slut vid
brénslestationen som ligger i1 projektomradets dstra del. Cyklister
pa vag visterut befinner sig plotsligt pa korbanan i fel riktning.
Se figur 2.

Figur 2 Gang- och cykelbanan i oster vid brénslestationen och pdfarten till E4/E20

Liangst visterut pd Elsa Brandstroms gata ansluter befintlig
cykelinfrastruktur vid befintligt 6vergangsstille.
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Figur 3. Hastighetssdkring vid overgdngsstdlle och cykelpassage i vister.

Motorfordonstrafik

For motorfordonstrafiken ar Elsa Bréandstroms gata att betrakta
som en lokal matargata. Striackan har nyligen fatt
hastighetsbegriansningen sénkt till 40 km/h. Trafikméngden 2021
(&rsmedel, vardagsdygn, bada riktningarna) varierar frén 3 600
fordon i den véstra delen till 4 700 i den dstra. Korbanans bredd
exklusive trottoarer dr generellt 9 meter, gatan &r helt rak och
med ldnga siktlinjer vilket inbjuder till hdga hastigheter for
motorfordonstrafiken. Det styrks dven av kontorets métningar dér
en topphastighet pa 120 km/h har uppmétts. Gatans
overgangsstillen har darfor forsetts med hastighetssakringar 1
form av busskuddar. Belysning &r placerad pa bada sidor om
gatan.

Gangtrafik

Pé den norra sidan av Elsa Brandstroms gata finns en ca 1,5
meter bred gangbana mellan anslutande géng- och cykelbana i
véster och gang- och cykelbron vid Fredrika Bremers gata.

Vid Ellen Keys gata ligger Kunskapsskolan vilket gor att
overgangstillena i nidrheten anvénds frekvent av barn och unga.
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Figur 4. Gangbanans strickning pd norra sidan
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Pé den sddra sidan av Elsa Briandstroms gata varierar gdngbanans
bredd mellan 1-2 meter pa hela strackan, det dr endast
korsningen med Fredrika Bremers gata som har dvergangsstille.

Figur 5. Overgdngsstille vid Kunskapsskolan

Det finns fem oreglerade dvergangstéllen 6ver Elsa Brandstroms
gata som alla ar hastighetssdkrade med busskuddar. Ingen
reguljér busstrafik trafikerar utan enbart en nértrafiklinje pa delar
av strickan.

- |
Figur 6. Overgdngsstille éver Elsa Bréindstroms gata och bron dver E4/E20.

Landskap

Norr om projektomradet finns en bred gronremsa mellan
Sodertéljevagen och Elsa Briandstroms gata. Gréset ar klippt och
det finns flera klippta laga buskar framfor trad som véxer fritt i
slanten mot Sodertéljevagen. I véster finns ett fatal trdd som stéar
fritt som solitdrer, bland annat 3—4 hoga tallar. I dster finns en
lang rad med planterade trdd. Det finns smé upptrampade stigar
som indikerar att folk brukar ror sig lings gronremsan, kanske for
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att rasta hundar.
Atgirdsforslag

Studerade alternativ

Tre alternativa atgirdsforslag for utbyggd cykelinfrastruktur
langs Elsa Brandstroms gata har tagits fram. Samtliga forslag
innebdr utbyggnad till dubbelriktad cykelbana som minst
uppfyller rekommenderad standard enligt stadens cykelplan,
dubbelriktad g/c-bana 4 meter (4,5 meter vid hoga floden).

Alternativ 1

Alternativ 1 innebdr att den nya cykelbanan placeras pa den norra
sidan om Elsa Brandstroms gata. Forslaget &r att den norra
befintliga gangbanan ligger kvar ldngs gatan och att cykelbanan
skapas genom att bredda ut i gronremsan norr om gangbanan.
Detta gor att fa kantstensjusteringar behdver genomforas,
déremot finns ménga brunnar och ledningar i gronremsan.

Alternativet medfor att gronytan som anvédnds som rekreation och
hundpromenader minskas och pa sikt riskerar att bli otillginglig.
Gaturummet utdkas med ytterligare hardgjord yta. De ledningar
och brunnar som identifieras pa norra sidan 1 grasytan bedoms
leda till svarigheter i anliggande av ny cykelbana.

De tva andra forslagen kan vara enklare att genomfora dn det
forsta, med tanke pd den stora mingd ledningar som finns i
gronremsan. Daremot krivs fler kantstensjusteringar. Bade
alternativ 1 och 2 behdvde en cykeldverfart i Gster.

Alternativ 2

Alternativ 2 innebdr att cykelbanan placeras pa kdrbanans norra
sida pa gatan upphdjd med kantsten. Gangbanan pa norra sidan
tas bort pé strickan mellan de tvd GC-broarna som leder dver
Sodertdljevigen. Kantsten flyttas ut i gatan, men breddning i
bakkant undviks. Korbanan smalnas av ndgot och gaende
behover korsa Elsa Briandstroms gata for att undvika att gé pa
cykelvégen.

En del av gronytan tas 1 ansprék. Alternativ 2 beddms bést ur ett
cykelpendlingsperspektiv, men tar inte hdnsyn till
Kunskapsskolan pa den sddra sidan som har potential att {4 fler
barn som cyklar till skolan med en bra infrastruktur. I detta
alternativ foreslas dven att ca 400 meter av gdngbanan pé den



@; stockholms
stad

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Trafikplanering Dnr T2022-00547
Sida 7 (11)

norra sidan utgdr for att kunna inrymma cykelbana med fullgod
bredd.

Alternativ 3

Alternativ 3 innebdr att cykelbanan placeras pa den sodra sidan
av Elsa Brandstroms gata. Kantsten flyttas ut i gatan och bakkant
gingbana breddas ut i gronremsan mellan gdngbana och
byggnader. Samtliga in- och utfarter utformas genomgéende for
géng och cykel. Overgangsstillena med timglasutformning vid
Fredrika Bremers gata och Ellen Keys gata gors ocksa till
cykelpassager. Gatans korbanebredd blir 7 meter pé hela strickan
forutom under Frudngslinjens bro dir kdrbanebredden minskas
till 6,5 meter.

Genom att placera cykelbanan pa den sddra sidan uppnas ett
enhetligt strak dd cykelbanan fortsitter pa den sddra sidan dven
dster om utredningsomradet och ansluter till Alvsjdvigens
pendlingsstrak. Alternativet har flera fordelar, genom att
cykelbanan ligger pa4 samma sida som Kunskapsskolan och
bostadsomrédet. Frudngens centrum har anslutande gng- och
cykelvidg i den vistra dnden av striket. I detta forslag blir det
lattare att ta sig till cykelbanan for att senare ansluta till
Alvsjdvigens pendlingsstrak.

Korsande biltrafik in och ut fran bostadsomradet far stod i
hastighetsanpassning och vijningsbeteende nér de ska korsa den
genomgaende gang- och cykelbanan. Genomgéende gangbanor
langs hela striackan forbéttrar framkomlighet och trafiksékerhet
for bade gaende och cyklister.

Forslag till inriktning

Kontoret forordar alternativ 3. Nedan visas det i sin helhet frdn
anslutningen 1 véster 1 figur 7, till anslutningen 1 6ster 1 figur 10.
Gangbanans bredd blir 1,8 meter och cykelbanans bredd blir 2,5
meter, ndgot generdsare dn kravet 1 Stadens cykelplan som ér 4
meter for dubbelriktad géng- och cykelbana. Genomgéende gang-
och cykelbanor anldggs vid samtliga korsningar och in- och
utfarter till bostadsomrédet i séder. Overgangsstillen och
cykelpassager over Elsa Brandstroms gata utformas som timglas
och forses med véntytor och extra belysning for 6kad
trafiksdkerhet for gaende. Belysningsarmaturer pa den sédra
sidan byts till parkarmaturer for att matcha gatans nya funktion.
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Liangst i Oster vid péfarten till E4/20 gérs mindre fordndringar i
mittrefugen fOr att inrymma géng och cykelvigen utan att
inskrinka pé kapaciteten for biltrafiken. In- och utfarten till
brinslestationen fortydligas genom malning och att kantsten
utfors i ndgot hogre liage. Figur 7-10 visar forslaget fran
anslutningen 1 6ster vid Fruéngslinjens bro till branslestationen
och Alvsjovigen i dster. I detaljprojekteringen kommer de tva
overgangsstillena som utformas som timglas att 4ven vara

cykelpassager.
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Figur 7. I véster, hastighetsanpassat 6vergangsstdille och cykelpassage, dvergangsstdille utformat som timglas vid

Kunskapsskolan.
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Figur 8. Genomgaende gang- och cykelvig vid infarter till parkeringsplatser och fastigheter.
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Figur 9. Genomgdendé gdng- och cykelvig vid infarter till parkeringsplatser och fastigheter.

Ostra delen av siraket

infart till mack

Figur 10. Anslutning i dster och brinslestationen

Avviagningar och konsekvenser
Elsa Brandstroms gata har en viktig funktion for lokal cykling
och malpunkter pa sddra sidan sa som skola och bostadsomrade
ar viktiga anledningar till att cykelbana foreslas pa sodra sidan
om gatan. Genom att lagga cykelstraket pd sodra sidan blir
tillgdngligheten storre och floden 6ver Elsa Brandstroms gata kan
undvikas. Sarskilt kan passagen i dster som skulle hamna néra
pafartsramp till E4:an och drivmedelsstationen undvikas. De
planerade dtgérderna bedoms oka framkomligheten,
tillgdngligheten och den upplevda tryggheten for gdende och
iﬁﬂzx‘ffﬁa‘t“jo':‘jv";ﬁﬁff ;g:epg;;‘z:?rik 1 cyklister. Trygghets- och trafiksdkerhetshdjande dtgérder édr
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positiva for alla, dock sarskilt ur ett jamstalldhetsperspektiv.
Detta eftersom studier visar att kvinnor 1 hogre utstrackning dn
mén anpassar sina resval utifran upplevelser av otrygghet.

Sdkrare passager och bredare gangbanor underléttar for personer
med funktionsnedsittning att rora sig langs och 6ver Elsa
Brandstroms gata. Detta ligger i linje med fokusomrade tre i
stadens Program for tillgdnglighet och delaktighet for personer
med funktionsnedsittning. Fokusomrade tre handlar bland annat
om rétten att kunna forflytta sig, vistas i och kunna anvénda
stadens utemiljder.

Tidplan

Nedan redovisas en overgripande tidplan for projektets olika
skeden. Efter inriktningsbeslut genomfors detaljprojektering
under 2022. Kontoret planerar att aterkomma till nimnden med
ett forslag till genomforandebeslut i kvartal 1 2023.
Upphandlingen forbereds infor genomforandebeslut for att
publiceras kort direfter. Byggstart &r planerad till sommaren
2023 och bedoms pagé till 2024.

Tidplan 2021 2022 2023 2024

Bl | Bv2 [ Ev3 | Fed | Ewl | B2 | Bvad | Eed | Bl | Be2 | Bv3 | Evd | Eel | BEv2 | Bv3 | Evd

Program
Kalky!

Inriktningsbeslut

Detaljprojektering
Kalkyl

Genomférandebeslut

Upphandling

Entreprenad

Tabell 1. Tidplan fér Cykelbana Elsa Brandstroms gata

Ekonomi

Projektets planeringsutgifter berdknas till 3 mnkr fram till
genomforandebeslut. I planeringsutgiften ingar 0,5 mnkr som
hittills har bokforts for utredning och intern tid. Kommande
utgifter fram till genomf6randebeslut avser vidare utredning,
projektering av bygghandling och intern tid.

Projektets totala investeringsutgift uppskattas till cirka 23 mnkr,
vilket baseras pa framtagen utgiftskalkyl. I utgiften ingar
riskpaslag och indextilligg. Projektet ar planerat att genomforas
under perioden 2023-2024, men med merparten av entreprenaden
under det fOrsta aret.
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Projektets utgifter for utrednings- och projekteringsarbete t.o.m.
ar 2022 redovisas inom framkomlighetssatsningen pa
cykelinfrastruktur. Projektets genomforandedel bedoms i
dagslaget kunna inrymmas i den ldngsiktiga investeringsplanen,
men kontoret kommer att prova detta i den kommande
verksamhetsplaneringen. Detta kan komma att paverka projektets
tidsplan och nér ett genomforande kan starta.

Kontoret avser att ansoka om bidrag fran stadsmiljoavtal,
alternativt fran ldnsplan i och med att den nya cykelbanan bidrar
till forbattrade mojligheter for cykel.

Projektet berdknas medfora vissa 6kade driftkostnader da nya
anldggningar och ytor som kréver drift tillkommer.

Projektet berdknas medfora 6kade kapitalkostnader med
sammanlagt cirka 1,2 mnkr per &r fran och med ar 2025.
Kapitalkostnaderna, som avser avskrivningar med en
genomsnittlig preliminér avskrivningstid om cirka 20 &r och
intern rdnta om 0,5 procent, minskar dérefter successivt med
gjorda avskrivningar.

Risk/Osédkerhet

Kontoret planerar att utfora borrprovtagningar pa Elsa
Bréandstroms gata for att utreda om det finns fororeningar 1 asfalt
och birlager. P4 sé sitt kan osdkerheten kring eventuella

fororeningar reduceras. Kontoret har tagit hgjd for detta 1
kalkylen.
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