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Bitradande enhetschef

Sammanfattning

Trafikkontoret foreslar att gang- och cykelbanorna pa
Skanstullsbrons Ostra sida breddas. Idag dr gang- och cykelbanorna
smala i forhallande till antalet manniskor som cyklar och gar 6ver
bron. Breddningen sker genom att ett av tva bilkorfalt omvandlas
till bredare gangbana och cykelbana. Den biltrafik som kor pa bron
bedoms inte behdva tva korfélt over hela brons strackning. Infor
korsningen med Ringvégen forblir antalet korfadlt samma som idag.
Busskorfiltet behdlls 6ver bron.

Under 2014 genomfordes en breddning pa vistra sidan av
Skanstullsbron genom att ett av tva bilkorféalt omfordelades till gang
och cykel. I inriktningsbeslutet som foregick atgiarden ingick bade
véstra och Ostra sidan av bron. Samma ldsning som utforts pa den
véstra sidan foreslds nu pé den Ostra, det vill siga att ett bilkorfalt
tas 1 ansprék till formén for en bredare gang- och cykelbana.
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Den nya sektionen pa Ostra sidan om Skanstullsbron innebar att
gang- och cykelbanan utokas till cirka 5,5 meter och foreslas
fordelas enligt foljande: cirka 2,25 meter gdngbana och en
enkelriktad cykelbana pa cirka 3,25 meter. Gang- och cykelbanan
skiljs fran korbanan med en fysisk barridr i form av ett fast
betongelement.

Kontoret foreslar att trafikndimnden beslutar om genomférande av
Skanstullsbron, breddning av gédng- och cykelbanor, etapp 2 till en
investeringsutgift av 14 mnkr.

Bakgrund

Skanstullsbron forbinder S6dermalm med Gullmarsplan och
Globenomridet samt Soderort. Bron &r idag uppdelad i1 tva
bilkorfalt och ett busskorfilt i norrgédende riktning. Gaende och
cyklister far dela pd en smal gang- och cykelbana. Separering
mellan gdende och cyklister sker i dagsliget med en malad linje och
giende anvénder ofta cykelbanan d& ytan for gdende knappt tilliter
tva personer i bredd. Det begransade utrymmet medfor kad risk for
konflikter mellan géende och cyklister. Ytorna ér
underdimensionerade for att mota dagens gang- och cykelfloden.
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Bild 1 Oversiktskarta. Projektomrddet utmdirkt i rétt.

I februari 2014 fattades ett storre inriktningsbeslut for utbyggnad av
15 stycken pendlingsstrak for cykel. I detta beslut ingick
Skanstullsbron med en forvéntad utgift om 17 mnkr. Under 2014
genomfordes dtgirder for att forbattra for gang och cykel pa
Skanstullsbrons vistra sida. Strackan var smal med l14g kapacitet for
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ging- och cykeltrafik vilket liknar dagens situation pa den Ostra
sidan. Innan ombyggnaden var bron uppdelad 1 tva bilkorfalt och ett
busskorfalt 1 sodergdende riktning. Gdende och cyklister delade pé
ett gemensamt utrymme med linjeseparering, gang- och cykelbanan
var endast cirka 2,8 meter bred. For att mojliggora en breddning av
gang- och cykelbanan anvéndes ett av de tva bilkorfalten i
sodergdende riktning. Ett nytt barridrelement anvédndes for att skilja
av gang- och cykelbanan mot korbanan. Beldggningen fornyades pa
gang- och cykelbanan och en ny linje mélades fOr att separera
géende och cyklister. Cykelbanan blev cirka 3,25 m och gangbanan
cirka 2,25 m bred.

Arendets beredning
Arendet har beretts inom trafikkontoret.

Mal och syfte

Det dr manga som cyklar pa Skanstullsbron, uppemot 12 500
cyklister per dygn. P4 den Ostra sidan dr det tidvis 6 500 per dygn
eller 1 800 per maxtimme. Utrymmet for gdende och cyklister ér
begrinsat vilket skapar problem med framkomlighet, trafiksdkerhet
och trygghet for bade gdende och cyklister. Strickan uppfyller inte
de rekommenderade utformningskriterier som anges varken 1
stadens gangplan eller i stadens cykelplan.

Malet med forslaget &r att
e anldgga gangbanedel for att uppna tillrdckliga breddmatt
enligt gangplanen
e anldgga cykelinfrastruktur enligt rekommendationerna i
stadens cykelplan
e hinsyn ska tas till 6vriga trafikslag, sarskilt kollektivtrafik.
Restiderna for biltrafiken ska inte paverkas markbart.

Syftet ar att forslaget ska innebira
e Dbittre framkomlighet for dem som gér och cyklar.
e bittre trafiksidkerhet, komfort och trygghet for dem som gar
och cyklar.
e ingen pdverkan pa busstrafiken och minimal paverkan pé
biltrafikens restider.

Enligt stadens gangplan bor en gdngbana med Skanstullsbrons
gangfloden (ca 2 000 gédende/dygn) vara 2,5 meter. I stadens
cykelplan pekas ett primért nit for cykel ut och hur detta ska
utformas. P4 strackor ddr mdnga ménniskor cyklar efterstrivas en
bredd om 3,25 meter for enkelriktade cykelbanor. Den studerade
strackan &r ett av de strék 1 staden som har hoga cykelfloden vilket
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g0r att malséttningen dr en genomgaende bredd pa 3,25 meter for att
kunna mota en 6kning av cykeltrafiken.

Befintlig situation

Skicket pd Skanstullsbrons konstruktion dr normalgott, tétskikt
byttes 1997 och kvarvarande livsldngd bedoms vara mellan 20 och
30 &r. Vid brons sddra dnde ansluter en pafartsramp fran
Gullmarsplan och en pafartsramp frn vdg 73. Vid denna plats
startar dven ett kollektivtrafikkorfélt. De tre korfélten for
motorfordonstrafik fortsitter fram till korsningen med Ringvégen.
Liangs kvarteret mellan Ringvégen och Skanstullsbron aterfinns
tidsbegransad angoring.
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Bild 3 Broskarv mot delstricka kvarter ndrmast Ringvdgen.
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Bild 4 Gd’n— och cykelbana med behov av angoring i kvarter nirmast Ringvc'z-'gen.

Gangtrafik

Skanstullsbron och Skansbron ar de broar som forbinder Skanstull
och So6dermalm med Gullmarsplan och Séderort. P4 Skanstullsbron
ar det ungefar 1 500-2 000 ménniskor per dygn som gér dver bron.
Géangbanan ar cirka 1,3 meter.

Cykeltrafik

Skanstullsbron &r en del av ett primirt cykelstrdk och en viktig
nord-sydlig koppling for cyklister, inte minst de som till vardags
cyklar hdr pa vég till arbete och skola. Under hdgsdsong sker upp
till 12 500 cykelpassager per dygn varav 6 500 passager pa den
oOstra sidan. Det motsvarar ca 1 800 passager 1 maxtimmen. Det dr
ett hogt flode och eftersom ytorna dr begransade medfor det trangsel
och otrygghet for bdde gaende och cyklister.

Busstrafik

Den busstrafik som trafikerar Skanstullsbron ar frimst stombuss 4
och lokalbuss 164 men dven en del nattlinjer trafikerar strickan och
ersattningstrafik for tunnelbanan, se mer utforlig information nedan.
Antalet bussresendrer per vintermanadsdygn ar cirka 4 000.

Fran pafartsramperna vid brons sddra dnde borjar ett
kollektivtrafikkorfalt som Ioper hela vigen fram till korsningen med
Ringvigen. I korsningen svinger busstrafiken vésterut med
bussprioritet i trafiksignalen.
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Bild 5 Buss i linjetrafik 6ver Skanstullsbron.

Fran Gullmarsplan ner mot Skanstullsbron gér f6ljande busslinjer:

* Stombuss 4: Gullmarsplan — Radiohuset
- Som nattlinje buss 94
* Lokalbuss 164: Valla Torg via Skontorp — Sodersjukhuset

Fran viag 73 — Nynédsvigen mot Skanstullsbron gar endast nattrafik
och erséttningsbussar for tunnelbanan enligt nedan:

* Nattrafik - 193-195: Farsta strand/Hagsédtra/Skarpnick —
Gullmarsplan — T-centralen via Skanstull och Bjorns
tradgard
- 791: Sodertilje centrum — Gullmarsplan — T-
centralen via Skanstull och Bjorns tradgard
- 794: Flemingsberg station/Vissdtra — Gullmarsplan —
T-centralen via Skanstull och Bjorns tradgéard
- 796: Bremora — Gullmarsplan — T-centralen via
Skanstull och Bjorns tradgard

* Ersdttningsbussar for tunnelbanans grona linje.

Biltrafik

Pé Skanstullsbron finns det i dagsldget ett korfélt for biltrafik och
ett for busstrafik sodergdende, efter den tidigare genomforda
breddningen av gang- och cykelbanan pd vistra sidan. Norrgdende
ar motsvarande situation tvd korfalt for motorfordonstrafik och ett
for busstrafik. I sodra &nden av bron ansluter trafik fran
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vénstersvang forbjuden pd grund av att korsningen i 6vrigt ar hart
belastad. En foljdeffekt av detta &r att en del motorfordonstrafik mot
Sodermalm véljer Skansbron istillet. Pa Skanstullsbron &r
biltrafikflodet 1 norrgdende riktning i dagsléget cirka 10-12 000
fordon/dygn och mellan 600-900 fordon per maxtimme
(medelvirde cirka 750 fordon/maxtimme).

Olyckor

De senaste fem aren har det skett 13 olyckor med gaende och
cyklister inblandade. Av dessa ér 7 singelolyckor med cyklister och
4 olyckor med tvé cyklister inblandade. En olycka med en
anvindare av elsparkcykel och en olycka mellan en gdende och en
som cyklat. 5 av olyckorna klassificerades som lindriga, 6 som
mattliga och 1 som allvarlig.

Atgardsférslag

P& Skanstullsbron finns idag tre korfalt for motorfordonstrafiken
norrut. Tva for allmén motorfordonstrafik och ett busskorfalt.
Forslaget ér att ett av korfalten 1 norrgédende riktning

omvandlas till en bredare gang- och cykelbana. Busskorfiltet blir
3,50 meter och bilkorfiltet cirka 3,30 meter. I kvarteret ndrmast
Ringvigen ar utrymmesbehovet for bil- och busstrafiken storre &n
pa bron och ldngs denna stricka foreslas utrymmet for bil- och
busstrafiken samt ang6éring behdllas och saledes foreslas ingen
breddning for gdng- och cykeltrafiken pa denna striacka.

Breddningen av gang- och cykelbanan pé bron gors genom att
befintligt ricke mellan gang- och cykelbanan och bilkérbanan
kapas. Som ny avskiljare mellan gang- och cykelbanan och
korbanan for motorfordonstrafiken anvinds barridrelement av
betong som stills pa plats. Gang- och cykelbanan far en ny
asfaltsbeldggning. Separeringen mellan gdende och cyklister sker
med malad linje.

I anslutningen 1 norr behovs en flytt av kantsten pa ca 70 meter for
att gangbana och cykelbana ska f& en utjimnande anslutning mot
den befintliga gdng- och cykelbanan infor korsningen med
Ringvigen.
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Bild 6 Skanstullsbrons norra dnde mot Ringvdgen
I sddra dnden, i hojd med att kollektivtrafikkorfaltet borjar, vivs de

tva korfalten fran vig 73 respektive Gullmarsplan ihop till ett.
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Bild 8 Fireslagen sektion pd bron, busskorfdlt 3,5 meter, bilkorfdlt cirka 3,3

meter och gang- och cykelbana cirka 5,5 meter
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Avvagningar och konsekvenser

Den foreslagna 16sningen bygger pa samma utformningsprincip
som pa den véstra sidan av Skanstullsbron. Motorfordonstrafiken
och gang- och cykeltrafiken separeras med ett barridrelement av
betong. Metoden ér beprévad och fungerar bra. Eftersom elementen
stélls pa plats och inte dr fastsatta dr det ocksa en flexibel 10sning da
de i efterhand gér att justera eller dteranvdnda. En annan fordel &r
att monteringen gar snabbt och ingen averkan i brokonstruktionen
behovs. I jamforelse med dagens 16sning ger dessa element ocksa
skydd mot stink fran biltrafiken.

Breddningen med barridrelement sker endast pa Skanstullsbron.
Utrymmesbehovet for bil- och busstrafiken bedoms vara storre
nirmare korsningen med Ringvégen. Dels finns behov av viss
angodring och dels finns behov for komagasin i korsningen med
Ringviégen for att uppna tillracklig kapacitet och flode genom
korsningen. Korsningen &r strategiskt viktig for S6dermalm dé den
reglerar manga viktiga trafikstrémmar i en komplicerad trafikmiljo.
Den begrénsar redan idag ett antal trafikstrémmar for att kunna
fordela grontid till stombusstrafik pa ett effektivt sitt. Mot bakgrund
till detta foreslas ingen breddning av gang- och cykelytorna langs
denna del.

Restid och viéntetid for biltrafiken 6ver bron bedéms inte paverkas
av atgirden. Framkomligheten styrs av kapaciteten i korsningen
med Ringvégen. Eftersom denna dr oférandrad bedoms
framkomligheten for biltrafiken bli densamma som 1 nulédget.
Koéerna kan dock komma att upplevas lingre vid de tillfédllen
koslutet nar upp pa bron eftersom biltrafiken kommer vara uppstélld
1 ett korfilt istéllet for tva forutom nirmast korsningen.

Framkomlighet for biltrafiken paverkades inte av den atgédrd som
utfordes 2014 dar tva bilkorfalt minskades till ett i sodergdende
riktning.

For géng- och cykeltrafiken pa bron innebér forslaget en pataglig
standardforbattring mot nuldget. Forslaget bidrar till malen 1
framkomlighetsstrategin. Genom breddningen astadkoms en
béttre framkomlighet pa en stricka om cirka 700 meter som idag
upplevs som smal och oséker.

Trafiksékerheten bedoms bli forbéttrad nér forutsdttningarna for
trafikanter att kunna hélla avstdnd mellan varandra blir béttre och
omcykling blir mojlig.
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Trygghet och jamstalldhet

De planerade atgidrderna bedoms 6ka framkomligheten,
trafiksékerheten och den upplevda tryggheten for gdende och
cyklister. Valmojligheterna for trafikanterna blir fler vilket dr en
forutsittning for ett jamstéllt trafiksystem dér mén och kvinnor kan
vilja vilket transportmedel de vill anvdnda oavsett var i staden de
reser.

Trygghets- och trafiksidkerhetshdjande atgérder dr positiva for alla,
men sérskilt ur ett jamstilldhetsperspektiv, eftersom studier visar att
kvinnor i hogre utstrickning 4n mén anpassar sina resval utifran
upplevelser av otrygghet.

Trafik under byggtid

Gang- och cykelstréket ar vilanvint. Under entreprenadtiden
kommer omledning av gaende och cyklister att vara nédvéandig.
Det finns begrinsat med alternativa omledningsvégar. Under en
period behdver den Ostra sidan vara helt avstidngd for gdng- och
cykeltrafik och dd kommer géende och cyklister att hdnvisas till
andra sidan bron. Som alternativ dr det mdjligt att hdnvisa
trafikanter att g& och cykla via Skansbron.

Under byggtiden kan motorfordonstrafiken tidvis fa forsamrad
framkomlighet nir betongbarridrer monteras och kantsten ska séttas
om.

Tidplan
Aktivitet 2022 2023
Genomférandebeslut X
Projektering X
Upphandling X
Entreprenad X X

Om allt byggmaterial kan levereras i god tid fore vintersdsongen
kan entreprenaden starta senhdsten 2022. Om inte detta dr mojligt
kommer entreprenaden att starta varen 2023 istédllet. Bedomd
tidsatgéng ar cirka 12 veckor.
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Ekonomi
Projektets totala investeringsutgift berdknas till 14,0 mnkr och
sammanfattas i nedanstdende tabell.

Tidigare Kommande

nedlagt utgifter Totalt
Sammanfattning (mnkr) (mnkr) (mnkr)
Utredning och projektering 04 0,5 0,9
Byggansvarigkostnader inkl
byggledning och risk 0,2 4,7 4.9
Entreprenad 7,6 7,6
Index 0,6 0,6
Summa utgifter 0,6 13,4 14,0
Summa inkomster 0,0 0,0 0,0
Netto 0,6 13,4 14,0

Projektet ar inrymt inom ndmndens l&ngsiktiga investeringsplan och
redovisas inom framkomlighetssatsningen pé cykelinfrastruktur.

Kommentarer

I totalutgiften ingar 0,6 mnkr som hittills forbrukats for utredning
och projektering. Kommande utgifter avser detaljprojektering,
entreprenad, byggledning och intern tid. I entreprenadutgiften ingar
indexpéslag om 5 procent och riskpéslag om 40 procent. Att
kontoret rdknar med sd pass stort riskpdslag beror pa de
prisokningar 1 entreprenader som &r delvis orsakade av 6kade priser
pa material och brénslen.

Driftkostnader

Projektet berdknas inte innebéra nagra storre 6kningar av drift- och
underhéllskostnaderna i1 forvaltningsskedet.

Projektet berdknas medfora 6kade kapitalkostnader med
sammanlagt cirka 0,7 mnkr fran och med ar 2024.
Kapitalkostnaderna som avser avskrivningar med en preliminér
genomsnittlig avskrivningstid om 20 ar och intern rénta om 0,5
procent, minskar direfter successivt med gjorda avskrivningar.

Risk/Osédkerhet

Projektet innehéller material som riskerar att innebéra lang
leveranstid och ddarmed forsena projektet. Leveranstiden for
betongbarridrer varierar, men dr normalt 12-16 veckor. Beroende pa

ndr avrop av entreprendr kan goras sé kan utférandet eventuellt ske
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senhdsten 2022. Kontoret har dock i planeringen tagit hojd for
utférande under 2023.

Kostnadsokningar inom byggbranschen som varit under senaste aret
och de anmilningar om fortsatt 6kade kostnader som kontoret fétt
gor att kalkylen 1 dagens prisniva ér osdker. Kontoret har hanterat
denna osdkerhet med storre riskpaslag avseende
entreprenadkostnader.

Befintlig gang- och cykelbana pd bron ligger pa en
konsolkonstruktion som inte har full barighet varfor ytan inte kan
trafikeras av normalstora arbetsfordon. Darfor behdver en storre del
av arbetena ske med mindre maskiner och fran befintliga korfalt.
Detta gor att paverkan pa biltrafiken bedoms bli storre &n under
utforandet av etapp 1.

Kommunikation

Projektets kommunikation ska skapa kinnedom om och acceptans
for projektet. For att uppna detta kommer projektets mal och
paverkan beskrivas i god tid for samtliga mélgrupper. Bredare
kommunikationsinsatser kan ockséa goras for att né fler
stockholmare, eftersom det 4r en populdr och hogt trafikerad
stracka. Aktuella kanaler for det dr framforallt stadens webbplats
och sociala medier, samt 16pande dialog med lokal media.

Slut
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