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1 BESKRIVNING AV HAMN OCH SJOFART

1.1 Tillsynsobjekt

Tillsynsobjekten bestar av hamnar/kajer och rederier.

Hamnar som kan ta emot fartyg med stérre bruttodriktighet 4n 1350 ton omfattas av
tillstdndsplikt enligt miljoprovningsforordningen (2013:251). Foljande fem
tillstandspliktiga hamndelar ingér i branschens tillsynsomrade:

1. Vértahamnen - Frihamnen (Stockholms Hamn AB)

2. Skeppsbron/Stadsgirden/Masthamnen (Stockholms Hamn AB)
3. Sodra Hammarbyhamnen (Stockholms Hamn AB)

4. Nybrokajen (Stockholms Hamn AB)

5. Loudden Oljehamnen (Stockholms Hamn AB)

Louddens oljehamn har tidigare &r dokumenterats i en egen tillsynsrapport Oljehamnen.
Under ar 2020 har all verksamhet med hantering av petroleumprodukter avvecklats och
hamndelen har i stéllet tagits med i denna tillsynsrapport for hamn och sjofart.

Tillsynen av hamn och sjofart omfattar &ven hamnverksamhet som inte behover tillstand
enligt miljobalken, dvs. hamnar/kajer som kan ta emot fartyg som har en mindre
bruttodraktighet 4n 1350 ton. Exempel pa sadana hamnar/kajer dér Stockholms Hamn AB
(Hamnen) forvaltar marken dr Norra Hammarbyhamnen, Soder Malarstrand, Norr
Mailarstrand, Stromkajen och Strandvégskajen (bild 1). Andra verksamhetsutdvare som
forvaltar kajplatser inom Stockholms stad &r Kungliga Djurgérdens forvaltning som
ansvarar for kajerna p& Djurgarden och Galdrvarvet samt Statens Fastighetsverk som
ansvarar for kajerna pa Skeppsholmen och Riddarholmen.
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Bild 1. Mark som Stockholms Hamn forvaltar i Stockholm och som omfattar bdde tillstandspliktig

och ej tillstandspliktig hamnverksamhet. (www.stockholmshamnar.se/Vara-hamnar/Stockholm1/)



Huvuddelen av trafiken i Stockholm utgérs av den reguljira Ostersjétrafiken till Finland
och Baltikum med Tallink Silja och Viking Line. Varje sommar kommer &ven ett antal
kryssningsfartyg som trafikerar Ostersjon, med ca 290 anldp planerade till Stockholm
2022. I princip all hantering av gods i hamnarna har upphdrt i och med nedlédggningen av
oljehamnen och flytten av containerterminalen till Norviks hamn. En viss 16sbulk
hanteras fortfarande i Frihamnen i form av spannmal och melass.

Skérgardstrafiken drivs av Waxholmsbolaget, Stromma Turism & Sjofart AB,
Blidosundsbolaget och Rederi Mélaren AB. Rederiernas verksamhet kriver inget tillstdnd
enligt miljobalken. Diaremot kan delar av deras verksamhet omfattas av anmélningsplikt
till f61jd av att de t.ex. har en cistern for drivmedelsanvidndning pa kaj. Skyldigheten att
anmaéla géller i det fall rederiernas drivmedelshantering omfattar mer &n 1000 kubikmeter
flytande motorbrénsle per dr. Waxholmsbolaget, som bedriver sin verksamhet vid
Stromkajen, dr det enda rederiet som anmalt drivmedelshantering med den omfattningen.
De stora rederierna daremot skoter bunkring av fartyg sjélva, vilket sker fran bat. Viking
Grace bunkrar t.ex. i Stockholm och Tallink Silja i Finland.

Corona-pandemin har drabbat kryssningsverksamheten hért. Det ar sérskilt
passagerartrafiken pa farjor till Finland och Baltikum samt de internationella
kryssningsfartygen som minskat kraftigt. Under slutet av &r 2021 hade trafiken aterhamtat
sig ndgot och l1ag pa ca 60 % av den tidigare omfattningen.

1.1.1 Hamnar som hanteras inom andra tillsynsomraden

Utover de tillsynsobjekt som beskrivs ovan finns det &ven hamnar inom staden som
omfattas av andra tillsynsomraden och som dérfor inte ingér i foreliggande
branschrapport. Sidana hamnar finns t.ex. i anslutning till Fortums energianlédggningar i
Hjorthagen, S6dra Hammarbyhamnen och Hésselby, Cementas depd i Liljeholmen samt i
anslutning till Jehanders verksamhet i S6dra Hammarbyhamnen och Ulvsunda. Tillsynen
over dessa verksamheter beskrivs i de &rliga branschrapporterna for branscherna
Energianlaggningar samt branschen Kross, betong och asfalt. Oljehamnen har tidigare &r
beskrivits 1 en egen tillsynsrapport men eftersom hanteringen av petroleumprodukter har
upphort under 2020 har den i stéllet tagits med i denna rapport for hamn och sjofart
eftersom hamnen nu anvénds av Stockholms Hamnar.



2 TILLSYNSARBETET AV HAMNAR OCH SJOFART

Miljoforvaltningens tillsyn riktar sig i forsta hand mot de tillstdndspliktiga hamndelarna,
men vid behov bedrivs tillsyn dven gentemot rederiers verksamhet vid kaj och
hamnar/kajer som inte &r tillstdndspliktiga.

Tillsynen inriktar sig framst pa att forbéttra verksamhetsutovarnas egenkontroll och
sdkerstélla att verksamhetsutdvarna bedriver ett kontinuerligt arbete med att minska sin
miljopéverkan.

Ett tillsynsmote holls med Stockholms Hamnar 20 maj 2021 med besok i Vartahamnen.
Malséttning under &r 2021 har varit att bland annat:

o Sikerstilla att Hamnen uppratthéller en god egenkontroll ur milj6- och
hilsoskyddssynpunkt. Detta gors i samband med granskning av miljérapporten.
Granskning av efterlevnad av villkoren vad géller buller, luftemissioner,
dagvattenhantering, och avfallshantering

e Fortsitta med tillsynen p& undervattenarbete/skrovrengéring av stora fartyg som
sker 1 svenskt vatten.

e Folja upp luftmétningen vid hamnomraden som SLB planerar att genomfora
under 2021 om hamntrafiken kommer igang igen

e Besvara frgor fran allménheten inom en vecka.
e Ge en god hantering av hamnrelaterade klagomal.

e Ha regelbunden kontakt med SLB-analys for att fa aktuell data om luftkvalitén
runt hamnomréadena.

2.1 Allmdn hamn och radighet

Manga hamnar &r sa kallade allmidnna hamnar som tar emot fartyg fran olika rederier.
Allménna hamnar har en skyldighet att ta emot de fartyg som vill anlépa under
forutséttning att det finns plats i hamnen. Hamnen har darfor inte full rddighet 6ver de
fartyg som anléper och med det foljer att det finns en viss osékerhet kring vilken
miljopaverkan hamnen har av till exempel buller eller luftfroreningar. Hamnen har
ocksé begriansad radighet Over att vidta atgarder pa fartygen da dessa dgs av en extern
part.

2.2 Hamnarnas och sjofartens miljé- och hadlsopaverkan samt
tillsynsinsatser under aret.

2.2.1 Buller

Den huvudsakliga miljé- och hilsopaverkan bestar av buller som kan alstras av till
exempel fartyg som anvénder sig av hjélpaggregat vid kaj for att forse fartyget med el,
lastning och lossning, arbetsmaskiner samt transporter inom hamnomradet. En
betydelsefull bullerkélla &r ramperna mellan kaj och fartyg for de fordon som kor av och



pa RoRo-fartygen. Det &r viktigt att ramperna &r ordentligt ddimpade. RoRo-fartyg har
dven ofta kraftig ventilation av bildédcken som drar igdng vid lastning och lossning for att
véddra ut avgaser. Uppstéllda fordon inom hamnomradet kan dven alstra ljud fran
kylaggregat och tomgéngskorning. Transporterna till och frdn en hamn alstrar ocksé
buller och paverkar boende lings med de vigar som anviands. Mest problematiskt dr dock
det buller som kan uppkomma fran fartygens hjélpaggregat for att hélla virme, ventilation
m.m. igng nér fartyget ligger vid kaj. Aggregaten dr oftast den starkaste bullerkéllan och
alstrar dessutom ett relativt lagfrekvent buller som dédmpas sdmre av fasader 4n annat
buller vilket kan medfora problem i inomhusmiljon for nérboende.

Elanslutning av fartyg i hamn bidrar till att sdnka ljudnivén mellan 1-3 dBA
ekvivalentniva. Batarna méste fortfarande ha igang véirme och ventilation med fléktar
som alstrar buller och sédnkningen av ljudnivén blir inte sa stor. Ddremot minimeras det
lagfrekventa ljud som oftast ar resultatet av det hjélpaggregat som annars ir igang for att
forse fartyget med el.

Samtliga tillstdndspliktiga hamnar inom staden har bullervillkor i sina tillstand att
forhélla sig till. Stockholms Hamn har en pagiende bullerutredning foér Frihamnen och
Virtahamnen. Det har visat sig att det inte finns niagra generella bullernivaer for olika
typer eller storlekar av fartyg att utgd ifrn, utan man maste méta nivan vid varje enskilt
fartyg och dérefter gora berdkningar av vilken ljudniva som kan uppsta om flera fartyg
ligger i hamn samtidigt. Resultatet frdn bullerutredningen forvéantas bli klar under 2022.

Miljoforvaltningen har tagit emot tva klagomal pa buller frin boende under 2021. Ett
géllande lagfrekvent buller fran Vartahamnen som sedan visade sig hérrora fran
Energihamnen och Stockholm Exergis verksamhet, samt ett géllande batar som star pa
tomgang i vantan pa slussning vid Hammarbykanalen. Buller fran hamnarna har ddrmed
inte varit nadgot patagligt problem under aret.

2.2.2 Utslapp till luft

Utslépp till luft frdn hamnar bestér till storsta delen av kviveoxider (NOx), svaveloxider
(SOx), koldioxid (CO2), kolmonoxid (CO), kolviten (THC) och partiklar. Utsldppen
uppkommer fran fartygens motorer nér fartygen ligger vid kaj samt vid anl6ép och avgéing.
Aven transporter till och fran hamnarna pa land kan ge betydande utsldpp. Mingden
utslapp beror bland annat pa vilken typ av bransle som fartygen anvinder, antal fartyg i
hamnen, méjligheten till elanslutning och liggtiden i hamnen. Aven damning fran
hantering av olika typer av bulkgods kan ge utslapp till luft. I Frihamnen hanteras till
exempel spannmal.

Miljokvalitetsnormer (MKN) for luft &r faststéllda av EU och syftar till att skydda
ménniskors hélsa och miljon. Det &r kommunens ansvar att fo6lja upp luftkvalitén och ta
fram atgéardsprogram om det finns risk att miljokvalitetsnormerna 6verskrids. Utsldpp till
luft fran hamnverksamheten bidrar till att de totala halterna av luftféroreningar i
omgivningen okar och kan dédrmed tillsammans med andra utsléppskéllor bidra till att
miljokvalitetsnormerna for luft verskrids.

Kommunfullméktige gav ar 2020 miljé- och hilsoskyddsnédmnden genom SLB-analys i
uppdrag att méta luftféroreningar frén fartygen i Stockholms hamnar. Pa grund av
coronapandemin upphorde i stort sett all kryssningstrafik under ar 2020 och 2021 och



dédrav kunde inga métningar genomforas. Istéllet utférdes berakningar for halter av
kvéavedioxid (NO2) fran kryssningstrafiken i centrala Stockholm. Berdkningsresultatet
indikerar att det inte finns nagon risk att varken miljokvalitetsnormen eller
miljokvalitetsmélet 6verskrids enbart pa grund av utslédppen fran fartygstrafiken. En
méitning kommer att genomforas vid Stadsgérdskajen under &r 2022 for att klargora vilka
halter av luftféroreningar som en rokgasplym frin ett kryssningsfartyg kan innehélla.

Milj6forvaltningen har under &ret mottagit atta klagomal pa rokgaser frin fartyg, tva fran
Norra Hammarbyhamnen, tre fran dngbatarna vid Skeppsbron/Klara Mélarstrand, tva frén
Stadsgérdskajen samt ett frin Vartahamnen. Av dessa &r det tre som é&r regelritta
klagomal kopplat till inomhusmiljé och fem som enbart &r synpunkter pa de svarta
rokgaspelarna fran batarna.

Utslapp till luft finns inte reglerat i hamnarnas tillstdndsvillkor férutom indirekt genom
att hamnen ska kunna erbjuda fartygen elanslutning i Vartahamnen/Frihamnen och vid
Skeppsbron/Stadsgéarden. Landelanslutning finns idag i Vartahamnen/Frihamnen for
reguljartrafikens béatar (farjorna) och kommer pa léngre sikt dven att byggas ut for
kryssningsfartygen. [ Stadsgérdskajen finns elanslutning for reguljartrafiken och arbete
pagér med utbyggnad av landel for kryssningsfartygen som berdknas bli klart under 2023.

Enligt milj6forvaltningens klimathandlingsplan berdknas sjofartens andel av
vaxthusutslédppen i staden vara cirka 70 000 ton CO2 per ar, motsvarande atta procent av
alla transporters utsldpp inom staden. Utsldppen av viaxthusgaser fran sjéfarten berdknas
endast for strickan som fartygen gar inom stadens geografiska grians samt nér fartygen
ligger vid kaj.

Fran och med 1 januari 2019 géller en ny modell for Stockholms Hamnars miljérabatter,
med tydligt fokus p& minskade utslapp till luft. En rabatt ges till fartyg som &r anslutna
till och certifierade enligt miljoindex Clean Shipping Index, utifrdn poéng inom klasserna
koldioxid CO2, kvidveoxider NOx samt svaveloxider SOx och partiklar PM. Modellen
mojliggor for rederikunder att tillgodogdra sig rabatter om man har en hog miljoprestanda
pa sina fartyg. Miljorabatterna dr uppbyggda som en trappa, dér dven smé
miljoforbattringar ska I6na sig.

2.2.3 Utslapp till vatten

Fran hamnomradet kan utslépp till ytvatten forekomma i form av dagvatten, lokalt
behandlat avloppsvatten, oljefororenat avloppsvatten och eventuellt spill av drivmedel
eller gods.

For alla ytvattenférekomster finns miljokvalitetsnormer och en klassning av nuvarande
ekologisk och kemisk status i enlighet med kraven i vattenforvaltningsférordningen.
Myndigheter och kommuner ska ansvara for att miljokvalitetsnormer foljs och det ska tas
med i beddmningen av en verksamhet vid tillsyn och prévning. Bade Strémmen och Lilla
Virtan har miljotillstand “ej tillfredsstdllande ekologisk status” och ej god kemisk
status”.

1. Toalettavfall

Sedan juni 2021 &r det forbjudet for passagerarfartyg att slippa ut avloppsvatten i alla
delar av Ostersjon. Tidigare har detta varit tillatet utanfor Sveriges ekonomiska zon.



Svenska hamnar har skyldighet att ta emot fartygsgenererat avfall, inklusive toalettavfall,
frén de fartyg som normalt anléper hamnen. Mottagningsanordningar for avfall fran
fartyg ska darfor finnas i hamnarna. Inom Stockholms Stad tar SVOA emot svart- och
gravatten fran fartygen.

I och med foréndringen i lagstiftningen har fartyg nu borjat installera reningsverk ombord
och under 2021 har miljoforvaltningen fatt forfragan om det ér tillatet for fartygen att
slédppa ut det behandlade vattnet nér de ligger vid kaj. En utredning har visat att det
behandlade vattnet trots allt innehéller hdga halter av néringsdmnen och ett forbud mot
utslépp inne i hamnomriden héller nu pa att arbetas fram av miljéforvaltningen. Bade
Lilla Vartan och Strémmen &r idag starkt belastade av hoga halter av naringsdmnen.

2. Dagvatten

I de fall det forekommer hantering av kemikalier och avfall inom en hamn/kaj kan en
felaktig hantering ocksa oka risken for miljopaverkan av recipienter genom t.ex.
direktutslapp eller genom att dagvattnet som rinner av fran hardgjorda ytor fororenas.
Aven uppstillningsplatser for personbilar, turistbussar och lastbilar bidrar till att
dagvattnet som uppkommer inom ett hamnomrade férorenas.

I tillstandet for verksamheterna i Vértahamnen/Frihamnen och Skeppsbron/Stadsgarden
finns krav pa reningssystem av dagvatten med slamavskiljare, oljeavskiljare och
haveriskydd i form av ventilbrunn eller motsvarade utrustning. Dessa anldggningar finns
pa plats och kontrolleras enligt plan.

3. Klimatpaverkan

Hamnar &r extra utsatta for klimatféréndringar, stigande vattennivéer och 6kad risk for
kraftiga skyfall, pa grund av liiget i direkt anslutning till hav. Oversvimningar kan
medfora en risk for lackage av miljoskadliga &mnen, bade fran det gods som lagras

1 hamnen och fran féroreningar i marken. Detta &r framforallt aktuellt for det omrade dér
oljehamnen tidigare 1ag och det finns risk for kvarvarande fororeningar i marken.
Exploateringskontoret har under 2021 dvertagit marken fran hamnen och
markundersokningar pagar. Ansvaret for att kontrollera OFA-anldggningen (anldggning
for hantering av oljeférorenat dagvatten) samt eventuell oljepdverkan i spontfacken lings
med kajen har dirmed Overtagits av Exploateringskontoret. En diskussion mellan
miljoforvaltningen och exploateringskontoret pagar kring krav pa omfattning av
kontrollen.

4. Skrovrengoring

For fartyg i reguljértrafik genomfors skrovrengdring cirka varannan vecka for att borsta
bort pavixten av alger pé skrovet som bidrar till att 6ka fartygets motsténd i vattnet och
dédrmed dven drivmedelsforbrukningen. Skrovrengoring kan medfora flera typer av
miljopéverkan. Om skrovrengdringen genomfors under vatten kan flagor frén
batbottenfargen lossna och spridas. For ett malat fartyg orsakar det fororening av
mikroplaster, for ett fartyg malat med en antifoulingféarg orsakar det dessutom férorening
av biocider (kemiska foreningar med innehall av tungmetaller).

Fartyg som har trafikerat andra delar av vérlden kan i pévéxten pa skrovet fora med sig
invasiva organismer som till exempel alger och snickor. Langt borta fran sina naturliga

10



begransningar kan dessa fraimmande arter ta 6ver och konkurrera ut organismer i den
svenska floran och faunan vilket ger forodande konsekvenser for det marina ekosystemet.

Den pavéxt som borstas bort bidrar dven till niringstillférseln i hamnarna vilket orsakar
Overgddning med algblomning och bottendod som resultat.

Miljoforvaltningen har konstaterat att den metod for skrovrengoring dér dykare borstar
skrovet med nylonborstar ger upphov till fargflagor som lossnar. Det géller oavsett vilken
farg som har anvénts, antifouling- eller férseglingsfarg (hard coating). Miljéforvaltningen
foreskriver dérfor uppsamling av allt material som borstas loss.

Under aret hanterade milj6forvaltningen ett antal underréttelser om skrovrengdring i
Virtahamnen. Tillsyn pé skrovrengéringar har nu pagétt sedan véaren 2019.

5. Skrubbervatten

En skrubber tvittar rokgaserna fran fartyg och gor att utslappen av svavel och partiklar
till luft minskar. Samtidigt slépps tvittvattnet ut i havet utan négon storre behandling.
Tvittvatten fran skrubbrar ér en kélla till bade tungmetaller, PAHer och 6vergddande
dmnen i form av kvéveoxider.

Den 1 januari 2020 trddde nya globala regler om svavelhalten i fartygsbrénsle i kraft for
att minska sjofartens utslapp av svaveloxid. Fartyg som har en skrubber installerad kan
fortsétta att kora pa hogsvavligt fartygsbrinsle, sa kallad tjockolja, och 4nda minska
utslédppen av miljo- och hélsoskadliga &mnen till luften. Det ger indikationer pé att allt
fler fartyg installerar skrubbrar vilket medfor att denna kélla kommer att 6ka sin
belastning till den marina miljon.

Det finns forslag pa nationellt forbud mot utslédpp av skrubbervatten inom svenskt inre
vatten, men dn sa ldnge ar det tillatet. Miljoforvaltningen utreder dirmed méjligheten att
forbjuda utslapp av skrubbervatten inom Stockholms Stad.

2.2.4 Avfallshantering

Svenska hamnar har langtgaende skyldigheter att ta emot fartygsgenererat avfall,
inklusive toalettavfall, frdn de fartyg som normalt anl6per hamnen.
Mottagningsanordningar for avfall fran fartyg ska darfor finnas i hamnarna.
Transportstyrelsen har tillsynsansvar for hamnens mottagningsanordningar for avfallet
och miljéforvaltningen har tillsynsansvar for hanteringen av det avfall som genereras av
hamnens egen verksamhet. Staden har i sin tur ansvar for att transportera bort oljeavfall,
toalettavfall, fast avfall, eller avfall som bestar av rester av skadliga &mnen som det ar
forbjudet att sldppa ut enligt lag.

I hamnens villkor for verksamheten anges att det avfall som uppkommer i verksamheten
och som kan komma att uppsamlas fran fartyg skall hanteras sa att ateranvandning eller
atervinning frdmjas, bland annat genom att olika avfallsslag hélls isér. Stockholms
Hamnar har handlat upp avfallshanteringen av extern entreprendr med krav pa sortering.
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2.3 Stockholm Hamn AB:s hamnar

2.3.1 Vartahamnen - Frihamnen

Bild 3. Vy éver Frihamnen (bildkdlla: Stockholms hamnar AB)
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Bild 4. Karta éver Virtahamnen-Frihamnen (bildkdlla: Stockholms hamnar AB).

Vid Virtahamnen — Frihamnen anldper kombifarjor, det vill siga kombinerade gods- och
passagerarfartyg, kryssningsfartyg, container-, torrbulk- och tankfartyg samt militira
fartyg. Lastning och lossning sker framforallt av andra verksamhetsutdvare med egna
tillstand.

Containerverksamheten har under 2020 flyttat fran containerhamnen i Vértahamnen till
Norviks Hamn, men hamnverksamheten kommer att fortgd i hamndelen dven
fortsdttningsvis enligt tillstand.

Miljoforvaltningen har kontrollerat att den arliga miljorapporten kommit in i tid och att
innehéllet motsvarar kraven i Naturvardsverkets foreskrifter om miljérapport (NFS
2016:8).

Klagomal under 2021

Tvé klagomal inkom géillande Vértahamnen, det ena gillande rokgaser frén en férja och
det andra gillande lagfrekvent buller fran ett fartyg vid kaj som senare visade sig tillhora
Stockholm Exergis verksamhet.

Enligt Hamnen hade férjan inte vérre rokgaser dn andra fartyg och klagomaélet var en
synpunkt som inte var kopplad till en oldgenhet.
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2.3.2 Stadsgarden — Skeppsbron — Masthamnen

Bild 5. Vy éver Stadsgdrdshamnen (www.stockholmshamnar.se).

Stockholms Hamnar har under 2020 beviljats bidrag frdn EU och Naturvardsverket for ett
atagande att minska sjofartens utslapp till luft inom hamnomradena. For Stockholms
Hamnar innebér detta investeringar i landelsforsorjning (hogspanning enligt internationell
standard) av kryssningsfartyg vid tva kajlidgen (S160 och S167) i Stadsgardhamnen.

Miljoforvaltningen kommer att folja upp projektets framdrift och f6lja i hur stor
utstrdckning landelanslutningen nyttjas av rederier vid Stadsgérdskajen.

.
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Bild 6. Bilder landelanslutning pd Virtapiren. Landelanslutning ger en stor positiv effekt pd
hamnens miljopaverkan eftersom man dad eliminerar avgaser och buller fran fartyg som gar pd
tomgdng under tiden de ligger vid kaj. Bildkdilla: www.stockholmshamnar.se

Miljoforvaltningen har kontrollerat att den arliga miljorapporten kommit in i tid och att
innehéllet motsvarar kraven i Naturvardsverkets foreskrifter om miljérapport (NFS
2016:8).

Klagomal under 2021

Fyra klagomal pa rokgaser inkom under éret, ett gdllande Stadsgardshamnen, ett géllande
Masthamnen samt tva géllande angbaten S/S Blidosund vid Skeppsbron.

De klagande har informerats om att S/S Blidosund 4r en kulturminnesmaérkt &ngbét som
faller utanfor miljokraven. Transportstyrelsen har tillsammans med
Riksantikvariedmbetet gjort beddmningen att inga ingrepp i batarnas funktion ska goras
for att minska fororeningarna. Utsldppen fran det enskilda fartyget &r sé liten del av den
sammantagna negativa miljopéverkan fran transportsektorn att det kulturhistoriska virdet

vager tyngre.

Nér det géller Stadsgérdshamnen och Masthamnen har de klagande informerats om att
arbete pdgar for att minska luftféroreningarna. Hamnen arbetar med att bygga ut
elanslutning for kryssningsfartygen och det planeras vara klart under 2023.
Miljoforvaltningen kommer under 2022 dven att méta paverkan fran rokgaserna, hur ofta
plymer fran fartyg intréffar samt hur luftkvaliteten &r i samband med en plym.
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Bild 7. Vy éver Nybrokajen ddr den tillstandspliktiga hamndelen utgors av kajen Ildngst till vinster

i bilden (www.stockholmshamnar.se).

Forutom granskning av miljorapporten har négra ytterligare tillsynsinsatser inte ansetts
vara motiverade for denna hamndel. Ingen hamnverksamhet har dgt rum vid den
tillstandspliktiga delen av Nybrokajen och dir finns ingen forvaring av avfall eller
kemikalier.

Klagomal under 2021

Inga klagomaél relaterat till denna hamndel har rapporterats in till miljoforvaltningen.

234 S6dra Hammarbyhamnen

Denna hamndel bestar i huvudsak av att tillhandahéalla och underhalla kajplatserna som
nyttjas av andra verksamhetsutovare (Fortum och Jehander). Ingen hamnverksamhet har
dgt rum vid den tillstandspliktiga delen av S6dra Hammarbyhamnen och dér finns ingen
forvaring av avfall eller kemikalier.
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Bild 8. Sédra Hammarbyhamnen (www.stockholmshamnar.se).

Miljoforvaltningen har kontrollerat att den &rliga miljorapporten kommit in i tid och att
innehdllet motsvarar kraven i Naturvardsverkets foreskrifter om miljorapport (NFS
2016:8).

Klagomal under 2021

Inga klagomal relaterat till denna hamndel har rapporterats in till miljoforvaltningen.

235 Loudden - oljehamnen

Verksamheten inom Louddens oljehamn har lagts ner och hamnen anvinds nu av
Stockholms Hamnar. Marken har under aret dvergatt till Exploateringskontoret.

Markundersdkningar och sanering av markfororeningar kommer att fortga under hela
2022.
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Bild 9. Tidigare vy 6ver Loudden Oljehamnen ndr verksamheten var igang. Under 2022 kommer
markundersékningar och sanering att utféras (www.stockholmshamnar.se).

Miljoforvaltningen har kontrollerat att den arliga miljérapporten kommit in i tid och att
innehéllet motsvarar kraven i Naturvardsverkets foreskrifter om miljérapport (NFS
2016:8).

Klagomal under 2021

Inga klagomaél relaterat till denna hamndel har rapporterats in till miljoforvaltningen
under 2021.

2.3.6 Ovriga icke-tillstdndspliktiga hamnar

Bild 10. Vy 6ver Norra Hammarbyhamnen (www.stockholmshamnar.se).
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Klagomal under 2021

Tre klagomadl har inkommit géllande Norra Hammarbyhamnen. Tva géller rokgaser fran
fartyg och ett géller buller frén batar som stér pa tomgéng i avvaktan pé slussning i
Hammarbyslussen.

Problemen med rokgaser har kunnat hirledas till att man eldar med ved, pellets eller
liknande pé batarna. Detta dr forbjudet i Norra Hammarbyhamnen och Stockholms
Hamnar har gatt ut med information till de som hyr kajplats dér.

Exempel p& hamnar/kajer dir Stockholms Hamn AB forvaltar marken &r Norra
Hammarbyhamnen (bild 10), S6der Milarstrand, Norr Mélarstrand, Stromkajen och
Strandvégskajen. Dessa hamnar/kajer kan ta emot fartyg som har en mindre
bruttodréktighet &n 1350 ton. Har finns dven kajplatser for privatpersoner med fartyg
léngre &n 12 meter.
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3 KONKLUSION

Stockholm Hamn AB

Miljoforvaltningens tillsyn visar att Stockholms Hamn AB har en fortsatt god
egenkontroll vad géller den tillstdndspliktiga hamnverksamheten samt att de arbetar
kontinuerligt med att minska sin miljopéverkan.
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