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Trafiknamnden

Utdrag ur protokoll, fért vid
sammantrade 2022-04-21, § 15

Tid Torsdagen den 21 april 2022 kl. 16.00 — 16:25
Plats Stora kollegiesalen, Stadshuset

Justering Tisdagen den 3 maj 2022, §§ 1-7, 9, 10, 12, 13, 16-19, 23-

27

Omedelbart justerade paragrafer

Justering Torsdagen den 21 april 2022, §§ 8,11, 14, 15, 20-22

Daniel Helldén Marlene Karlén
Narvarande

Beslutande ledamoter:

Daniel Helldén (MP), ordféranden

Ulla Hamilton (M)

Jan Tigerstrom (M)

Eva Ekmehag (M)

Asa Nilsson Séderstréom (L)
Johan Falldin (C)

Mikael Valier (KD)

Inger Edvardsson (S)
Emmelie Renlund (S)
Marlene Karlén (V)

Tjanstgorande ersittare:
Joel Hoglund (V) for vice ordférande

Rikard Warlenius (V)
for Jan Valeskog (S)

for Peter Wallmark (SD)

Bengt Ohlsson (S)
Tomas Tetzell (M)

Ersattare:

Bo Arkelsten (M)

Bo Lindner (M)

Linnéa Sandstrom Lange (L)
Camilla Kylenfelt (MP)
Svante Linusson (C)

Emil Stensson (S)

Katja Jassey (V)

Malin Ericson (Fi)
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Tjansteman:

Tillférordnade forvaltningschefen Philip Hall, Mikaela Dahlberg, Ulrika
Falk, Kersti Hedqvist, Mattias Lundberg, Alva Matsdotter och
personalféretradaren Luis Lopez §§1-11 samt borgarradssekreteraren
Elin Hylander.

§ 15
Trafiksdakerhetsplan
Dnr T2020-03235

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag.

1 Trafikndmnden godkénner aterrapporteringen av remissen av
Trafiksdkerhetsplan.

2 Trafikndmnden godkéinner for egen del Trafiksdkerhetsplan
och hemstiller till kommunfullmaiktige att godkidnna
Trafiksdkerhetsplan.

3 Trafikndmnden ger trafikkontoret 1 uppdrag att leda arbetet
med atgirdsplanen.

4 Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 14 februari 2022.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1)  Ordforanden Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M),
Asa Nilsson Soderstrém (L), Johan Filldin (C), Mikael Valier
(KD) och Marlene Karlén m.fl. (V) foreslér (se beslutet).

2)  Inger Edvardsson m.fl. (S) foresldr att nimnden beslutar att 1
huvudsak godkénna forvaltningens forslag till beslut, samt att
darutover anfora foljande:

Det gldder oss att staden tagit fram ett forslag till ny
trafiksdkerhetsplan. Det dr ndgot som vi har foreslagit flera
ginger, bland annat 1 en motion i maj 2019. V1 har lyft att
fokus pa oskyddade trafikanter méste 6ka, och vi vilkomnar

Fleminggatan 4 att detta nu gors 1 forslaget till ny plan.
Box 8311

104 20 Stockholm

www.stockholm.sef/trafikkontoret
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Den i sdrklass vanligaste trafikolyckan &r fallolyckor bland
giende, det vill séga att man halkar, snubblar eller ramlar nér
man promenerar. Fallolyckor bland fotgéngare ar inte bara
den absolut vanligaste trafikolyckan, utan ocksa den
olyckskategori ddr flest personer skadas allvarligt. De flesta
som skadas i en fallolycka &r kvinnor och ménga &r dldre.
Den vanligaste orsaken till fallolyckan &r halka pa grund av
snod och is.

Den nést vanligaste trafikolyckan dér trafikanten skadas
allvarligt ir singelolycka med cykel. Aven hir ir halka pa
grund av snd och is, men ocksé 16st grus, de vanligaste
vigomstindigheterna.

Vintervdghallningen for gdende och cyklister dr saledes
avgorande for att minska de allvarliga trafikolyckorna i
Stockholm. Att stadens vinterviaghéllning framgéngsrikt
utvecklats med sopsaltning av cykelbanor dr mycket bra, men
det kriavs mer atgirder for de gaende. Det ér bra att
vinterviaghallningen ndmns 1 dtgdrdsplanen, men det behovs
skarpare skrivningar dn att staden ska stilla krav och folja upp
sina krav. Ambitionerna for sopsaltning av gdngbanor maste
hojas.

Nér det kommer till vinterviaghallning &r det ocksé
betydelsefullt att analysera hur klimatforandringarna kommer
att paverka vintervéglaget. I och med kraftigare nederbord
och snabbare temperaturvixlingar blir det svarare att klara
halkbekédmpningen pa isbelagda gang- och cykelbanor. Med
fler sddana situationer kommer de framtida kostnaderna for
vintervaghallningen att 6ka kraftigt, sarskilt med tanke pé att
en rimlig vintervdghallning behdver uppritthallas for att
minimera antalet fallolyckor for gingtrafikanter.

Brist pa sdkerhet och trygghet paverkar stockholmarnas resval
och dr inte bara ett hinder for aktivt resande s som cykling
utan ocksé ett hinder for kollektivtrafikresande. Anledningen
ar att en kollektivtrafikresa maste ses fran dorr till dérr — om
inte gang- eller cykelbanan till kollektivtrafiken &r sdker och
trygg sé véljs dven kollektivtrafik bort. Dérfor dr en siker och
trygg gatumiljo for gaende och cyklister dven viktig for
kollektivtrafikresandet.

I motionen frdn maj 2019 lyfte vi att trafiksékerhetsplanen bor
kompletteras med en redovisning och analys av
trafikolyckornas omfattning och samhéllskostnader. Detta &r
sarskilt viktigt mot bakgrund av bristerna i statistiken och de
stora morkertalen, frimst gédllande olyckor med oskyddade
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trafikanter som cyklister och fotgéngare. Det gldder oss att
forslaget till trafiksékerhetsplan nu innehaller en analys av
kostnader for olyckor. Vi kan ldsa att olycksvérderingen for
végtrafikolyckor pa det kommunala végnétet i Stockholms
stad uppgar till cirka 6,5 miljarder kronor per ar. Av detta star
fallolyckor for 2,9 miljarder kronor och singelolyckor med
cykel for 1,6 miljarder kronor. Det dr oerhdrda kostnader.
Som en jamforelse kostade all vintervaghéllning 175 miljoner
kronor for hela vintersdsongen 2020/2021, alltsa 6 procent av
kostnaderna for endast fallolyckorna. Att forbéttra
vintervaghallningen sé att olyckorna minskar dr med andra
ord en samhéllsekonomisk investering, utover det ovirderliga
i att det ménskliga lidandet minskar.

I forslaget till trafiksdkerhetsplan kan vi l4sa att
elsparkcyklarna innebér en 6kning av antalet olyckor. Det
handlar inte bara om singelolyckor bland elsparkcyklister,
utan dven fler fallolyckor f6r gaende och fler kollisioner med
andra trafikanter sa som cyklister och gdende. Vi anser inte att
skrivningarna om elsparkcyklar i forslaget till
trafiksékerhetsplan ar tillrdckliga. Det behovs en fordjupad
analys av elsparkcyklarnas konsekvenser for trafiksékerheten.
Staden behdver stilla krav pa exempelvis
hastighetsbegransning, begransning till en person per
elsparkcykel, alkoholmitare och &ldersgrins. Aven en
informationskampanj behovs om vilka trafikregler som géller
for elsparkcyklar och vilka riskfyllda situationer som kan
uppsta 1 trafiken. Uppstéllningsplatser behdvs ocksa.
Elsparkcyklar som ligger sldngda runt om i var gatumiljo
bidrar inte bara till otrygghet utan dven till simre
framkomlighet och fler olyckor, inte minst bland
rorelsehindrade och éldre.

Nojdheten med trafiksdkerheten for gdende och cyklister har
minskat och var ar 2020 nere pa endast 31 procent. En
anledning till detta dr konflikterna mellan olika trafikslag,
nagot som Okar 1 och med att mangfalden av olika typer av
fordon Okar. I trafikmiljon finns nu en méngd varianter pa
fordon, s& som cyklar i olika storlekar frdn sma barncyklar till
vikcyklar och stora lastcyklar, cyklar i olika varianter som
drivs fram av elkraft istéllet for muskelkraft, elsparkcyklar,
eldrivna skateboards och hoverboards. Mycket tyder pa att
utvecklingen framover kommer att innebéra en 4n storre
variation och méingfald av olika typer av mikromobilitet. En
utveckling med savil storre, bredare och langre cyklar,
mindre och léttare fordon samt mikromobilitet med stor
variation 1 hastighet stéller 6kade krav pd utformningen av
framst cykelinfrastrukturen. Det kommer att krévas stora
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atgirder for att undvika att konflikterna mellan olika
trafikslag eskalerar till dess att situationen blir ohallbar for
samtliga trafikslag. En av de viktigaste atgiarderna for att
skapa trygga och trafiksdkra miljoer dr trafikseparering av
cykelbanor. En vil fungerande cykelinfrastruktur underlattar
for sévil cyklister som gangtrafikanter och bilister.

Staden bor initiera en sdrskild informationskampanj som har
fokus just pa de oskyddade trafikanternas situation i
Stockholmstrafiken. Vikten av anpassning av hastigheter,
betydelsen av storre hdnsyn till varandra for samtliga
trafikslag, anvindning av cykelhjdlm for minskning av
allvarliga skador hos cyklister och inte minst en allmin
information om faktiska risker for liv och hilsa som finns for
trafikanter i en storstad som Stockholm.

Vi tycker att det &r bra att trafiksdkerhetsplanens mal och
inriktning ska foljas av en atgirdsplan med konkreta och
tidsatta atgérder. Det &r ocksé bra att atgérdsplanen och dess
atgérder ska foljas upp arligen. I forslaget stér det att
uppfoljningen gor det mojligt att andra ambitionsniva och
prioriteringar. Det framgér dock inte vem mottagaren av
uppfoljningen dr och vem som beslutar om ny atgardsplan. Vi
anser att den arliga uppfoljningen ska presenteras for
trafikndmnden tillsammans med eventuella dndringar 1
ambitionsniva och prioriteringar.

I motionen frdn maj 2019 foreslar vi ocksa att det behdvs
fordjupade analyser av vissa fragor kopplade till
trafiksdkerhet. Vi har redan ndmnt tva: elsparkcyklarnas
konsekvenser for trafiksikerheten samt klimatférdndringarnas
konsekvenser for att upprétthalla en trafiksdker
vinterviaghallning. Nar den érliga uppfoljningen presenteras
skulle det vara bra att d&ven presentera en fordjupad analys av
viktiga fragor for trafiksdkerheten.

Idag far ndmnden en érlig rapport om
trafikolycksutvecklingen. Den arliga uppfoljningen av
trafiksékerhetsplanens dtgirdsplan kan med fordel presenteras
for ndimnden 1 samband med rapporten om
trafikolycksutvecklingen. Den bor ocksd kompletteras med
forslag pa punktitgirder vid de mest olycksdrabbade
platserna i staden. Aven detta har vi foreslagit i motionen frén
maj 2019.
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Beslutsgang

Ordfoéranden Daniel Helldén (MP) stiller forslagen mot varandra
och finner att nimnden beslutar enligt kontorets forslag som stods
av ordféranden Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M), Asa
Nilsson Soderstrom (L), Johan Falldin (C), Mikael Valier (KD) och
Marlene Karlén m.fl. (V).

Reservation
Inger Edvardsson m.fl. (S) reserverar sig mot beslutet med
hanvisning till sitt forslag.

Sarskilt uttalande
Marlene Karlén m.fl. (V) lamnar sérskilt uttalande enligt foljande:

Eftersom den uppdaterade versionen av trafiksikerhetsplanen
inte innehdller ndgra stérre forandringar pa de omraden vi
lyfte i samband med att planen skickades ut pa remiss sé
upprepar vi hir ndgra av vara dnskemal om omraden som vi
tycker borde ha givits mer utrymme.

Att bygga rdtt fran borjan. Planen fastslér att
trafiksékerhetsperspektivet ska genomsyra hela plan- och
byggprocessen. Det dr bra men otillrackligt, om inte samtidigt
en god framkomlighet sdkras. Staden bor 1 texten ge tydligare
16ften om att alla nybyggen, fortidtningar och ny infrastruktur
ska f6lja framkomlighetsstrategins kriterier, vilket inkluderar
bade god framkomlighet och forbéttrad trafiksdkerhet for
oskyddade trafikanter.

Ldigre och bittre efterlevda hastighetsgrdnser. Den
uppdaterade texten innehaller ett fortydligande om att “For att
effektivt motverka dodsfall samt allvarliga skadefall bland
dldre personer bor 30 km/h vara den dimensionerande
hastigheten pa platser dar motorfordon, fotgdngare och
cyklister blandas”. Det &r en forbéttring, men detta faktum
behover fortfarande fa storre genomslag i form av fortsatt
arbete for sdnkta hastighetsgranser och hastighetssékrade
korsningar.

Inte heller den i uppdaterade planen gors kopplingen mellan
utokad sopsaltning for bade fotgiingare och cyklister och en
minskning av anvindandet av grus, som ofta orsakar
singelolyckor.

Till sist instimmer vi med ett av remissvaren, som papekar att
det ar hog tid att registrera olyckor som involverar
elsparkcyklar separat fran cykelolyckor. Detta kravs for att
kunna vidta atgarder med béttre traffsikerhet.
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Ersattaryttrande
Malin Ericson (Fi) instimmer i forslag frén Inger Edvardsson m.fl.

(S).

Vid protokollet
Alva Matsdotter
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