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Trafiknamnden

Tid Torsdagen den 21 april 2022 kl. 16.00 — 16:25
Plats Stora kollegiesalen, Stadshuset

Justering Tisdagen den 3 maj 2022, §§ 1-7, 9, 10, 12, 13, 16-19, 23-

27

Omedelbart justerade paragrafer

Justering Torsdagen den 21 april 2022, §§ 8,11, 14, 15, 20-22

Daniel Helldén Marlene Karlén
Narvarande

Beslutande ledamoter:

Daniel Helldén (MP), ordféranden

Ulla Hamilton (M)

Jan Tigerstrom (M)

Eva Ekmehag (M)

Asa Nilsson Séderstréom (L)
Johan Falldin (C)

Mikael Valier (KD)

Inger Edvardsson (S)
Emmelie Renlund (S)
Marlene Karlén (V)

Tjanstgorande ersittare:
Joel Hoglund (V) for vice ordférande

Rikard Warlenius (V)
for Jan Valeskog (S)

for Peter Wallmark (SD)

Bengt Ohlsson (S)
Tomas Tetzell (M)

Ersattare:

Bo Arkelsten (M)

Bo Lindner (M)

Linnéa Sandstrom Lange (L)
Camilla Kylenfelt (MP)
Svante Linusson (C)

Emil Stensson (S)

Katja Jassey (V)

Malin Ericson (Fi)

PROTOKOLL 3/2022
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Tjansteman:

Tillférordnade forvaltningschefen Philip Hall, Mikaela Dahlberg, Ulrika
Falk, Kersti Hedqvist, Mattias Lundberg, Alva Matsdotter och
personalféretradaren Luis Lopez §§1-11 samt borgarradssekreteraren
Elin Hylander.

§1

Val av justerare och tid for justering

Beslut
Trafikndmnden utser Marlene Karlén (V) att tillsammans med
ordforanden Daniel Helldén (MP) justera dagens protokoll.

Justering sker tisdagen den 3 maj 2022.

§2

Fragor for beredning och information fran kontoret

Information frén foérvaltningschefen

Tillférordnad forvaltningschef Philip Hall 6verldmnar till
avdelningschef Ulrika falk att informera om att elsparkcykelbolaget
Ryde stillt ut elsparkcyklar utan tillstand.

Beslut
Trafikndmnden tackar for informationen.

§3

Anmalan av inkomna skrivelser till trafiknamnden

Inkomna skrivelser m.m. till trafikndmnden enligt forteckning fran
den 6 april 2022 respektive den 21 april 2022 anmdls.

§4

Anmalan av delegationsbeslut fattade inom
trafikkontoret

Dnr T2022-00347

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkinner redovisningen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 11 april 2022.

Fleminggatan 4
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104 20 Stockholm Namndens behandling av arendet
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Framlagda forslag till beslut
Néamnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordféranden Daniel Helldén (MP) finner att namnden beslutar
enligt kontorets forslag.

§5

Anmalan av protokoll fran radet for
funktionshinderfragor

Dnr T2022-00135

Protokoll 1/2022 fran den 14 februari for trafikndmndens och
Stockholms stads Parkering AB:s gemensamma rad for
funktionshinderfragor samt protokoll 2/2022 fran den 14 mars for
trafikndmndens och Stockholms stads Parkering AB:s gemensamma
rad for funktionshinderfragor anmails.

§6
Anmailan av ekonomisk uppfoljning manad 03 2022
Dnr T2022-00544

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafikndmnden beslutar att ldgga anmaélan till handlingarna.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 6 april 2022.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Néamnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordféranden Daniel Helldén (MP) finner att nimnden beslutar
enligt kontorets forslag.

§7

Gullmarsplan torg, mindre gatuatgarder.
Genomforandebeslut

Dnr T2021-02632

Beslut

Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag.
Fleminggatan 4
Box 8311
104 20 Stockholm
www.stockholm.seftrafikkontoret
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1 Trafikndmnden godkénner forslag till genomférande av
projekt Gullmarsplan torg, mindre gatuétgérder till en
investeringsutgift om 10,0 mnkr och investeringsinkomst om
0,2 mnkr.

Handlingar i drendet
Trafikkontorets tjénsteutlatande fran den 14 mars 2022.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Némnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordféranden Daniel Helldén (MP) finner att ndmnden beslutar
enligt kontorets forslag.

§8

Reinvesterings- och investeringsmedel for tradatgarder
2022. Genomfdérandebeslut

Dnr T2021-03398

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag.

1 Trafikndmnden godkénner forslag till genomférande av
reinvesterings- och investeringsmedel for traditgirder 2022
till en investeringsutgift om maximalt 30 mnkr.

2 Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 17 mars 2022.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Néamnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordféranden Daniel Helldén (MP) finner att ndmnden beslutar
enligt kontorets forslag.

§9
Reinvesteringsatgarder pa cykelvagnatet under 2022.
Genomférandebeslut
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Dnr T2022-00567

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag.

1 Trafikndmnden godkéinner forslag till genomférande av
projekt reinvesteringsatgéirder pa cykelvédgnatet under 2022
till en investeringsutgift om maximalt 30 mnkr.

Handlingar i drendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 1 mars 2022.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Niamnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordféranden Daniel Helldén (MP) finner att ndmnden beslutar
enligt kontorets forslag.

§10

Reinvesteringsatgarder pa trafikleder 2022.
Genomforandebeslut

Dnr T2022-00533

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag.

1 Trafikndmnden godkénner forslag till genomférande av
projekt reinvesteringsatgérder pa trafikleder 2022 till en utgift
om maximalt 20 mnkr.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 8 mars 2022.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Néamnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordféranden Daniel Helldén (MP) finner att nimnden beslutar
enligt kontorets forslag.
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§ 11

Underlag for budget 2023 med inriktning 2024 och 2025
for trafiknamnden
Dnr T2022-00624

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag.

1

2

Trafikndmnden godkénner forvaltningens forslag till underlag
for budget 2023 med inriktning for 2024 och 2025 och
Overldmnar drendet till kommunstyrelsen.

Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 31 mars 2022.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1)

2)

Ordforanden Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M),
Asa Nilsson Soderstrém (L), Johan Filldin (C), Mikael Valier
(KD) och Inger Edvardsson m.fl. (S) foreslar (se beslutet).

Marlene Karlén m.fl. (V) foreslér att nimnden beslutar att
avslé kontorets forslag till beslut med hénvisning till
Vinsterpartiets budgetreservation i kommunfullméktige, samt
att darutover anfora foljande:

Vi maéste tyvirr dterigen konstatera att den viktigaste
strukturfragan for Stockholms trafikpolitik — hur god
framkomlighet ska ske utan utsldpp av vaxthusgaser — inte
tas pd allvar av den styrande gronbla majoriteten.
Transportsektorn star for mer dn hilften av stadens utslapp
av viixthusgas. And4 #r den handlingsplan som ska styra
transportsektorn mot klimatmalen, som skulle ha borjat gilla
fran 2020, fortfarande inte antagen eller publicerad. Det &r
ett stort politiskt misslyckande och gor det omdjligt att
utvirdera om den hér tredrsbudgeten for Trafikndmnden
leder mot de ldngsiktiga malen, exempelvis att Stockholm
ska vara en helt fossilfri och klimatpositiv stad 2040.

Nu stédr det dven klart att de mojligheter som skapades till
foljd av de fordndrade resvanorna under pandemin inte
heller togs tillvara. Vénsterpartiet anser att fler bade
tillfalliga och permanenta omdisponeringar av gaturummet
borde ha skett i syfte att sikerstilla ett fortsatt hogt cyklande
samtidigt som kollektivtrafiken atertar tidigare resevolymer.
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Nu ser vi istédllet en missad mojlighet till en snabbare
klimatomstéllning.

En annan 6verhéngande fraga med stark koppling till
klimatfragan rér utbyggnaden av laddstolpar. Méanga
stockholmare som vill bidra till ett béttre klimat genom att
byta fossilbilar till laddbara elfordon hindras av den
saktfardighet och ideologiskt fargade marknadstilltro som
utmirker majoritetens syn pa utbyggnad av publika
laddstolpar. Det ska inte bara vara mojligt for villadgare
eller boende med tillgéng till inomhusgarage att kunna ladda
elfordon. Aven boende i exempelvis hyreshus vill bidra till
klimatomstéllningen genom att byta fossilbil mot elbil men
forhindras idag att gora det pd grund av att laddmojligheter
saknas. Vinsterpartiet vill vinda pa alla stenar for att se till
att omstéllningen av fordonssektorn ska gé snabbare. Ett sitt
ar att ge Stockholm Parkering ett utvidgat uppdrag att bygga
laddstolpar pé allmin platsmark, inte minst i ytterstaden.
Stadens nuvarande affarsmodell bygger pa att det dr externa
marknadsaktorer som ska sta for utbyggnaden av
laddstolpar, vilket innebér att kontoret endast indirekt kan
paverka etableringstakten. Det leder till att det redan ytterst
blygsamma malet om 2000 laddstolpar pa gatumark till ar
2022 inte kommer att vara i nirheten av att nas.
Vinsterpartiet vill bade se en vésentlig hdjning av malet och
att stadens bolag Stockholms parkering ges i uppdrag att
bygga ut en tét infrastruktur for laddbara fordon.

I Vénsterpartiets budgetreservation foreslar vi kraftfulla
atgédrder for att stdlla om trafiken sd att Stockholm kan bli en
langsiktigt hallbar stad. Vi vill utreda forutséttningarna for
en snabb elektrifiering av den tunga végtrafiken i
Stockholm, med malet att alla godstransporter och all
busstrafik i innerstaden ska vara elektrifierad senast 2030.
Vi vill i samverkan med godstransportbranschen och andra
aktorer genomfora dtgérder som bidrar till att skapa ett
effektivare, sikrare och mer miljoanpassat transportsystem,
till exempel off-peak-leveranser och samlastningsprojekt.
Staden ska erbjuda off peak-leveranser for eldrivna
lastfordon i1 hela kommunen sévil som inféra mdjligheten
att lata eldrivna lastfordon utnyttja busskorfilt pa
infartsleder i kommunen. Vi vill utreda hur fler gator kan
goras till permanenta gagator 1 innerstan och runt
stadsdelscentra 1 ytterstaden for att minska biltrafiken och
gora staden mer levande och vénlig. En lamplig stadsdel att
borja med dr Sodermalm, dér storkvarter” skulle kunna

Fleminggatan 4 skapas genom att ungefér varannan gata i bade nordsydlig
Box 8311

104 20 Stockholm

www.stockholm.seftrafikkontoret
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och Ost-vistlig riktning stidngs av for biltrafik med samma
regelverk som giller i Gamla stan.

Offentlig upphandling ska vara ett medel for att driva
utvecklingen i en socialt, ekologiskt och ekonomiskt hallbar
riktning. Betydligt storre delar av den allménnyttiga
kommunala service som bekostas av skattekollektivet ocksa
bor utforas av kommunala forvaltningar och bolag. Det
géller inte minst snordjning och parkskdtsel, som successivt
bor atertas 1 kommunal drift.

Beslutsgang

Ordféranden Daniel Helldén (MP) stéller forslagen mot varandra
och finner att nimnden beslutar enligt kontorets forslag som stods
av ordforanden Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M), Asa
Nilsson Soderstrom (L), Johan Filldin (C), Mikael Valier (KD) och
Inger Edvardsson m.fl. (S).

Reservation
Marlene Karlén m.fl. (V) reserverar sig mot beslutet med
hinvisning till sitt forslag.

Sarskilt uttalande
Inger Edvardsson m.fl. (S) ldmnar sdrskilt uttalande enligt f6ljande:

Underlag for budget 2023 med inriktning 2024 och 2025 {or
trafikndmnden pekar pa manga av de utmaningar som finns
pa trafikomrddet 1 Stockholm. Ambitionsnivan bor dock
forstarkas inom flera omraden.

Stockholms stad maste vara mer aktiv mot regionen kring de
kollektivtrafikprojekt som ska genomfGras inom
Stockholmsdverenskommelsen, Sverigeforhandlingen,
Nationell plan och den regionala ldnsplanen.

Sparprojekten i de tva forhandlingsdverenskommelserna
mdste paskyndas och stadens planeringsresurser och
mojligheter att finansiera stadens andelar maste forstérkas.
Projekten i ldnsplanen som rdr planmognad och
investeringsresurser till senast ar 2026/2027 for
Brommaplan och Gullmarsplan méste siikras. Aven
ombyggnaden av Brommaplansrondellen méste paskyndas.

Kollektivtrafik pd vatten behover prioriteras ytterligare. Har
finns en farhaga att staden och regionen gar i otakt, vilket
ocksa kajstrategin dr ett uttryck for. Denna samverkan

Fleminggatan 4 tillsammans med regionen méste bli bittre efter valet.
Box 8311
104 20 Stockholm

stockholm. seftrafikkontoret Investeringar 1 fler cykelbanor och bittre kvalitet pa
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gangbanor maste prioriteras ytterligare. Inte minst maste
mer resurser anslas for vintervighéallningen sa att
gangbanorna sopsaltas och far samma goda standard som
manga cykelbanor. Trafiksékerhetsfragorna méste allmént
sett och sarskilt for de oskyddade trafikanterna prioriteras
ytterligare.

Projekten inom Levande Stockholm behdver fortsétta att
utvecklas. Det behdvs fler sommargator och fler attraktiva
motesplatser. Har dr det mycket olyckligt att nuvarande
majoritet varken klarar av att presentera en trafikplan for
city eller se till att p-avgiften pa parkeringsplatser for
besokande justeras sa att trafikarbetet kan minska och malet
om 15 procent lediga besoksplatser kan uppnas. Avgiften for
besoksparkering i innerstaden har inte justerats pa 13 ar.

Antalet laddplatser for bade bilar och tunga fordon maste
oOka kraftigt. Arbetet 1 staden gér alltfor ldngsamt inom detta
omrade.

Kaoset med elsparkcyklar ér fortfarande inte 16st. Till stor
del beror detta pd valhédnt agerande fran kommunledningen.
Har maste tidigare redovisade forslag fran
Socialdemokraterna genomforas.

Det ér slutligen mycket gliddjande att luftkvaliteten nu
snabbt forbattras genom att fler elbilar anvinds. Just nu
forsvinner 15 procent av de éldsta fordonen varje &r och
miljozonsreglerna for de tunga fordonen har skérpts.
Efterlevnaden av milj6zonsreglerna for de tunga fordonen
maste forbéttras och trangselportalerna behover anvindas
for styrning mot fler helt miljdanpassade fordon 1
Stockholm.

Stockholm blir béttre om vi genomfor fler initiativ pa
trafikomradet 1 Stockholms stad.

Ersattaryttrande
Malin Ericson (Fi) ldmnar ersittaryttrande enligt foljande:

Om jag hade haft rostritt skulle jag ha lagt foljande forslag till

beslut:
1 att delvis bifalla kontorets forslag till beslut
2 att 1 Ovrigt hinvisa till Feministiskt initiativs

budgetreservation for 2022 samt att darutover anfora:

Feministiskt initiativ vill se ett Oppet, tillgédngligt och tryggt
Stockholm. Staden ska erbjuda offentliga rum utan krav pa
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konsumtion dér alla invénare, oavsett funktionsformaga ska
kunna rora sig obehindrat. Det ska vara enkelt for stadens
invanare att vilja miljo- och klimatvénliga transportsétt.

Trafikndmnden har ett stort ansvar for stadens mgjlighet att
klara den akuta omstéllningen till en fossilbrénslefri stad, och
maéste darfor arbeta utifrdn klimatnodlaget och med fragan
som o¢vergripande mal. Klimatfordndringarna ér redan synliga
1 Stockholm och staden behdver ta hdnsyn till effekterna av
dem. Feministiskt initiativ vill utveckla arbetet med att
tillvarata de mojligheter som gronytor ger for att motverka
och lindra effekterna av extrema klimatrelaterade héndelser,
som intensiva varmebdljor och skyfall. Men det krdvs ocksé
att vi tar krafttag for att minska stadens milj6- och
klimatpéverkan.

Stadens gator och torg ska vara till for alla invénare i
Stockholm och det offentliga utrymmet ska prioritera
méinniskor. Délig beldggning, smala trottoarer och olika slags
hinder pa trottoarer och gangvéagar gor att den som inte har
full rorelseformaga eller nedsatt syn har svart att rora sig
obehindrat. Darfor menar Feministiskt initiativ att det r
anmarkningsvart att arbetet med tillgéngligheten i staden for
personer med funktionsnedsdttningar fortfarande dr langt ifran
tillfredsstédllande. 1 det foreliggande underlaget ndimns
tillgdnglighetsbrister endast en géng, och d utan nagra
atgirder kopplade till dem.

Med utgéngspunkt i Feministiskt initiativs budgetforslag for
2022 hade underlaget inkluderat ett utokat samarbete mellan
trafikndmnden och stadsdelsndmnderna for att
framkomligheten pa stadens gangytor ska bli godtagbar.

Vi misstidnker att de forbéttringar i regelverken kring
elsparkcyklar som gjorts eller foreslagits under det gangna
aret inte 1 tillrdckligt hog grad kommer att 16sa de
framkomlighetsproblem som de orsakar.

Behovet av att utveckla snérojningen med fokus pa
fotgéngarna &r fortfarande stort. De nddvindiga
forbattringarna for cyklisterna, atminstone bitvis, matchas
tyvérr inte av véglaget pa trottoarer och gangvégar. Med de
nya avtal som ska upphandlas pa nytt finns goda
forutsdttningar for att infora forbéttringar och trafikkontoret
namner ~hdjda miljokrav och innovativa 16sningar”. Vi vill
aven trycka pa ett problem 1 dagens rdjning: om rdjning gors

Fleminggatan 4 enbart nér sno nyss har fallit eller kontinuerligt utifran

Box 8311 viaderomslag. Liggande sné som packas smalter till slask och
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fryser sedan pa till vallar och iskanor, som orsakar
framkomlighetsproblem langt efter senaste snofall. Det dr av
stor vikt att d&ven séddana faktorer hanteras i den kommande
upphandlingen.

Feministiskt initiativ dr bekymrade 6ver den tro pé
elektrifieringens nytta som idag genomsyrar stadens hantering
av fordons klimatpaverkan. Elfordon orsakar inte utslapp
lokalt, men dven elektriskt drivna bilar dr klimatskadliga nér
de produceras och det finns stora bade manniskoréttsliga och
miljo- och klimatrelaterade problem vid utvinning av metaller
for batterier. Elen ska ocksa produceras, vilket indirekt
belastar klimatet nér den totala produktionen av el ska dka
under en period dé vi i stor skala behover gé frén fossila
bréanslen till fornybart producerad energi som sol- och
vindkraft.

Pé langre sikt minskar biltrafiken i innerstaden medan den
oOkar i ytterstaden. En viktig pusselbit for att motverka den
Okningen dr att gora det enklare for stadens invanare att
anvinda sig av de hallbara trafikslagen, men det kravs ocksé
separata atgérder for att gora bilen mindre attraktiv som
dagligt transportmedel.

Feministiskt initiativ vill se ett tydligt program for att kraftigt
begrinsa biltrafiken dér fysiska atgérder dr en viktig del.
Sommargagator ska goras permanenta, och ytterligare gagator
eller gangfartsomrdden behdver utredas. Sarskilt fokus {for
detta arbete maste laggas pa ytterstadens centrum och utanfor
skolor och forskolor. For battre framkomlighet for
kollektivtrafiken vill vi se 6ver vilka gator som kan stdngas
for privatbilism. Utgangspunkten &r bédttre och sikrare
trafikmiljo for gang-, cykel- och kollektivtrafik. Nér det gors
omfattande arbeten pa vdgar och gator bor fragan inte vara
hur biltrafiken ska ledas om utan hur trafikanterna ska ledas
till de héllbara trafikslagen.

§12

Andring av reglementen for vissa facknamnder och
stadsdelsnamnder. Svar pa remiss fran
kommunstyrelsen

Dnr T2022-00745

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag.
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1 Trafikndmnden godkénner tjdnsteutlatandet som svar pa
remissen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 1 april 2022.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Néamnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordféranden Daniel Helldén (MP) finner att nimnden beslutar
enligt kontorets forslag.

§13

Avtal avseende storningshantering inom Stockholm Stad
och Stockholms lan

Dnr T2020-01621

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag.

1 Trafikndmnden godkénner kontorets forslag att ingd 1 avtal
avseende storningshantering inom Stockholms stad och
Stockholms lan.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjdnsteutldtande fran den 8 mars 2022.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Néamnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordféranden Daniel Helldén (MP) finner att nimnden beslutar
enligt kontorets forslag.

§14
Cykelplan
Dnr T2021-00262

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag.
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1 Trafikndmnden godkénner for egen del reviderad cykelplan
for Stockholms stad och hemstiller till kommunfullmiktige
att godkdnna reviderad cykelplan for Stockholms stad.

2 Trafikndmnden godkédnner dterrapporteringen av remissen av
forslag till reviderad cykelplan.

3 Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i drendet
Trafikkontorets tjdnsteutlatande fran den 28 januari 2022.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1)  Ordféranden Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M),
Asa Nilsson Soderstrém (L), Johan Filldin (C), Mikael Valier
(KD) och Marlene Karlén m.fl. (V) foreslar (se beslutet).

2)  Inger Edvardsson m.fl. (S) foresléar att nimnden beslutar att i
huvudsak godkinna forvaltningens forslag till beslut, samt att
déarutdver anfora foljande:

For att Stockholm ska bli en hallbar stad krivs det att vi allt
mer transporterar oss pd andra sitt &n med bil. Privatbilismen
maste minska och fler ska kunna vilja kollektivtrafik, cykel
och gang. Det kriver fordndringar av stadsrummet med fler,
bittre och sékrare cykelbanor och gdngmiljoer. Med minskad
bilism och tréngsel blir det ocksa tryggare och trevligare att
cykla och ga.

Vi vilkomnar forslaget till en ny cykelplan for Stockholms
stad. Samtidigt stéller vi oss frdgande till varfor den tagit sa
lang tid att fa fram. I den rodgronrosa budgeten for ar 2018
fanns ett uppdrag om att ta fram en ny cykelplan, men det
blev majoritetsskifte och arbetet verkar ha avstannat. Ar 2020
lamnade vi socialdemokrater in en motion som bland annat
foreslog att en ny cykelplan skulle tas fram. Det dr glddjande
att den nu, till slut, presenterats.

Att cyklandet okar ar bra for var stad. Det &r bra for klimatet
och det 6ppnar for nya mojligheter att planera staden utifran
annat dr biltrafiken. Men Stockholm é&r fortfarande i mangt
och mycket en stad dér biltrafiken sétter agendan. Att staden
ar planerad for biltrafik innebar utmaningar. De utmaningarna
far dock inte hindra utvecklingen till en stad som moter
stockholmarnas efterfragan pa fler, béttre och tryggare
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cykelbanor. Stockholm behdver gora mer for att pé riktigt bli
en cykelstad.

Cyklandet har 6kat under lédngre tid, men sedan pandemin
brot ut har utvecklingen gétt &nnu snabbare. P4 15 ar har
antalet cykelpassager vid innerstaden mer 4n fordubblats.
Manga stockholmare viljer cykeln fore tringseln i
kollektivtrafiken samt fore bilkderna och de hoga
parkeringsavgifterna. Ménga har &ven borjat ersétta
promenaden med det nya trafikslaget elsparkcyklar.
Konsekvensen har blivit tringsel i cykelbanorna, langa
cykelkder vid korsningar och fler olyckor.

Pandemin har haft stor paverkan pa resvanorna. Fler arbetar
hemifran och férre anger att de reser med kollektivtrafik. Av
de arbetsresor som faktiskt skett dr cykelandelen néstan 25
procent. 19 procent gér eller cyklar oftare till arbetet eller
skolan med anledning av pandemin. Detta &r sannolikt inget
nytt normalldge, men det visar att manga stockholmare har
potential att indra sina resvanor. Aven om andelen cyklande
sakerligen kommer att minska nagot efter pandemin sa tyder
mycket pé att den langsiktiga trenden med 6kad cykling
kommer att fortsitta. Hemarbetet kommer sannolikt att
minska nir samhallet dtergér till ett nytt normallidge, men
samtidigt kommer manga att arbeta mer hemifran jaimfort
med fore pandemin. Arbetsgivare dr idag mer villigt instéllda
till hemarbete nagra dagar i veckan. En del som fétt in en ny
rutin med att cykla till arbetet kommer att fortsitta cykla.

Socialdemokraternas motion fran r 2020 handlar om att
staden behover hoja ambitionerna. Vi anser att forslaget till
ny cykelplan dr ett steg i rétt riktning. Den &r i stora delar en
mycket intressant kunskapssammanstillning. Forslaget saknar
dock flera viktiga ambitionshdjningar och konkreta dtgirder.

Inventera och bygg om riskfyllda platser

Okad triingsel i cykelbanorna, fler cyklister i trafiken och en
storre mangfald av fordon i cykelbanan innebér dkat antal
olyckor. I forslaget till cykelplan kan vi ldsa att ngjdheten
med trafiksékerheten for gdende och cyklister har minskat och
var ar 2020 nere pa endast 31 procent. Den upplevda bristen
pa trafiksdkerhet ar ocksé ett hinder for manga att borja cykla.

Staden behdver darfor gora trafiksdkerhetsanalyser for att
identifiera riskfyllda platser och atgérda dessa. En av de
viktigaste dtgirderna for att skapa trygga och trafiksikra
miljoer ir trafikseparering av cykelbanor. Atgérder kan
handla om alltifran rédmarkeringar i marken och fler
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cykeltrafikljus till att omvandla ytor for gatuparkering till
trafikseparerade cykelbanor.

Gor en stor informationssatsning

Staden bedriver idag en del informationsarbete om att cykla i
Stockholm. Till grund for arbetet finns en
kommunikationsplan som utgar frén cykelplanen fran ar
2012. Vi menar att ambitionerna behdver hdjas och arbetet
skalas upp.

I stadens samtliga skolor behdver grundldggande fradgor som
trafiksdkerhet vara en del, men dven sadant som att faktiskt
lara sig att cykla. Samtliga skolor behdver darfor 6va cykling
med eleverna och for dessa tillfdllen ha cyklar att ldna ut till
de elever som inte har egna cyklar.

Informationsspridning om vad som géller i trafiken behover
utvecklas. Ett forslag ar att infora en digital fragelada dar
stockholmarna har mojlighet att bade stilla egna fragor och
ldsa svar pd vanliga frdgor. Det kan handla om vem som har
vijningsplikt vid de olika overgingsstillen som anvinds over
cykelbanorna, vid breda rdnder och smala rander. Det kan
handla om vad som géller nér cykelbanan saknar stopplinje
vid dvergdngsstille, men biltrafiken har trafikljus. Det kan
handla om huruvida cyklister far cykla 6ver overgangsstéllen
och om det dr forbjudet att cykla 1 bada riktningarna pa
cykelbanor med markering 1 marken. Det kan handla om
vilken effekt det far att anvinda hjalm om man ramlar. Det
kan handla om vilka mopeder som ér tillatna i cykelbanorna.

Stadens trafikmiljo har fatt ett nytt vanligt forekommande
transportslag, ndmligen elsparkcyklar. Nér nya transportslag
slar igenom behdvs information om hur dessa ska hanteras i
trafikmiljon for att samspelet ska fungera bra. Det kan handla
om hur de ska framforas pa ett sdkert sitt, exempelvis om de
fér koras pa trottoarer och hur man bor signalera infor en
sviang. Det kan ocksé handla om hur de ska parkeras, mot
husvigg eller mitt pé trottoaren.

Aven mopeder blir alltmer vanligt forekommande i
cykelbanorna. Anledningen &r framst att det blivit allt
vanligare med mopedbud. Staden bor dérfor inleda en dialog
med aktuella budforetag om att de har ett ansvar for att
informera sina bud om vilka regler som géller. Det kan handla
om vilka mopeder som ir tillatna att kora, vart man ska kora
dem och vilka trafikregler som géller.
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Slutligen bor staden initiera en sdrskild informationskampan;
som har fokus just pa de oskyddade trafikanternas situation i
Stockholmstrafiken. Vikten av anpassning av hastigheter,
betydelsen av storre hinsyn till varandra for samtliga
trafikslag, anvandning av cykelhjalm for minskning av
allvarliga skador hos cyklister och inte minst en allméin
information om faktiska risker for liv och hilsa som finns for
trafikanter 1 en storstad som Stockholm.

Ordning och reda for elsparkcyklarna

Alltfler stockholmare och turister har borjat ersitta
promenaden med det nya trafikslaget elsparkcyklar. Okningen
har skett under flera ar och var &r 2019 uppe i 13 procent av
cyklarna. Sommaren ar 2021 néddes toppnoteringen 23 000
elsparkcyklar. I forslaget till cykelplan beskrivs att det initialt
funnits problem med oldmplig parkering av elsparkcyklar
(sida 25). Problemen har dock inte endast varit “initiala”.
Under sommaren 2021 har problemen med oldmplig
parkering av elsparkcyklar funnits kvar och forvirrats.

Det dr inte ovanligt att det finns elsparkcyklar parkerade eller
sldngda i cykelbanorna. Ett nytt fenomen har noterats 1
olycksstatistiken, nimligen singelolyckor dir cyklister
skadats pa grund av elsparkcyklar som ldmnats 1
cykelbanorna.

Trots detta saknas skarpa skrivningar om elsparkcyklarna 1
forslaget till cykelplan. Det dr viktigt att ytterligare atgérder
provas ifall det visar sig att vidtagna atgarder inte fungerar
tillrackligt bra. Ett tak maste inforas for hur minga
elspakcyklar som ska fa finnas i Stockholm. En annan atgérd
ar att ater prova frdgan om tillstdnd for varje
uppstéllningsplats. Ytterligare en atgéird ar att inte tillata
uthyrning av friflytande fordon i hela eller delar av staden,
utan endast uthyrning av fordon med fasta platser for bade
uthyrning och aterlamning av fordonen, som 1 Képenhamns
centrala delar.

Vi noterar ocksa att bildsittningen av elsparkcyklar 1
cykelplanen inte &r trovardig. I forslaget till plan finns en bild
fran det misslyckade forsoket med utmarkerade parkeringar
for elsparkcyklar. Den bild majoriteten av stockholmarna har
av elsparkcyklarna 1 gatumiljon dr en helt annan.

Léanecyklar

Stockholm sticker ut, bade i vérlden och i landet, som en stad
Fleminggatan 4 utan ndgot lanecykelsystem. Det har nu under tre ars tid
Box 8311 saknats lanecyklar pa stadens gator, trots Stockholms hoga

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret
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miljoambitioner. Forklaringen ar att staden nu genomfort tva
misslyckade upphandlingar av lanecyklar.

Nir ldnecyklar nu éter ska stillas ut fir vi veta att processen
kommer att fordrdjas. Staden maste prioritera att fa ut
lanecyklarna sé att vi kan fa en mer trafikséker och
vélorganiserad offentlig milj6.

Forbittra skyltningen

Skyltningen i staden behdver ses 6ver. Behover vigvisningen
forbattras? Borde cykelkartor séttas upp pa strategiska
punkter? Finns behov av tillfalliga informationsskyltar péa
nagra platser, t.ex. vid olyckdrabbade korsningar?
Trafikndmnden behover utreda hur skyltning kan anvidndas
for att forbattra samspelet i trafikmiljon och tydligheten for
cyklande, gaende och bilister.

Anlagg tre cykelstrador

I flera stdder anldggs nu expressvégar for cyklar. Langa
matarleder for pendlande cyklister som leder flédena av
cyklister genom staden pa ett effektivt och tryggt sitt.
Behovet av sddana expressvégar finns ocksd 1 Stockholm. I
dagslédget finns pendlingsstrak for cyklister men de ér pa flera
satt otillrdckliga. Vi foreslar dirfor att staden snabbutreder
hur tre sddana “cykelstrador” kan anldggas i Stockholm. En i
norr, en i vister och en i soder. Det l9ser inte hela utmaningen
med att skapa en fullgod cykelinfrastruktur 1 Stockholm. Men
det ar en viktig dtgird som skulle innebéra en tydlig
kvalitetshdjning for de stockholmare som vill anvénda cykeln
som ett redskap 1 vardagen.

Viart forslag innebar att tre cykelstrador anldggs. Forslaget
innebdr att vissa parkeringsplatser flyttas fran aktuella gator
till andra platser. I vissa fall kan det krédvas att korfalt for bilar
istéllet reserveras for cyklar. Exakta dragningar och hur
cykelstradorna bést ska anslutas till befintliga cykelleder ska
trafikkontoret utreda, det kan exempelvis handla om att
bredda befintliga priméra cykelstrék.

Norr: blda cykelstradan i riktning med Birger Jarlsgatan eller
Sveavigen.

Vist: rdda cykelstradan i riktning med Sankt Eriksgatan.
Syd: grona cykelstradan i riktning med Gotgatan.

Infor cykelgator pa limpliga striackor
Regeringen presenterade 1 oktober 2020 mdjligheten {or
kommuner att inrdtta s& kallade cykelgator. Detta ger
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Stockholm en bra mojlighet att gora det bittre och tryggare
for stockholmare som vill ta cykeln.

Syftet med cykelgator &r att motordrivna fordon ska anpassa
hastigheten till cykeltrafiken. Maxhastigheten ar 30 kilometer
1 timmen. Med cykelgator kan staden framja cykeltrafik pa
gator dér det dr blandtrafik, men utan att utesluta
motorfordonstrafik. Cykelgatorna lampar sig darfor bra for
tita stadsmiljoer dir en ny cykelbana inte far plats.

I Stockholm finns flera platser dér cykelgator skulle vara
lampliga. Ett exempel dr Surbrunnsgatan, dar trafikmétningar
visar att cykeltrafik dr det dominerande trafikslaget under
formiddagens maxtimme langs samtliga kvarter. Ett annat
exempel dr vissa av gatorna som staden pa somrarna gér om
till sommargagator. Dessa borde kunna bli cykelgator under
resten av aret, exempelvis Swedenborgsgatan,
Rorstrandsgatan och Hornsbergs strand.

Béde i innerstaden och i ytterstaden kan det finnas gator som
lampar sig som cykelgator. Cykelgator bor inte ersitta vanlig
infrastruktur i form av cykelbanor och cykelfilt, utan ska ses
som ett komplement for att frimja cykel som transportmedel.
Det ér darfor viktigt att den principiella fragan om vilken typ
av gator 1 Stockholms stad som skulle kunna bli aktuella att

reglera som cykelgator hanteras i ett strategiskt sammanhang.

Vi foreslog i motionen frén oktober 2020 att staden fram till
varen 2021 skulle utreda vilka platser som lampar sig for att
bli permanenta cykelgator. Detta har dock inte gjorts och vi
beklagar att forslaget till cykelplan inte innehaller nagra
konkreta forslag. Istéllet finns endast en beskrivning av vad
en cykelgata ar.

Cykelservicestationer

Andra kommuner, s som Malmo och Jarfilla, har infort sa
kallade cykelservicestationer. En cykelservicestation ér en
extra service, ofta i ett cykelgarage, med exempelvis
luftpump, cykelverktyg, laddstolpe och mgjlighet att rengéra
cykeln. Stockholm Parkering har idag garage med bland annat
cykelboxar. Bolaget bor genomfora tester med
cykelservicestationer dér de har cykelparkering.

Beslutsgang

Ordféranden Daniel Helldén (MP) stéller forslagen mot varandra
och finner att ndimnden beslutar enligt kontorets forslag som stéds
av ordforanden Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M), Asa
Nilsson Séderstrom (L), Johan Filldin (C), Mikael Valier (KD)
Marlene Karlén m.fl. (V).
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Reservation
Inger Edvardsson m.fl. (S) reserverar sig mot beslutet med
hénvisning till sitt forslag.

Sarskilt uttalande
Marlene Karlén m.fl. (V) lamnar sérskilt uttalande enligt féljande:

Att dka andelen resor som sker med icke klimatbelastande
fardmedel &r helt nédvéandigt for att staden ska né sina
klimatmal. Att forbéttra villkoren for stadens cyklister,
befintliga och potentiella, dr en av de viktigaste atgirderna
staden kan vidta.

Vi noterar att flera av remissinstanserna lyfter kommentarer i
linje med de synpunkter vi framforde i samband med att
planen gick ut pd remiss. Tyvérr kvarstar flera av de brister vi
tidigare papekat. Vi upprepar darfor ndgra viktiga delar av
den kritik vi ldmnat, med tilldgg av kommentarer frdn
remissvaren.

Overgripande
Den viktigaste och mest dvergripande synpunkten ror stadens
bitvis bristande ambitionsnivé och ansvarstagande.

Vi instimmer med kommentarerna fran Region Stockholm
om att Stockholms stad dr den del av regionen med bést
potential for att 6ka andelen cykelresor, och att diarfor det
Overgripande malet om 25% av resorna ska ske med cykel
2040 &r i underkant. Liknande synpunkter kommer fran
stadens egen miljo- och hélsoskyddsndmnd. Detta samtidigt
som exploateringsndmnden i sitt remissvar stéller sig fragande
till om maélet kan uppnas, och 1 sa fall kriver storre insatser dn
vad som nu sker. Samtidigt som t ex Naturskyddsféreningen
konstaterar att de nordiska grannhuvudstidderna idag ligger
langt fore Stockholm. Sammantaget sétter detta ljus péa att
stadens arbete med cykelfrdgor behover forstirkas pd minga
plan.

Vi vill se tydligare skrivelser om att de ménga rimliga kraven
pa forbéttrad infrastruktur for cyklande och gaende fullt ut ska
beaktas vid nybyggnationer, frn forsta planering till
genomforande. Detta kriaver tydligare 16ften om forbéttrad
samordning med stadens dvriga forvaltningar, inte minst
exploateringskontoret.

Ett aterkommande tema i den Gvergripande
trafiksdkerhetssituationen for oskyddade trafikanter i staden
har varit brister vid vigarbeten. Vi uppskattar dérfor det
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tillkomna stycket om “Cykeltrafik vid vigarbeten”, och tar
fasta pd att “Potential finns for vidare utveckling av
handbocker och andra regelverk, rutiner och tilldmpning,
liksom information och kunskapsutveckling internt och
externt”. Vi hoppas att detta sker snarast, och att det tillimpas
dven vid nybyggnation och andra byggprojekt.

Regional potential

Aven i det reviderade forslaget ges for lite utrymme at de som
bor i kranskommunerna och arbetar i staden, med potential att
cykelpendla. Hér instimmer vi till fullo med milj6- och
hilsoskyddsndgmndens synpunkter. For att nd méal om minskad
biltrafik i regionen behdver dven dessa potentiella cyklister
tas i beaktande. Fragor om namngivning, vigvisning,
underhall och i viss mén gestaltning for cykelstrak bor
samordnas 6ver kommungréinserna. I detta arbete fortjanar det
regionala cykelkansliet att uppvirderas.

Underlag, faktabakgrund och uppfoljning

Staden behdver hoja ambitionen 1 frdga om uppfoljning och
utvdrdering av arbetet med cykelfragor. Detta géller inte
minst i frAgor som ror trafiksikerhet. Aven hir instimmer vi
med miljo- och hélsoskyddsnimndens synpunkt att tydliga
etappmal och uppfdljning skulle hoja planens strategiska
tyngd

I 6vrigt hinvisar vi till vart tidigare sdrskilda uttalande fran
2022-04-22 i frdga om att battre anvianda befintligt
kunskapsunderlag fran till exempel data som samlas in genom
Tyck till-appen.

Mingfalden av cyKklister, och bristande
funktionshinderperspektiv

Forslaget till cykelplan breddar perspektiven i fraga om vilka
som ska beredas mdjlighet att cykla, och vilka olika typer av
cyklar som infrastrukturen behover ta hdnsyn till. Detta &r
mycket positivt, men dven den omarbetade planen brister 1
fraga om att tydligt inkludera ett funktionshinderperspektiv,
nagot som dven Funktionsritt Stockholms Stad
uppmérksammat i sitt remissvar.

Till exempel rullstolar med olika former av
armcykelanordningar kan bereda rullstolsburna utdkad frihet
att forflytta sig langre strackor, samtidigt som anvéndarna far
forbattrad hilsa. Kraven pd infrastrukturen for dessa fordon ér
mycket snarlika de for lastcyklar, men de fortjdnar att
omnémnas specifikt, sd att funktionshinderperspektivet mer
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explicit beaktas till exempel vid nybebyggelse, trafikarbeten
och annat underhéllsarbete.

Ersattaryttrande
Malin Ericson (Fi) ldmnar ett ersittaryttrande enligt foljande:

Behovet av en cykelplan som ldmnar ett ensidigt fokus pé
arbetspendling har Feministiskt initiativ lyft linge. Nuvarande
cykelplan har sedan 2012 bidragit till utbyggnaden av
cykelinfrastrukturen, men den lokala cyklingen har hamnat 1
skymundan: inom stadsdelar, till forskola och skola,
kollektivtrafiken och stadsdelscentrum. Under de &r som gatt
har cyklingen fatt ordentlig fart och staden har inte hdangt med
hela vdgen — en vidareutveckling av cykelplanen har dro;jt for
lange. Darfor ar foreliggande forslag pa ny cykelplan mycket
vilkommet.

En av de saker som hindrar manga av stadens invénare att
borja cykla ar den upplevda bristen pa sidkerhet i nirhet av
bilar. Aven alltfor niira kontakt med fotgéingare skapar
otrygghet for bada trafikslagen. Ofta &r det alltsd utrymmet
som stéller till problem och gor att olika trafikslag hamnar 1
konflikt, och staden maste bade planera béttre pa nya strackor
och ta till atgérder pa redan existerande gator, vigar och
banor. Med bittre separation och tydligare uppmaérkning av
respektive trafikslags utrymme kan manga konflikter
undvikas.

Det ar viktigt och n6dvandigt att barnperspektivet dr mer
omfattande i den foreslagna cykelplanen &r viktigt och
nodvindigt. Varje fordlder ska kunna kénna sig trygg med att
skicka ivig sitt barn pd cykel till skola och fritidsaktiviteter.
Och trafikldsningar som gynnar barns trafiksikerhet gynnar
alla andra trafikanters sidkerhet i trafiken.

Med tanke pd att {4 cyklister inleder sin resa precis intill ett
primadrt strak eller vid huvudcykelnitet méste det vara enkelt
alla rstider att ta sig fram till dem. Framkomlighet definieras
1 forslaget som nagot som ska finnas pa det utpekade
cykelvignitet — nog sa viktigt forstds, men langt ifrén det
enda slags framkomlighet som krdvs. Som ménga cyklister
kan vittna om stéller vintertid bristande snordjning pa bade
gator och gc-végar till det, ndr man behdver pulsa genom hog
snd och lyfta cykeln (om mdjligt) dver upplogade vallar.

Onskvirt hade ocksa varit om planen utforligare behandlat

barmarksrenhéllning och vikten av att halla efter vaxtlighet
intill cykelbanor. Dagens situation r inte bra, och det krdvs
en ordentlig uppryckning pd omradet. Det 4r inte rimligt att
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§15

intressegrupper for cykling sjdlva ska roja vaxtlighet langs sin
cykelvig.

Slutligen finner vi det anmérkningsvért att det saknas en
jamstilldhetsanalys i1 bade cykelplan och drende. I sjdlva
cykelplanen ndmns att enligt RVU 2019 utgér kvinnor och
méin ungefdr en lika stor andel av cyklisterna, 45 respektive
55 procent mén, men ingen analys gors (eller hdnvisas till) om
kvinnor och min cyklar samma distanser, i samma drenden
och sa vidare. I drendet ndmns inte saken dverhuvudtaget. Det
ar en stor brist.

Trafiksdakerhetsplan
Dnr T2020-03235

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag.

1

Trafikndmnden godkénner aterrapporteringen av remissen av
Trafiksdkerhetsplan.

Trafikndmnden godkénner for egen del Trafiksidkerhetsplan
och hemstiller till kommunfullméktige att godkédnna
Trafiksdkerhetsplan.

Trafikndmnden ger trafikkontoret 1 uppdrag att leda arbetet
med atgirdsplanen.

Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 14 februari 2022.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1)

2)

Ordféranden Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M),
Asa Nilsson Soderstrom (L), Johan Filldin (C), Mikael Valier
(KD) och Marlene Karlén m.fl. (V) foreslar (se beslutet).

Inger Edvardsson m.fl. (S) foreslar att ndmnden beslutar att 1
huvudsak godkénna forvaltningens forslag till beslut, samt att
darutover anfora foljande:

Det gldder oss att staden tagit fram ett forslag till ny
trafiksdkerhetsplan. Det dr ndgot som vi har foreslagit flera



b4 Stockholms
stad

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret

Trafikndmnden 2022-04-21 Sida 23 (40)

ganger, bland annat i en motion i maj 2019. Vi har lyft att
fokus pa oskyddade trafikanter méste 6ka, och vi vilkomnar
att detta nu gors 1 forslaget till ny plan.

Den i sdrklass vanligaste trafikolyckan &r fallolyckor bland
giende, det vill séga att man halkar, snubblar eller ramlar nér
man promenerar. Fallolyckor bland fotgéingare &r inte bara
den absolut vanligaste trafikolyckan, utan ocksa den
olyckskategori dér flest personer skadas allvarligt. De flesta
som skadas 1 en fallolycka dr kvinnor och manga ar dldre.
Den vanligaste orsaken till fallolyckan &r halka pé grund av
sno och is.

Den nist vanligaste trafikolyckan dér trafikanten skadas
allvarligt 4r singelolycka med cykel. Aven hir ir halka pa
grund av snd och is, men ocksé 16st grus, de vanligaste
vigomstindigheterna.

Vintervighallningen for gdende och cyklister dr saledes
avgorande for att minska de allvarliga trafikolyckorna i
Stockholm. Att stadens vintervighéllning framgéngsrikt
utvecklats med sopsaltning av cykelbanor dr mycket bra, men
det kriavs mer atgirder for de gaende. Det &r bra att
vintervdghallningen ndmns 1 atgérdsplanen, men det behdvs
skarpare skrivningar &n att staden ska stélla krav och f6lja upp
sina krav. Ambitionerna for sopsaltning av gdngbanor méste
hojas.

Nér det kommer till vinterviaghallning &r det ocksé
betydelsefullt att analysera hur klimatforandringarna kommer
att paverka vintervéglaget. I och med kraftigare nederbord
och snabbare temperaturvixlingar blir det svarare att klara
halkbekédmpningen pa isbelagda gang- och cykelbanor. Med
fler sddana situationer kommer de framtida kostnaderna for
vintervaghallningen att 6ka kraftigt, sarskilt med tanke pé att
en rimlig vintervaghallning behdver uppritthallas for att
minimera antalet fallolyckor for gingtrafikanter.

Brist pa sidkerhet och trygghet paverkar stockholmarnas resval
och ir inte bara ett hinder for aktivt resande s som cykling
utan ocksd ett hinder for kollektivtrafikresande. Anledningen
ar att en kollektivtrafikresa méste ses fran dorr till dorr — om
inte gang- eller cykelbanan till kollektivtrafiken &r sdker och
trygg sé véljs dven kollektivtrafik bort. Dérfor dr en siker och
trygg gatumiljo for gaende och cyklister dven viktig for
kollektivtrafikresandet.



b4 Stockholms
stad

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret

Trafikné@mnden 2022-04-21 Sida 24 (40)

I motionen fran maj 2019 lyfte vi att trafiksdkerhetsplanen bor
kompletteras med en redovisning och analys av
trafikolyckornas omfattning och samhillskostnader. Detta &r
sarskilt viktigt mot bakgrund av bristerna i statistiken och de
stora morkertalen, fraimst géllande olyckor med oskyddade
trafikanter som cyklister och fotgéngare. Det gldder oss att
forslaget till trafiksékerhetsplan nu innehaller en analys av
kostnader for olyckor. Vi kan ldsa att olycksvérderingen for
végtrafikolyckor pa det kommunala végnétet i Stockholms
stad uppgar till cirka 6,5 miljarder kronor per ar. Av detta star
fallolyckor for 2,9 miljarder kronor och singelolyckor med
cykel for 1,6 miljarder kronor. Det dr oerhorda kostnader.
Som en jamforelse kostade all vintervighéllning 175 miljoner
kronor for hela vintersdsongen 2020/2021, alltsd 6 procent av
kostnaderna for endast fallolyckorna. Att forbattra
vinterviaghallningen sé att olyckorna minskar 4r med andra
ord en samhéllsekonomisk investering, utover det ovirderliga
1 att det ménskliga lidandet minskar.

I forslaget till trafiksdkerhetsplan kan vi ldsa att
elsparkcyklarna innebér en 6kning av antalet olyckor. Det
handlar inte bara om singelolyckor bland elsparkcyklister,
utan dven fler fallolyckor for gdende och fler kollisioner med
andra trafikanter s som cyklister och gaende. Vi anser inte att
skrivningarna om elsparkcyklar 1 forslaget till
trafiksdkerhetsplan &r tillrdckliga. Det behovs en fordjupad
analys av elsparkcyklarnas konsekvenser for trafiksidkerheten.
Staden behdver stdlla krav pa exempelvis
hastighetsbegriansning, begriansning till en person per
elsparkcykel, alkoholmétare och aldersgriins. Aven en
informationskampanj behovs om vilka trafikregler som géller
for elsparkcyklar och vilka riskfyllda situationer som kan
uppsté i trafiken. Uppstéllningsplatser behovs ocksa.
Elsparkcyklar som ligger sldngda runt om i vir gatumil;jo
bidrar inte bara till otrygghet utan dven till sémre
framkomlighet och fler olyckor, inte minst bland
rorelsehindrade och éldre.

Nojdheten med trafiksidkerheten for gaende och cyklister har
minskat och var &r 2020 nere pa endast 31 procent. En
anledning till detta dr konflikterna mellan olika trafikslag,
ndgot som Okar i och med att mangfalden av olika typer av
fordon okar. I trafikmiljon finns nu en méangd varianter pa
fordon, s& som cyklar i olika storlekar frdn sma barncyklar till
vikeyklar och stora lastcyklar, cyklar 1 olika varianter som
drivs fram av elkraft istéllet for muskelkraft, elsparkcyklar,
eldrivna skateboards och hoverboards. Mycket tyder pa att
utvecklingen framdver kommer att innebéra en 4n storre
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variation och méngfald av olika typer av mikromobilitet. En
utveckling med savil storre, bredare och lidngre cyklar,
mindre och léttare fordon samt mikromobilitet med stor
variation i hastighet stiller 6kade krav pd utformningen av
framst cykelinfrastrukturen. Det kommer att krévas stora
atgirder for att undvika att konflikterna mellan olika
trafikslag eskalerar till dess att situationen blir ohallbar for
samtliga trafikslag. En av de viktigaste atgiarderna for att
skapa trygga och trafiksdkra miljoer dr trafikseparering av
cykelbanor. En vil fungerande cykelinfrastruktur underlattar
for savil cyklister som gangtrafikanter och bilister.

Staden bor initiera en sdrskild informationskampanj som har
fokus just pa de oskyddade trafikanternas situation 1
Stockholmstrafiken. Vikten av anpassning av hastigheter,
betydelsen av storre hénsyn till varandra for samtliga
trafikslag, anvédndning av cykelhjélm for minskning av
allvarliga skador hos cyklister och inte minst en allmén
information om faktiska risker for liv och hélsa som finns for
trafikanter 1 en storstad som Stockholm.

Vi tycker att det dr bra att trafiksékerhetsplanens mal och
inriktning ska foljas av en atgérdsplan med konkreta och
tidsatta dtgérder. Det dr ocksé bra att atgérdsplanen och dess
atgérder ska foljas upp arligen. I forslaget star det att
uppfoljningen gor det mojligt att andra ambitionsniva och
prioriteringar. Det framgér dock inte vem mottagaren av
uppfoljningen dr och vem som beslutar om ny atgérdsplan. Vi
anser att den arliga uppfoljningen ska presenteras for
trafikndmnden tillsammans med eventuella dndringar i
ambitionsniva och prioriteringar.

I motionen frén maj 2019 foreslar vi ocksa att det behdvs
fordjupade analyser av vissa fragor kopplade till
trafiksékerhet. Vi har redan nimnt tva: elsparkcyklarnas
konsekvenser for trafiksédkerheten samt klimatfordndringarnas
konsekvenser for att upprétthilla en trafiksdker
vintervaghallning. Nér den arliga uppfoljningen presenteras
skulle det vara bra att dven presentera en fordjupad analys av
viktiga frgor for trafiksdkerheten.

Idag far ndmnden en &rlig rapport om
trafikolycksutvecklingen. Den arliga uppf6ljningen av
trafiksdkerhetsplanens dtgérdsplan kan med fordel presenteras
for nimnden 1 samband med rapporten om
trafikolycksutvecklingen. Den bor ocksé kompletteras med
forslag pa punktatgirder vid de mest olycksdrabbade
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platserna i staden. Aven detta har vi foreslagit i motionen frin
maj 2019.

Beslutsgang

Ordfoéranden Daniel Helldén (MP) stéller forslagen mot varandra
och finner att nimnden beslutar enligt kontorets forslag som stods
av ordféranden Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M), Asa
Nilsson Soderstrom (L), Johan Falldin (C), Mikael Valier (KD) och
Marlene Karlén m.fl. (V).

Reservation
Inger Edvardsson m.fl. (S) reserverar sig mot beslutet med
hinvisning till sitt forslag.

Sarskilt uttalande
Marlene Karlén m.fl. (V) ldmnar sérskilt uttalande enligt foljande:

Eftersom den uppdaterade versionen av trafiksikerhetsplanen
inte innehdller ndgra stérre forandringar pa de omraden vi
lyfte i samband med att planen skickades ut pd remiss sé
upprepar vi hér ndgra av vara dnskemal om omriden som vi
tycker borde ha givits mer utrymme.

Att bygga rdtt fran borjan. Planen fastslér att
trafiksdkerhetsperspektivet ska genomsyra hela plan- och
byggprocessen. Det dr bra men otillrackligt, om inte samtidigt
en god framkomlighet sdkras. Staden bor 1 texten ge tydligare
16ften om att alla nybyggen, fortitningar och ny infrastruktur
ska f6lja framkomlighetsstrategins kriterier, vilket inkluderar
bade god framkomlighet och forbéttrad trafiksdkerhet for
oskyddade trafikanter.

Ldigre och bittre efterlevda hastighetsgrdnser. Den
uppdaterade texten innehaller ett fortydligande om att “For att
effektivt motverka dodsfall samt allvarliga skadefall bland
aldre personer bor 30 km/h vara den dimensionerande
hastigheten pa platser dar motorfordon, fotgdngare och
cyklister blandas”. Det &r en forbéttring, men detta faktum
behover fortfarande fa storre genomslag i form av fortsatt
arbete for sdnkta hastighetsgranser och hastighetssékrade
korsningar.

Inte heller den i uppdaterade planen gors kopplingen mellan
utokad sopsaltning for bade fotgingare och cyklister och en
minskning av anvindandet av grus, som ofta orsakar
singelolyckor.

Till sist instimmer vi med ett av remissvaren, som papekar att
det ar hog tid att registrera olyckor som involverar
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elsparkcyklar separat fran cykelolyckor. Detta kréavs for att
kunna vidta atgérder med biéttre traffsékerhet.

Ersattaryttrande
Malin Ericson (Fi) instimmer i forslag frén Inger Edvardsson m.fl.

(S).

§ 16

Trafikutvecklingen i Stockholm 2021. Lagesrapport
Andrade resménster efter covid-19. Svar pa uppdrag fran
kommunfullmaktige

Dnr T2022-00655

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag.

1 Trafikndmnden godkinner redovisningen av
trafikutvecklingen for 2021.

2 Trafikndmnden godkéinner ldgesredovisningen som svar pa
budgetuppdraget om effekter av andrade resmonster
uppkomna under pandemin med Covid-19 och hur detta
paverkar ndmndens verksamhet.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjénsteutldtande fran den 16 mars 2022.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Néamnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordféranden Daniel Helldén (MP) finner att nimnden beslutar
enligt kontorets forslag.

Sarskilt uttalande
Marlene Karlén m.fl. (V) och Inger Edvardsson m.fl. (S) ldamnar
sdrskilt uttalande enligt foljande:

Vi tackar for en klargérande rapport om trafikutvecklingen
2021. Rapporten som dock foranleder stor oro 6ver de mal for
trafikméngd och utslédpp som staden har satt upp, bland annat
att vigtrafiken ska minska, att innerstaden ska vara utslédppsfri
ar 2030 och hela staden ar 2040. Som vi har papekat manga
ganger har den gronbla majoriteten fortfarande inte
presenterat en handlingsplan for hur dessa mél ska nas, trots
att en sddan skulle ha tritt 1 kraft ar 2020.
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Nu visar det sig att vigtrafiken &r 2021 i stort sett var tillbaka
vid 2019 ars nivaer 2019. Vid nagra matpunkter, som
regionsnittet, var trafikmangden till och med storre r 2021 én
innan pandemin. Det tyder pa att de stora fordndringar i
resvanor som pandemin medforde, som 6kat cyklande och
minskad bilékning, inte har lett till bestdende fordndringar i
riktning mot mer miljovénligt resande. Vi krdvde gang pa
ging under pandemin att atgérder for att omfordela gaturum
frén bilar till gdende, cyklister och kollektivtrafik skulle
genomforas, men tyvérr for dova 6ron. Vi har ocksé kravt
hogre avgifter for besksparkering och att tringselavgifterna
anpassas till hur miljéanpassade fordonen dr, men ocksé detta
for dova oron. Det dr darfor véntat att biltrafiken nu ar
tillbaka vid tidigare, ohallbara nivaer.

Den gronblé majoriteten missade darmed ett tillfélle att ta
stora steg 1 klimatomstéllningen, och saknar, bokstavligen, en
plan for hur de nddvéndiga trafik- och utsldppsmalen ska nés.
Dess styre har varit fyra forlorade ar i det avseendet. Det visar
lagesrapporten om trafikutvecklingen 2021 med all 6nskvird
tydlighet.

Ersattaryttrande
Malin Ericson (Fi) instdimmer i sérskilt uttalande fran Marlene
Karlén m.fl. (V) och Inger Edvardsson m.fl. (S).

§17

Arsavtal fér mindre gatuarbeten inom innerstaden 2023.
Upphandling

Dnr T2022-00112

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag.

1 Trafikndmnden godkdnner upphandling av arsavtal for mindre
gatuarbeten inom innerstaden 2023 till ett virde om 140
miljoner kronor samt ger kontoret i uppdrag att genomfora
upphandlingen och teckna avtal inom ramen for foreliggande
beslut.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 3 februari 2022.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut



‘%;; Stockholms Trafiknamnden 2022-04-21 Sida 29 (40)
- stad

Néamnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordféranden Daniel Helldén (MP) finner att ndmnden beslutar
enligt kontorets forslag.

§18
Vaxter inom Levande Stockholm. Upphandling
Dnr T2022-00613

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag.

1 Trafikndmnden godkinner upphandling av véxter inom
Levande Stockholm till ett belopp om 20 miljoner kronor
samt ger kontoret i uppdrag att genomfora upphandlingen
och teckna avtal inom ramen for foreliggande beslut.

Handlingar i drendet
Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 22 mars 2022.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Némnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordforanden Daniel Helldén (MP) finner att ndimnden beslutar
enligt kontorets forslag.

§19

Stadsovergripande tradmal. Svar pa uppdrag fran
kommunfullméaktige

Dnr T2021-02405

Beslut

Trafikndmnden beslutar enligt forslag fran ordféranden Daniel
Helldén (M), Ulla Hamilton m.fl. (M), Asa Nilsson-Séderstrom (L)
Johan Filldin (C) och Mikael Valier (KD):

1 Trafikndmnden beslutar att skdrpa kontorets forslag till
tradmal 1 enlighet med vad som framgar av detta beslut och
att uppdra till kontoret att arbeta i enlighet med mélen.

2 Trafikndmnden beslutar att for varje trdd som tas ned pé
Fleminggatan 4 . o
Box 8311 gator, torg och i anlagda parker, ska staden plantera tvd nya

104 20 Stockholm trad.
www.stockholm.se/trafikkontoret
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Trafikndmnden beslutar att pa stadens gator och torg ska
krontdckningsgraden oka.

Trafikndmnden hemstéller till kommunfullmiktige att fastsla
trafikndmndens forslag till tradmal.

Trafikndmnden beslutar att darutover anfora foljande:

Ett trdidmal som sdkerstéller trddens roll i staden ar viktigt och
positivt ur flera synvinklar. Utdver de rent estetiska vardena
mildrar trdden virme-6-effekten som bildas vid solinstralning
pa hardgjorda ytor, fordrdjer dagvatten, okar den biologiska
mangfalden samt bidrar till trevnad, 6kad folkhélsa och béttre
luftkvalitet i staden.

Trafikndmnden uppdrog till trafikkontoret 1 februari att ta
fram nya bedomningsgrunder for stadens befintliga trad pa
gatu- och parkmark med syfte att ldgga mer fokus pa 16pande
och aterkommande vard och underhall med malet att forlinga
tradens livsldngd 1 den offentliga miljon. Detta uppdrag
kommer att f baring pa detta drende da farre trdd kommer
behova ersittas. Ndimnden gor darfor bedomningen att ett
tradmal for de trad som tas ned med fordel kan séttas till ett
till tva.

Ansvaret for att plantera och skdta om stadens trdd dr en
viktig uppgift som &r uppdelat pé fler nimnder och bolag.
Utover trafikndmnden och miljo- och hélsoskyddsndmnden
berdrs dven exploateringsndmnden, fastighetsnimnden,
kyrkogardsndmnden, stadsbyggnadsndmnden,
stadsdelsndmnderna samt fastighets- och bostadsbolagen.

I de fall dér stadens stadsutvecklingsprojekt sker pa befintliga
gator, torg eller anlagda parker anser trafikndmnden att
tradmalet 4ven bor omfatta exploateringsndmnden.
Exploateringsndmnden har dven en viktig del i utformningen
av nya gator och torg dar ndmndens verksamhet har paverkan
pa malet om okad krontidckningsgrad.

Handlingar i arendet

Trafikkontorets och miljoforvaltningens gemensamma
tjansteutlatande fran den 23 februari 2022. Kontoret foreslar att
ndmnden beslutar enligt foljande:

1 Godkédnna kontorets forslag till tradmal i enlighet med vad

som framgdr av tjdnsteutldtandet och uppdrar till kontoret att
arbeta i enlighet med malen.
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2 Anmidla till kommunstyrelsen att beakta forslaget infor
kommande uppdateringar av relevanta styrdokument sdsom
exempelvis stadens miljoprogram.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1)  Ordféranden Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M),
Asa Nilsson Soderstrdm (L), Johan Filldin (C) och Mikael
Valier (KD) foreslar (se beslutet).

2)  Marlene Karlén m.fl. (V) och Inger Edvardsson m.fl. (S)
foreslar att ndimnden beslutar enligt kontorets forslag.

Beslutsgang

Ordféranden Daniel Helldén (MP) stéller forslagen mot varandra
och finner att nimnden beslutar enligt forslag frin ordféranden
Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M), Asa Nilsson
Soderstrom (L), Johan Filldin (C) och Mikael Valier (KD).

Reservation
Marlene Karlén m.fl. (V) och Inger Edvardsson m.fl. (S) reserverar
sig mot beslutet med hénvisning till kontorets forslag.

Sarskilt uttalande
Marlene Karlén m.fl. (V) ldmnar sarskilt uttalande enligt f6ljande:

Vinsterpartiet valkomnar stadens tridmal och instdmmer 1 att
krontdckning &r en vil fungerande indikator med ménga
fordelar.

Dock noterar vi att det inte diskuteras vilka slags trdd som ska
planteras for att vi ska nd malet. En studie fran Lunds
universitet, publicerad i november 2021, visar att importen av
fraimmande tradarter till formén for inhemska trid kan spela
en storre negativ roll for insektslivet 4dn ljus- och
luftféroreningar. Ginkgo till exempel, som blivit alltmer
populért i stadsmiljo, erbjuder inte vara insekter en miljo att
leva och fortplanta sig i. Studien som gjordes 1 Malmo visar
att det var upp till 2-3 ganger fler insekter och spindlar i
inhemska arter som bjork, bok och ek jamfort med tradarter
som ginkgo, gudatrid och platan. Aven arscykeln for
inhemska respektive exotiska arter spelar roll for om det finns
mat att hdmta for insekterna vid rétt tid.

Trafikkontoret har stor mgjlighet att positivt stodja
Fleminggatan 4 ekosystemet och den biologiska mangfalden i var stad genom
Box 8311 att vdlja rdtt trad vid planteringar. Vi uppmanar staden att

104 20 Stockholm . ps .
warns stockholm.se/trafikkontoret noga beakta den nya forskningen och vélja tradarter som,
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utover de nyttor som tas upp drendet, &ven gynnar biologisk
méngfald.

§ 20

Trafikforandringar i SL-trafiken 2022/23. Svar pa remiss
fran kommunstyrelsen

Dnr T2022-00689

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag.

| Trafikndmnden godkdnner kontorets tjansteutlatande som svar
pa remissen fran kommunstyrelsen.

2 Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 18 mars 2022.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Néamnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordféranden Daniel Helldén (MP) finner att ndimnden beslutar
enligt kontorets forslag.

§ 21

Motion om att omvandla Bromma flygplats till
Stockholms nya stadsdel — bygg 30 000 nya bostader av
Karin Wanngard (S) och Jan Valeskog (S). Svar pa
remiss fran kommunstyrelsen

Dnr T2022-00285

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag.

1 Trafikndmnden godkdnner kontorets tjansteutlatande som svar
pa remissen.

2 Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 21 mars 2022.

Namndens behandling av arendet
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Framlagda forslag till beslut

1)

2)

Ordfoéranden Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M),
Asa Nilsson Soderstrdm (L), Johan Filldin (C), Mikael Valier
(KD) och Marlene Karlén m.fl. (V) foreslar (se beslutet).

Inger Edvardsson m.fl. (S) foreslar att nimnden beslutar att
bifalla motionen, samt att darutdver anfora foljande:

Bromma flygplats ir ett viktigt stadsutvecklingsomréde. I
dagsldget finns en politisk majoritet 1 Stockholms
kommunfullmaiktige for att paskynda avvecklingen av
flygplatsen och péborja byggandet av Bromma parkstad.

Malséttningen i exempelvis dversiktsplanen tar sin
utgdngspunkt i nuvarande avtal men ansvaret for en
fungerande bostadsforsorjning gor det angeldget att paborja
arbetet betydligt tidigare. Den nya stadsdelen bedoms kunna
tillfora Stockholm cirka 30 000 nya bostéder pd
flygplatsomradet och ytterligare fler i det som ar flygets
influensomraden.

Det dr en oerhort angelégen insats for att skapa en fungerande
bostadsmarknad med minskad bostadsbrist och bittre
forutsdttningar for att mota det regionala kompetensbehovet.

Swedavias bedomning i en analys som remitterades i
december dr att Bromma flygplats under lang tid framover
kommer att ha ett betydande kapacitetsdverskott pd grund av
laga trafikvolymer. Swedavia bedomer vidare att den
kommersiella flygtrafiken pa Bromma pa kort sikt kan
inrymmas pa Arlanda utan att ndgra betydande ytterligare
infrastrukturinvesteringar behover tidigareldggas.

De stora samhéllsekonomiska vinsterna handlar dock inte om
de eventuella vinster som staden gor vid en exploatering utan
genom de effekter som uppstér till f6ljd av en béttre
fungerande bostads- och arbetsmarknad.

Darfor ar det ett gemensamt ansvar for staten, regionen och
staden att se till att denna utveckling kommer till stand. I detta
ligger ett regionalt ansvar att forse omrddet med fungerande
kollektivtrafikforsorjning, exempelvis genom att planera for
att den tillkommande tunnelbanedragningen fran Alvsjo till
Fridhemsplan forléngs till den nya stadsdelen och med en
anslutning vidare till nordviastgéende linjer.

Till de samhillsekonomiska vinsterna ska ocksa riknas de
vinster som uppstar av att Arlanda kan utvecklas i enlighet
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med behoven av en fungerande flyginfrastruktur med fokus
pa att minska klimatpdverkan av flyget. Ett forsvagat Arlanda
innebér farre direktflyg och fler mellanlandningar vilket 6kar
miljobelastningen. Det kommer ocksa att forsvara for
ndringslivet i Stockholmsregionen.

Stockholms stad bor vara redo att vara en konstruktiv part
savil 1 arbetet med att utveckla Arlanda som i att bygga de
bostéder som &r viktiga for en hallbar tillvixt i regionen.
Bromma flygplats ska avvecklas och Bromma parkstad
utvecklas.

Beslutsgang

Ordféranden Daniel Helldén (MP) stéller forslagen mot varandra
och finner att nimnden beslutar enligt kontorets forslag som stods
av ordforanden Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M), Asa
Nilsson Soderstrom (L), Johan Falldin (C), Mikael Valier (KD) och
Marlene Karlén m.fl. (V).

Reservation
Inger Edvardsson m.fl. (S) reserverar sig mot beslutet med
hénvisning till sitt forslag.

Ersattaryttrande
Malin Ericson (Fi) instimmer i forslag fran Inger Edvardsson m.fl

(S).

§ 22

Motion om en bilfri innerstad av Malin Ericson och Lisa
Palm (Fi). Svar pa remiss fran kommunstyrelsen

Dnr T2021-03049

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag.

1 Trafikndmnden godkénner kontorets tjansteutlatande som svar
pa remissen.

2 Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 26 januari 2022.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).
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Beslutsgang
Ordfoéranden Daniel Helldén (MP) finner att nimnden beslutar
enligt kontorets forslag.

Ersattaryttrande
Malin Ericson (Fi) lamnar erséttaryttrande enligt foljande:

Om jag hade rostritt skulle jag
1 yrka bifall till motionen
2 darutdver anfora:

Sedan motionen skrevs har IPCC kommit med &nnu en
rapport, som dnnu en géng trycker pa den oerhort allvarliga
situationen for klimatet, att arbetet for att bromsa
klimatforandringarna gar for langsamt och att stora
systemfordndringar behover ske for att ddmpa
konsekvenserna av klimatkatastrofen. Bilfria dagar i
innerstaden dr en forsvinnande liten del av det arbete som
kravs fran Stockholms sida i den fragan, men &r en konkret
atgird som gér att genomfora relativt snabbt och utan stora
investeringar fran stadens sida.

I det hir laget, en pagéende klimatkatastrof, gér det inte att
luta sig tillbaka och konstatera att vi redan gor mycket. Vi
behover gora mer och varje atgird riknas, som kan styra
staden och dess invanare mot mer héllbara transporter.

Det gér inte heller att luta sig mot elektrifiering av fordon. De
orsakar inte utslépp lokalt, men dven elektriskt drivna bilar ar
klimatskadliga nér de produceras och det finns stora bade
manniskoréttsliga och miljo- och klimatrelaterade problem
vid utvinning av metaller for batterier. Elen ska ocksa
produceras, vilket indirekt belastar klimatet nar den totala
produktionen av el ska 6ka under en period da vi i stor skala
behover gé fran fossila brinslen till fornybart producerad
energi som sol- och vindkraft.

Som kontoret papekar i sina synpunkter utgor privatbilismen
en del av den totala biltrafiken 1 innerstaden. Enligt den
citerade undersokningen gjord av miljoforvaltningen 2016 dgs
ca hélften av de fordon som kor in 1 och ut ur
tringselskattomradet av privatpersoner och den andra hilften
av juridiska personer, samtidigt som den citerade
resvaneundersokningen fran 2019 visar att ca 19 procent av
resendrerna viljer bilen for resor till och frén innerstaden. Det
finns alltsd en stor andel bilresor som kan forsvinna under
dagar da en bilfri innerstad rdder. Och ett minskat antal
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privata fordon gor att framkomligheten for andra transporter
oOkar.

Till sist lyfter trafikkontoret nagra av de aspekter som maste
utredas och tas 1 beaktande infor ett forbud mot biltrafik 1
innerstaden — en utmirkt borjan pa utkast for den utredning
om bilfria dagar i innerstaden som motionen foreslar.

§23

Stadsgemensam visselblasarfunktion. Svar pa remiss
fran kommunstyrelsen

Dnr T2022-00036

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag.

1 Trafikndmnden godkinner kontorets tjansteutlatande som svar
pa remissen fran kommunstyrelsen.

Handlingar i drendet
Trafikkontorets tjdnsteutlatande fran den 24 januari 2022.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Némnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordforanden Daniel Helldén (MP) finner att nimnden beslutar
enligt kontorets forslag.

§24

Fardtjanst till Medborgarplatsen. Svar pa skrivelse fran
Rikard Warlenius m.fl. (V)

Dnr T2021-02697

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag.

1 Trafikndmnden godkénner kontorets tjansteutlatande som svar
pa skrivelsen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 13 februari 2022.

Namndens behandling av arendet
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Framlagda forslag till beslut
Némnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordfoéranden Daniel Helldén (MP) finner att nimnden beslutar
enligt kontorets forslag.

Sarskilt uttalande
Marlene Karlén m.fl. (V) lamnar sérskilt uttalande enligt foljande:

Vi tackar for det utforliga svaret men vi konstaterar ocksé att
atgirderna tyvirr knappast kommer att kunna ge tillbaka
deltagarna i den dagliga verksamheten den rorelsefrihet som
nér det var mojligt att ta fardtjanst till huvudentrén. Tidigare
kunde deltagarna sjédlva ta sig fran fardtjanstbilen till
verksamheten, bade pa morgon och pa eftermiddag. Nu maste
de eskorteras for att inte riskera att rdka ut for en olycka eller
sdtta sig i fel bil. Att leva med en funktionsnedsittning
innebdr ofta att ens frihet begransas och att da kunna gé sjéalv
fran det fardmedel man anvént till sin arbetsplats betyder
mycket.

Andrade 6ppettider vid dstra entrén kan hjélpa den som i stor
utstrackning klarar sig sjdlv men majoriteten av dem som ar i
behov av firdtjinst kommer inte bli hjilpta av detta. Aven
med extra parkeringsmdjligheter och nymaélat 6vergéngsstille
sa dr det fortsatt svart att korsa cykelbana och ge sig ut pa
Gotgatan for den som anvénder rullator, rullstol, har nedsatt
syn eller kognitiva utmaningar.

Alla gemensamma platser i Stockholm maste vara tillgingliga
for alla Stockholmare. Vi kan bara notera att i fallet
Medborgarhuset sé dr det idag mindre tillgdngligt 4n vad det
var tidigare.

§ 25
Brister i framkomlighetsarbetet for oskyddade
trafikanter. Svar pa skrivelse fran Rikard Warlenius m.fl.

(V)
Dnr T2021-03542

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag.

1 Trafikndmnden godkdnner kontorets tjansteutldtande som svar
pa skrivelsen.

Handlingar i arendet
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Trafikkontorets tjénsteutlatande fran den 28 februari 2022.
Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Némnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordfoéranden Daniel Helldén (MP) finner att nimnden beslutar
enligt kontorets forslag.

Sarskilt uttalande

Ordféranden Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M), Asa
Nilsson Soderstrom (L), Johan Filldin (C) och Mikael Valier (KD)
lamnar sdrskilt uttalande enligt foljande:

Det kommer mycket synpunkter till staden om upplevda
brister vid tillfdlliga omledningar for gang och cykel. Staden
arbetar sedan lénge med att forbattra trafikmiljéerna vid
tillfalliga omledningar och detta arbete &r prioriterat. Som
trafikkontoret namner i svaret pa skrivelsen finns ett uppdrag i
trafikndmndens budget for 2022 att stirka utvecklingsarbetet
och proaktivt fora dialog med griavande aktorer for att TA-
planer ska vara korrekta samt kontrollera efterlevnaden av
TA-planer och tillgingliggora dessa digitalt 1 6ppna APler,
for att underlétta allménhetens mojlighet att f4 information.
For detta arbete har dven trafikndmnden tillfort 1,5 miljoner
kronor till trafikkontorets arbete.

Marlene Karlén m.fl. (V) ldmnar sdrskilt uttalande enligt fo6ljande:

Vi kan inte tolka svaret pa annat sétt 4n som att ndmndens
majoritet anser sig vara i huvudsak tillfreds med det arbete
som bedrivits 1 drendet. Detta trots rapporterna om hur brister,
som borde varit enkla for entreprendren att dtgirda kvarstatt
under manga méanader i strack, med faror for fotgéngare och
cyklister. Det &r ett underbetyg for stadens
trafiksdkerhetsarbete.

Samtidigt uppskattar vi de presenterade ambitionerna om
forbattrade utbildningar och uppfoljning av avtal, och hoppas
de fér snara och mérkbara genomslag.

§ 26
Antal parkeringsplatser. Svar pa skrivelse fran Peter
Fleminggatan 4 Wallmark (SD) och Inge Pihlstrom (SD)

Box 8311 Dnr T2022-00467
104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret
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Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag.

1 Trafikndmnden godkénner kontorets tjansteutlatande som svar
pa skrivelsen.

Handlingar i drendet
Trafikkontorets tjédnsteutlatande fran den 4 mars 2022.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Niamnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordféranden Daniel Helldén (MP) finner att ndmnden beslutar
enligt kontorets forslag.

§ 27

Riktlinjer for utplacering av enklare hinder pa gang- och
cykelvagar

Dnr T2019-00113

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag.

1 Trafikndmnden godkénner for egen del styrdokumentet
“Riktlinjer vid utplacering av enklare hinder pa gdng- och
cykelvigar” och hemstiller till kommunfullméktige att
godkinna riktlinjerna.

2 Trafikndmnden ger trafikkontoret 1 uppdrag att frdn och med
nu anvinda de nya riktlinjerna som redovisas 1
tjdnsteutlatandets bilaga 1 infor beslut om utplacering av
enklare hinder pd gdng- och cykelvédgar samt hemstéller till
kommunfullméktige att ge exploateringskontoret och
stadsdelsforvaltningarna i uppdrag att anvinda de nya
riktlinjerna.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 4 mars 2022.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Fleminggatan 4 Néamnden foreslar (se beslutet).
Box 8311

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret
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Beslutsgang
Ordféranden Daniel Helldén (MP) finner att ndmnden beslutar

enligt kontorets forslag.

Vid protokollet

Alva Matsdotter

Fleminggatan 4
Box 8311

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret



	zhLogo1
	zRefHead1
	lf_1Dokumentnamn
	zDokInfogaExtraPos
	DocType
	SmtrNr
	SmtrDate
	Start
	nyrad
	cc_0Dnr
	ForkortTab

