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Hastighetsplaner. Trafiksakerhetsatgarder i
Hagersten med del av Liljeholmen och Spanga-
Tensta etapp 1. Slutredovisning

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkinner slutredovisning av projekt
Trafiksdkerhetsatgirder i Higersten med del av Liljeholmen.

2. Trafikndmnden godkénner slutredovisning av projekt
Trafiksdkerhetsatgirder for etapp 1 i Spanga Tensta.

Gunilla Glantz
Forvaltningschef

Peter Granstrom
Avdelningschef

Joachim Lejdstrom
Enhetschef

Sammanfattning

Rétt hastighet pa stadens gator ar en forutsattning for att minska
antalet doda och skadade i trafiken. For att stodja trafikanter att
halla angiven hastighet samt sidkra strategiskt utvalda géng- och
cykelpassager fattade trafikndmnden 2017-05-18
genomforandebeslut for trafiksékerhetsdtgirder i samband med
hastighetsplanen for delomrade 1. Delomrade 1 innefattade
Hégersten med del av Liljeholmen samt Spanga-Tensta, etapp 1.

Totalt har 36 trafiksidkerhetsatgérder byggts pa elva gator inom
delomradena. Detta har bidragit till stadens trafiksdkerhetsmal
genom att andelen trafikanter som haller hastighetsbegransningen
Okar samt att andelen hastighetssdkrade passager pad huvudgator
okar.
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Investeringsutgiften for Hagersten med del av Liljeholmen hade i
genomforandebeslutet en berdknad utgift om 23,5 mnkr. Den
slutliga utgiften for projektet berdknas till ca 23,2 mnkr. Projektet
har dven en inkomst om 2,5 mnkr.

Investeringsutgiften for Spdnga-Tensta etapp 1 hade i
genomforandebeslutet en berdknad utgift om 55,5 mnkr. Den
slutliga utgiften for projektet beréknas till ca 31,8 mnkr. Att utgiften
blev ldgre én planerat beror till stor del pé att riskpéslag for
markfOroreningar, omfattande ledningsarbete och markutfyllnad
inte foll ut samt att det anbud som kontoret gick vidare med var
lagre 4n planerat. Projektet har &ven en inkomst om 0,7 mnkr.

Bakgrund

Utgdngspunkten 1 stadens dversiktsplan &r att det ska vara mojligt
att pa ett tryggt och sékert sitt rora sig i staden till fots eller pa
cykel. En hastighetsoversyn har stor betydelse for detta sdvil som
for miljo, tillgdnglighet och stadskaraktér, bade pa kort och pa lang
sikt. Rétt hastighet pa stadens vigar och gator dr en frutséttning for
att minska antalet doda och skadade i trafiken.

I trafiksdkerhetsprogrammets atgiardsplan 2012 fick trafikkontoret i
uppdrag att genomfora en oversyn av stadens hastighetsgranser.
Detta genom att ta fram hastighetsplaner for tre pilotomréden:
Hagersten, Kungsholmen och Spanga-Tensta (del 11 Figur 1).

£ Tha
L

1
\

5 >
.-\\ i o J ) ;
L™ [ aemita
T S
walli B \ s,
bt - o /F\H N o= i,
T J 4 7., Oatermalm
L Bromma __@rﬂ'n;;ﬁ-l =
/ :-'——' N e
' _.‘L'j Sadermalm |
A
1 A Erahedosly |
EdmmAvf 3 Ventbe ? 2
Aivajs - _ S,
. ! L / [ L ]
R Ll
ot | i -,
g F-'J -l
- Farito 2
1, lInnrph.lT
¥, j"‘w..____
Dol | - Hegerstan, Kungenaiman, §panga-Tantts g =
Eiwi 1 + HomssiowWolingby, Ligholmen, Morrmaim, Skdrvoimen

Cwl 3 - Fonia Rinkebey Kisha, Shorpmbc i, Ortarmaie
Dul 4 . Bramma, Yoemor, &vjo
Dol 5 - Ergicesde, Socermalesm, Arato
Error! Use the Home tab to apply Rubrik Figur 1. Oversikt Hastighetsplanens fem delomrdden.

1 to the text that you want to appear
here.



@; stockholms
stad

Error! Use the Home tab to apply Rubrik
1 to the text that you want to appear
here.

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Infrastruktur Dnr T2015-00921
Sida 3 (10)

Det &r viktigt att gdllande hastighetsbegrinsning respekteras. Att
infora nya hastighetsgrianser handlar darfor inte bara om att utmairka
nya hastighetsgrinser. Atgirder kan dven behdvas for att sikra
korsningspunkter och stodja trafikanter att hdlla angiven hastighet.
For att identifiera var atgdrder behovdes ldngs berorda gator
anvéande kontoret foljande kriterier som bedémningsgrund:

e Platser dir ménga barn ror sig, d.v.s. kring skolor och
forskolor, storre idrottsplatser och storre lekplatser som
ligger i1 direkt anslutning till gatan och som har en
permanent verksamhet

e Olycksdrabbade platser

e Strickor som har lag hastighetsefterlevnad, d.v.s. dir
hastigheterna dverskrids mycket och ofta

e Strickor som har roda kvalitetsavvikelser for oskyddade
trafikanter efter Trafikverkets metod Rétt fart i staden. Roda
kvalitetsavvikelser innebar i korthet att
stadsbyggnadskvaliteterna: Stadens karaktar, tillganglighet,
trygghet, trafiksdkerhet samt milj6 och hélsa inte
tillgodoses.

e For gator med en hojd hastighet gors alltid en sarskild
beddmning av atgirdsbehov.

Av de platser som uppfyllde ovan kriterier gjorde kontoret en
prioritering utifrdn ekonomiska ramar for att faststélla omfattningen
av de atgirder som skulle byggas.

Malsidttningen med att sikra identifierade platser var att bidra till
malen i stadens trafiksidkerhetsprogram 2012. Dels att andelen som
héller hastighetsgransen ska vara 98 % till ar 2020 och dels att
andelen sékra gang- och cykelpassager och korsningar pa
huvudgator ska vara 80 % till 4r 2020. Jamforelsevis antog kontoret
att hastighetsefterlevnaden var 50 % ar 2009 och andelen sédkra
korsningspunkter var 13 % ar 2015.

Denna slutredovisning omfattar trafiksédkerhetshdjande atgéarder
inom delomrade 1 i Hégersten med del av Liljeholmen och Spénga-
Tensta etapp 1 for gator med ldgfrekvent busstrafik (glesare
trafikering 4n tio minuters intervall per linje). Totalt for delomrdde
1 foreslogs atgéirder pé elva gator med ldgfrekvent busstrafik.
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Tidigare beslut i drendet redovisas nedan:

TN 2016-10-20 § 13 Utredningsbeslut.
Trafiksdkerhetsatgirder i hela staden 1
samband med hastighetsplanen.

TN 2017-02-02 § 11 Inriktningsbeslut.

KF 2017-04-24 § 64 Trafiksdkerhetsatgiarder i delomrade 1,
etapp 1 i samband med hastighetsplanen.
Aterremitterades till trafiknimnden.

TN 2017-05-18 § 25 Inriktningsbeslut.

KF 2017-06-12 § 22 Trafiksékerhetsatgarder i hela staden

TN 2017-05-18 § 26 Genomforandebeslut.

KF 2017-06-12 § 23  Trafiksékerhetsdtgédrder i delomrade 1,
etapp 1 i samband med hastighetsplanen.

Arendets beredning
Arendet har beretts inom trafikkontoret.

Resultat
Under rubrikerna nedan beskrivs projektens resultat, uppfoljning av
mal och tidplan samt ekonomiskt utfall.

Genomférd 16sning
Nedan presenteras genomford 16sning per delomréde.

Héagersten med del av Liljeholmen

I Hégersten foreslog kontoret 18 trafiksdkerhetsatgarder langs
foljande gator: Vistertorpsviagen, Vasaloppsvigen
(Vastertorpsvdgen — Lugntorpsvigen), Personnevigen,
Slattgardsviagen och Hagerstensvigen. Samtliga av dessa har
genomforts 1 enlighet med genomforandebeslutet.

"‘5?"'1 Y b . AT o T
Figur 2 Fyrvigskorsning pd Personnevdgen. Bilden visar gatans utformning innan
genomfiorandet av trafiksdkerhetsdtgdird. Foto: Google maps 2017
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Figur 3. Bilden visar gatans utformning efter genomford dtgdrd. Ny cirkulationsplats,
belysning och tillgdnglighetsanpassade overgangsstillen pd Personnevigen. Efter att
bilden togs har platsen fardigstdillts med vigmarkering. Foto: Trafikkontoret, 2018

Figur 4. Bilden visar gatans utformning innan genomforandet av trafiksdkerhetsdtgdird.
Sléttgardsvégen vid forskola. Foto: Tyréns, 2015
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Figur 5. Bilden visar gatans utformning efter genomford dtgdrd. Avsmah;ting vid forskola
Error! Use the Home tab to apply Rubrik ldings Slattgardsvigen. Efter att fotot togs har korsningspunkten firdigstdllts med
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Spanga-Tensta

I Spanga-Tensta foreslog kontoret 18 trafiksidkerhetsatgérder ldngs
foljande gator: Hjulsta backar, Tenstavigen, Tensta allé, Spinga
Kyrkvig (Hjulstavigen-Tenstavdgen), Sundbyvégen och
Avestagatan. 17 av de 18 atgirderna har genomforts. Atgirden
langs Tensta all¢ utgick i sin helhet. Detta pd grund av att de 48
allétraden var i daligt skick och med storsta sannolikhet inte skulle
klara av belastningen av anldggningsarbetet.

Vidare utfordes fyra av de fem planerade cirkulationsplatserna ldngs
Tenstavdagen enligt genomforandebeslut med avvikelsen att
foreslagen véxtlighet i cirkulationen byttes ut mot smagatsten. Detta
for att underlétta framtida underhéll. All smagatsten som anvédndes
var aterbruk fran stadens upplag. Vidare var foreslagen
cirkulationsplats 1 korsningen med Hjulstastrdket inte mojlig att
genomfora d& underliggande ledning inte skulle klara tyngden av en
sadan anldggning. Istdllet byggdes en ny gdngbana fran nérliggande
busshallplats fram till ett nytt 6vergangsstille, pd Tenstavigen strax
véster om korsningen med Hjulstastraket, som leder ner till
Tenstadelen. Overgéangsstillet hastighetssikrades med busskuddar
och refuger.

Figur 6. Bilden visar gatans utformning efter genomford dtgdrd. Ny cirkulationsplats vid
korsningen Tenstavigen/Spdanga kyrkvig.

Figur 7. Bilden visar gatans utformning efter genomford atgdrd. Busskuddar, ny refug
samt tillgdnglighetsanpassning av 6vergangsstille pa Tenstavigen i hdjd med Lunda
gangbro.



o T

)
g

Stockholms
stad

Error! Use the Home tab to apply Rubrik
1 to the text that you want to appear
here.

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Infrastruktur Dnr T2015-00921
Sida 7 (10)

Figur 8. Bilden visar gatans utformning efter genomford dtgdrd. Portar i form av refuger,
pd Spdnga kyrkvig vid korsningen med Krdllingegrdnd, for att smalna av till ett kérfdilt
och minska hastigheten.

Maluppfyllelse

Mitningar visar att hastighetsefterlevnaden har okat efter att
kontoret dndrat hastighetsgransen och byggt trafiksékerhetsatgarder.
Genomf0rda trafiksékerhetsatgérder bidrar till att fordon haller en
lag hastighet vid korsningspunkter. Motorfordons vijningsbeteende
mot fotgéngare har studerats vid ett antal dtgérdsplatser. Efter
genomforda trafiksidkerhetsatgirder har andelen motorfordon som
lamnar foretride for fotgiingare 6kat. Atgirderna bidrar till att
uppfylla stadens trafiksdkerhetsmal, diar andelen som héller
hastighetsbegransningen och andelen hastighetssdkrade passager pa
huvudgator okar.

Samtliga overgangsstéllen som har byggts om har
tillgénglighetsanpassats. Exempelvis genom att sdnka kantsten och
forbattra kontrastmarkeringar.

Projektets genomférande och tidplan

Den ursprungliga tidplanen som redovisades 1
genomforandebeslutet holls i huvudsak for de bada delomrédena.
Planen var att upphandla entreprenorer under sommaren 2017 samt
att genomfora entreprenaderna fran hosten 2017 till hosten 2019.

I Hégersten med del av Liljeholmen upphandlades entreprenor
under hosten 2017. Entreprenadarbetet paborjades i juni 2018 och
slutférdes 1 november 2018. Tva tgérdsplatser som inte kunde
genomforas inom satt tidsperiod paborjades under hosten 2021 och
fardigstélls under varen 2022.

I Spanga-Tensta upphandlades entreprenér under varen 2018.
Entreprenadarbetena pdborjades under hosten 2018 och slutférdes
hosten 2019.
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Med ldrdom fran dessa projekt och vetskapen om att liknande
upphandlingar kommer att genomforas under kommande
femarsperiod sig kontoret mojlighet att upphandla
ramavtalsentreprendrer for kommande delomraden. Dels for att
effektivisera upphandlingsprocessen och dels for att ett ramavtal
forvintas ge fordelar 1 form av kortare ledtider mellan projektering
och genomforande samt att entreprendrerna far rutin pa att bygga
liknande trafiksdkerhetsatgarder vilket forvintas ge ett bittre
slutresultat. Sommaren ar 2021 tecknade kontoret darfor ett
ramavtal med fem entreprendrer for genomforandet av kommande
trafiksékerhetsdtgarder inom hastighetsplanen.

Intressenthantering och kommunikation
Kommunikationsplanen for Nya hastigheter (hastighetsplanerna)
hanterar dels den stadsdvergripande kommunikationen och dels de
lokalanpassade kommunikationsinsatserna dér
trafiksékerhetsdtgarder utfors.

Allméanheten har fatt information kring projekten genom
informationsskyltar pé plats, information pa stadens webb samt
annonsering i lokaltidning. Under projektets gang har relativt fa
synpunkter inkommit till kontoret.

I samband med entreprenadarbetet genomforde kontoret en storre
stadsovergripande informationskampanj med budskapet ”Nu @ndrar
vi hastigheterna — for din skull”. Kampanjen nédde ut till ménga
och kontoret anser att kampanjen var lyckad. En ldrdom att ta med
till kommande informationskampanjer inom hastighetsplanen &r att
dven lagga fokus pa kopplingen till de fysiska atgédrderna.

Ekonomi

Delomréde Héagersten med del av Liljeholmen hade 1
genomforandebeslutet en berdknad utgift om 23,5 mnkr. Den
slutliga utgiften for projektet berdknas till ca 23,2 mnkr. Projektet
har dven en inkomst om 2,5 mnkr.

Delomréde Spanga-Tensta etapp 1 hade i beslutet en berdknad utgift
om 55,5 mnkr. Den slutliga utgiften for projektet berdknas till ca
31,8 mnkr. Projektet har dven en inkomst om 0,7 mnkr.

Projektens inkomster om totalt 3,2 mnkr kommer fran Trafikverket
som delfinansierade entreprenadutgifterna for ett antal
atgirdsplatser.

Projektens utgifter och inkomster redovisas mer 1 detalj i Tabell 1
och Tabell 2 nedan.
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Tabell 1. Utgifter och inkomster for Hdgersten med del av liljeholmen

Beslutat Utfall Avvikelse
belopp
(mnkr) (mnkr) (mnkr)
Utgifter
Utredning och projektering 2,3 2,2 -0,1
Byggansvarigkostnader 52 1,7 -3,5
inkl. byggledning och risk
Entreprenad 16,0 19,3 +3,3
Summa utgifter 23,5 23,2 -0,3
Inkomster
Medfinansiering -2,5 -2,5
Trafikverket
Summa inkomster -2,5 -2,5
Netto 23,5 20,7 -2,8
Tabell 2. Utgifter och inkomster for Spanga-Tensta
Beslutat Utfall Avvikelse
belopp
(mnkr) (mnkr) (mnkr)
| Utgifter
Utredning och projektering 4,3 4,3 0
Byggansvarigkostnader 16,7 2,7 -14,0
inkl. byggledning och risk
Entreprenad 34,5 24,9 -9,6
Summa utgifter 55,5 31,8 -23,7
Inkomster
Medfinansiering -0,7 -0,7
Trafikverket
Summa inkomster -0,7 -0,7
Netto 55,5 311 -23,0

Kommentar till projektutgifter

Att projekten totalt kunde genomf0ras till en ldgre utgift &n den
planerade budgeten beror till stor del pd att kontoret paforde ett
relativt stort riskpdslag for respektive delomrade. Riskpaslaget har
till stor del inte behdvt anvéindas 1 Spadnga-Tensta. Anledningen till
det stora péslaget var framst att det fanns osékerheter avseende
markfororeningar och risk for omfattande ledningsarbeten. For
Spénga-Tensta foreldg dven osdkerheter kring markutfyllnad vid
planerade cirkulationsplatser. Vidare var det anbud som kontoret

Errort Use the Home tab to apply Rubrik ook vidare med mycket ligre &n planerat for Spanga-Tensta.
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Risk/Osakerhet

I stort bedomde kontoret en hogre risk for projektet &n vad som f6ll
ut. Infor genomforandebeslut bedomde trafikkontoret risk for
uteblivna anbud eller att hogre anbud dn bedomt skulle inkomma till
foljd av en svar marknad med méanga pagéende byggarbeten.
Utfallet blev det motsatta, anbuden var forvisso relativt f men de
som inkom var lagre &n beréknat.

Kontoret beddmde &ven en risk for forsenad byggstart med foljd att
utgifterna kunde bli svéra att inrymma om beslut fran
kommunfullmiktige skulle dr6ja. Detta skulle da innebéra ett storre
tidsglapp mellan omskyltning och fysiska dtgérder. Beslut fattades i
kommunfullmiktige en méinad efter genomforandebeslut.
Entreprenaderna paborjades dock nagot senare dn planerat men
utgifterna kunde éndé inrymmas.

Slut
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